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Contexte et objectifs

1. Contexte et objectifs

Le Grand Port Maritime de Marseille (GPMM) va prochainement
engager la réalisation du projet Le Phare sur le secteur de la Joliette.

Le projet Le PHARE est délimité :

» au nord, par la fagade Sud du centre commercial des Terrasses du
Port (TDP),

» au sud par le poste 81, selon une limite définie paralléle a la facade
Sud de la Halle J0O,

P a l'est par la voie quai de la Joliette,

» a l'ouest par le quai du Maroc, poste 80.

Le projet Le Phare porte sur la démolition du siege actuel du GPMM
et la construction d'un nouveau sieége, d'un ensemble immobilier
valorisé et d’espaces publics environnants, ainsi que la réhabilitation
de la Halle JO.

Ce projet s'inscrit dans le cadre de la Charte Ville-Port signée en 2013
entre le GPMM, I'EPAEM, la Ville de Marseille, La Communauté
Urbaine Marseille Provence Métropole, le Conseil Départemental des
Bouches du Rhéne, le Conseil Régional PACA et la CCl de Marseille
Provence.

La société Eiffage est en charge de cette opération qui comprend
donc:

» la démolition et la reconstruction du siege du G.P.M.M,,

» |a réalisation de surfaces dédiées a I'accueil de nouvelles activités,
principalement tertiaires dans le cadre d'un Programme Immobilier
d'’Accompagnement (P.l.A.) sur les terrains a valoriser.

Dans le cadre des procédures réglementaires et plus
particulierement de [|'élaboration du dossier Cas par Cas, la société
Eiffage a mandaté, fin juillet 2025, le bureau d'études HORIZON
Conseil pour la réalisation de I'étude de trafic et d'impact circulatoire.

Objectifs :

» Etablir un état des lieux des mobilités tous modes dans le
périmetre défini,

» Evaluer et analyser les impacts du projet LE PHARE sur le
fonctionnement circulatoire du secteur d'étude.

Le périmeétre de la mission est délimité :

» au nord par le carrefour Quai du Lazaret - rue des Docks et le
carrefour boulevard de Dunkerque/rue Melchior Guinot

» au sud par le carrefour quai de la Joliette/boulevard des
Dames/accés Tunnel de la Joliette et le carrefour boulevard Robert
Schumann/boulevard des Dames,

» a l'est par le boulevard Schumann et le boulevard de Dunkerque,

» a l'ouest par les quais du Lazaret et de la Joliette.

La bretelle de sortie d’A55 au droit de la Joliette et des Terrasses du
Port est intégrée dans le périmeétre d'étude.



Contexte et objectifs

Localisation du secteur d'étude
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Diagnostic des mobilités

2 - Phase 1

Diagnostic des mobilités




Diagnostic des mobilités

2.1. Etat des lieux circulatoires




Diagnostic des mobilités
Les trafics dans le périmetre d'étude sont issus de comptages

réalisés le 4 septembre 2025.

Synthése des trafics - Heure de  /$ Etabl. scient
o 3% 3=
Pointe du MATIN 8h00 - 9h00 < N
/ ‘ 'C;/ ‘/" # %o A
=t % /"ﬁ 160 ‘ 3 Des trafics faibles :
‘ i £ N | ) / = A > Rue des Docks a son raccordement avec le quai du Lazaret,
/ [9) = P .
/ g g @ & 8 | % > Quai du Lazaret dans le sens Sud » Nord de part et d'autre
/ 2o ’;; -~ / N ) de la place de la Joliette
/ 7 £l J - % > Placede laJoliette en rive Sud,
/ ‘%’ / : % > Quai de la Joliette au sud de 'accés au tunnel de la Major,
/ g;"’ s 5 r;% > Rue de la République de la place de la Joliette au carrefour
5 / §' & /S cot \ Dames/République
‘ - B e > Bd de Dunkerque sens Nord » Sud (contre-allée)
/ ~ g “90“ Etabl. ens.
/ L g Etablens. T Des trafics limités :
/ > Rue des Docks depuis la place de la Joliette,
/ [ 5 ? 3 : )
/ o ? o S 1 ' %) > Place de la Joliette en rive Nord
| Ec. B . . . . .
R 8§ 9] f/’g 3 S o > Rue de la République en direction de la place de la Joliette
—~ *°
S Projet Le 1 . ﬁ255wm r/ Des flux modérés :
= phare'J0 o \ i 5 e A TIEEETES .
/ pLDE“‘T&o“ " ’% Etabl. ens. > Quai du Lazaret dans le sens Nord » Sud (flux sur 2 a 3 voies
o g ? t@c\ % 5 e suivant les sections)
ette S g v o 70 ) % & > Avenue Robert Schumann (2 a 3 voies suivant les sections)
\ R
., o : % ‘ . Poste e
. J X . . e .
Rion, Des trafics significatifs :
pr fﬁ490 > Bd des Dames suivant la disponibilité des voies de circulation
Niveau de trafic pour UNE ,? o 595~ - \ compte tenu des stationnements illicites fréquents
voie de largeur convenable (=) : 58 440 \‘
(véhicules/heure) ’ g t 580 = ‘?DELAJouEnE . . i
— — E L (Y %8S Daygey Des volumes de trafic en section courante cohérents avec le
Limité 200 - 400 L& o \ gabarit des infrastructures sur le secteur d’étude.
Modeére 400 - 500 ‘a%‘elb N bt ens. \
Significatif 500 - 700 ~ :’
Elevé > 700 ’ P,
Source : Comptages HORIZON Conseil du 04/09/2025, volumes exprimés en U.V.P. et arrondis & 0/5



Diagnostic des mobilités

Conditions de circulation
Heure de Pointe du MATIN

Carte des états d'écoulement des trafics pour un jour ouvré

N
¢ ) A « type », mardi/jeudi, élaborée a partir des flux recensés en heures

8h00 - 9h00 A . . partir des Tiux re > € <
) de pointe et des observations réalisées in situ a ces périodes (1¢%
fe. 5 quinzaine de septembre 2025).
g 2
S « )
Q o
3
% 3
k)
& e
& %
% Coll. z
les Terrasses du Port 0‘“@1@ {
[\ Etabl. ens.
2
O&
o @)
Ec. ‘%’3
R“%?Oa%\ﬂ
Etabl. ens.
Ec.
== Fluide : Ecoulement des trafics satisfaisants.
N . . . . L, .
N\sc‘*“ Dense : Circulation dense et continue, vitesses plus « réduites »
mais sans phénomeénes de rétention ou de circulation « en
Ron, accordéon ».
== Perturbé : Ecoulement ralenti, sans blocage des flux.
L'infrastructure est en limite de capacité.
=P Saturé : Circulation « au pas »/bloquée, liée aux flux,
Yoy entrecroisements, manceuvres de rabattement ou au

franchissement de carrefour. La voie n'est plus en mesure de

\ répondre a la demande de trafic.

Etabl. ens.



Diagnostic des mobilités

Synthése des trafics - Heure Ig AN
o % = 3
de Pointe du SOIR17h - 18h 5] N
/ ‘ e | # ) A . .
- 2, - 2 Des trafics faibles :
% | 165 ‘ ‘%’/‘
g 8 / 7 / o o » Rue des Docks
, § 3 @8 <) / ) > Place de la Joliette en rive Sud,
3 = ;‘: A .%’ / kS 2 > Quai de la Joliette au sud de 'accés au tunnel de la Major,
/ g §' _j \ ”:3 > Rue de la République de la place de la Joliette au carrefour
/ =) /] % Dames/République
s / ée‘D Z?\
| o g < 3
3 0 = /€ coll “ Des trdfics limités :
o / ; oY /3 > Place de la Joliette en rive Nord
les Terrasses du Port o A ) ‘g@lé )
! L / N\ Etabl. ens. » Quai du Lazaret dans le sens Sud » Nord,
/’ L g Etabl.ens. | ] > Rue de la République en direction de la place de la Joliette
// / > Bd de Dunkerque sens Nord » Sud (contre allée)
] s g _
| = ? 1 o u? ' %) > Avenue Robert Schumann (2 a 3 voies)
v ‘o m ° N Ec. >3
N ‘Q lo &’ N 'o Ec. { ?093\ L.
Y ) Nﬁ3 3 - Des flux modérés :
L : '335 J . . :
R »7 o e T > > Quai du Lazaret dans le sens Nord » Sud (sur 2 a 3 voies
- i N 2 _ suivant les sections)
4160 %, § C) N : . o ) . )
| ( s @ © e fc > Bd des Dames suivant la disponibilité des voies de circulation
\ D . TR P
:1 P go’ ‘: ? .Ao’o\ % compte tenu des stationnements illicites fréquents
‘g & & ‘ g?P‘\)O’\\&“
. Posi . . - .
J n X ~ i Des niveaux de trafic en adéquation avec e
- N dimensionnement des voiries du secteur d’étude.
S t 450
- (=}
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Elevé
Comptages HORIZON Conseil du 04/09/2025, volumes exprimés en U.V.P. et arrondis & 0/5

Source:



Diagnostic des mobilités

Conditions de circulation abl. scent
Heure de Pointe du SOIR _ N Carte des états d'écoulement des trafics pour un jour ouvré
17h00 - 18h00 & ) A « type » mardi/jeudi, élaborée a partir des flux recensés en heures
”%1 de pointe et des observations réalisées in situ a ces périodes (1ere
fe. 5 guinzaine de septembre 2025).
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Ec.
== Fluide : Ecoulement des trafics satisfaisants.
%;w“‘@ Dense : Circulation dense et continue, vitesses plus « réduites »
mais sans phénomeénes de rétention ou de circulation « en
blocage des flux.

accordéon ».
== Perturbé : Ecoulement ralenti, sans
L'infrastructure est en limite de capacité.
: Circulation « au pas »/bloquée, liée aux flux,
de rabattement ou au

=P Saturé :
entrecroisements, manoeuvres
franchissement de carrefour. La voie n'est plus en mesure de

la
ette

/?Molw
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E (4 Joy, IETre

\ répondre a la demande de trafic.
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Diagnostic des mobilités

2.2. Desserte en Transports en Commmun




Diagnostic des mobilités

Desserte en Transports en Commun : Offre

Le secteur du projet bénéficie d'une desserte en transports en commun
diversifiée et étoffée, assurée par le réseau métropolitain a partir de TROIS

points d'arrét :

Arrét « Les Terrasses du Port » entre le centre commercial et le batiment

des Docks
> Ligne de bus 35 Joliette — Estaque Riaux
> Ligne de bus 83 Euromed Arenc — Rond Point du Prado

Arrét « Hangar J1 », entre la place de la Joliette et le boulevard des Dames
> Ligne de bus 49 Vauban — Réformés Canebiere

> Ligne de bus 82s Phare Catalans — Gare Saint Charles

> Ligne de bus 83 Euromed Arenc — Rond Point du Prado

ForbiniD'Hozier

‘2:“ IMétro Joliette

Hangar J1
O

bliguesDames

Wm :

Arrét « Joliette »
> Métro M2 Géze - Sainte Marguerite Dromel
> Tramway T2 Arenc le Silo — La Blancarde

> Tramway T3 Arenc le Silo — Castellane, prolongé en 2026
vers Géeze d’une part, en direction de la Gaye d'autre part.

> Ligne de bus 49 Vauban - Réformés Canebiére
> Ligne de bus 55 Joliette — Roucas Blanc



Diagnostic des mobilités
Principaux secteurs desservis
Réformés, Belle de Mai, Les Carmes,

Desserte en Transports en Commun : Lighes
Joliette, MUCEM, Vieux Port, Breteuil

- i
Projet Le JESA /
Phare J0 M L. De : Joliette | ot Vauban
5 ProjetLe wmonossewen: - Fréquence  en  période de  pointe
1ER Phare'JO . . .
S » (matin et soir) : 1bus /13 mn
: b De : Réformés
anelfiére

/)
“nnel-p

2 -/ ;
Marseillé
arsev. >
% :
L 35

6F
ARRONDISSEMENT A O'"E';S’ -
ABRONDISSEMENT
Direction : Vaubai w\%\% (a7]

ARRONDISS . 49 r"“-’ r‘-:‘:’C“).";SE','E‘.'
A A S5
.
(A7)
Direction : Roucas Blanc
Principaux secteurs desservis : République, Vieux
Port, Préfecture, Roucas Blanc
Fréquence en période de pointe (matin et soir) : 1
bus/12 mn
Principaux secteurs desservis : —
o I'Esta’que, St Arjdre, Projet e}
Euroméditerranée Littoral, Joliette PhareyJo
~ " Marseille

Fréquence en période de pointe
(matin et soir) : 1bus /15318 mn



Diagnostic des mobilités

Desserte en Transports en Commun : Lighes

De : Arenc (A507]
Euroméditerranée
Projet Le¥g
Phare'JO A

“\1 5

Principaux secteurs desservis
Port, Catalan, Corniche, Prado 2 et Rond Point du Prado
Fréguence en période de pointe (matin et soir) : 1 bus /

Direction : Métro Rond
Point du Prado

Joliette, MUCEM, Vieux

T0allmn

o
Projet Le
Phare"JO SIS >
Z o @
} /)
g —RF’C".'D[S.:F“,’ET."T
/ [ gt g
h - J\.Ii.\.
> )
-
6E
ARRONDISSEMENT

Gare St Charles, Dames / Grands

Principaux secteurs desservis

Carmes, MUCEM, Vieux Port, Catalans,
Fréguence en période de pointe (matin et soir) : 1bus /10 mn



Diagnostic des mobilités

Desserte en Transports en Commun : Lighes

Projet Le RO =
Phare'J0 S0\

Marseille

Principaux  secteurs  desservis Geéze,
Euroméditerranée, Joliette, St Charles, Notre
Dame du Mont, Castellane, Prado, Rond Point
du Prado et PEM St Marguerite Dromel

Fréquence en période de pointe (matin et soir) :
Tmétro/3a 4 mn

B (A7)
T2}

(7]

il

Marseille

Projet Le
Phare'JO &8

Principaux secteurs desservis :
Euromeéditerranée, Joliette, Colbert,
Belsunce, Canebiere, Castellane

Fréquence en période de pointe

(matin et soir) : Ttram /6a 8 mn

1]

De : Arenc Le Silo

Principaux secteurs desservis

Euroméditerranée, Joliette,
Colbert, Belsunce, Canebiere,
Réformés, Longchamp,
Blancarde

Fréquence en période de pointe
(matin et soir) : 1tram /5 mn

ARRONDIS!

> ARRONDISSEMENT

Marseille

ARRONDISSEMENT

Direction : Castellane



Diagnostic des mobilités

Desserte en Transports en Commun : Pdle d’échanges de la gare Saint Charles

i § o
: : m
§ » Un pdble d'échanges accessible en 10 mn en transports collectifs et en
il 20/25 mn a pied
. 2 ; o - s
o » Des dessertes métropolitaines et régionales par car, vers le Pays d'Aix, le
I L ETTERE pays d'Aubagne, le secteur de Vitrolles et plus largement celui de 'Etang
e :‘:"""'"‘ a2 de Berre

Distributeur RTM E Bilesteric métropoltaine ot régicrale [0 Silletserie SNCE

B cbies o ;e [ st et [B] formstion shcs P L'accés au réseau ferroviaire régional et national
Do i 1 =
[ s ﬁ 2 Lignee Cunk Ligeee ek
= £ 15 mm'm“'um ﬁ"n"m E H

Dialialuz Elmu- n Gare St Charles E *
Navette Alx Marseile 7] 5] Eumuiny P oy Colangues !
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50 1 el Sk :
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A e, E

W 18] EE 1es pesmesttirabesu a sison de l Ml

Muanosgee | Digne | Barcelonnette [ 1} -
E 17 I T [pv— [13]14] Victre partenaive mabilté

[EE]] Msnosque | Gap | Briangomsasss
[EE] sisteron | Grenobie v swen
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Diagnostic des mobilités

2.3. Desserte en modes actifs




Contexte et objectifs

Evaluation des flux générés Evaluation et analyse

Diagnostic des mobilités ) : i i
9 par le projet Le Phare des impacts circulatoires

Projet Le
Phare JO

SHIe

2am

BN \—5\"5" Accessibilité CYCLABLE

\ .A(mﬁdisseméqg"»— OAH ‘1/3;e_;ér'§6|id'lssemen

p ¥ i ,-;0,.“ 2

g moins de 3 minutes:
~ > 13000 habitants

d moins de 6 minutes :
» 56 000 habitants

d moins de 9 minutes :
» 131 000 habitants

ad moins de 12 minutes :
» 242 000 habitants

a moins de 15 minutes :
> 346 000 habitants

Un bassin de population d'importance a moins de
15 mn a vélo du site du Phare / JO, une zone de
pertinence qui s'élargit encore avec les vélos a
assistance électrique (434 000 habitants)

Un mode de déplacement pertinent dont l'usage
est toutefois a considérer au regard de la
domiciliation des salariés du site et de la qualité
des aménagements cyclables existants.

Page 18



Evaluation des flux générés Evaluation et analyse

Contexte et objectifs Diagnostic des mobilités ) . . i
) 9 par le projet Le Phare des impacts circulatoires

1 _ existants d'acces au site du Phare JO
sont relativement limités / ponctuels :

> Un itinéraire Nord - Sud longeant
le port, suivant les quais du Lazaret
et de la Joliette intégrant :

- une piste cyclable
bidirectionnelle unilatérale entre la
rue Chanterac et la rue J.F. Leca,
prolongée par
- des bandes cyclables plus au sud,
sur le bd Saadé et I'av Vaudoyer en
direction du Vieux Port, un
aménagement offrant un niveau
1 Q}w de sécurité plus limité
ARRONDISS — AL > Bd des Dames : une piste cyclable
= — Al bidirectionnelle unilatérale sur la
section Joliette — Schumann, qui
devrait étre prolongée en direction
de la Porte d'Aix dans le cadre d'un
réaménagement complet de l'axe
a court terme.

> Des itinéraires cyclables a I'échelle
du centre ville dont le niveau de
confort et de sécurité reste
perfectible pour les usagers

> Une trame viaire comprise entre

les quais du Lazaret / Joliette et
AT : \ AAe 7 7 e = I'axe Bd de Paris — Av Pelletan - rue
|desAuttes Dere ' ) /@ A L \E = d'Aix n'offrant pas de continuité
r ' — = \" ) _— cyclable : quasi absence de double
sens cyclable sur les nombreux
axes a sens unigue.

5 \ @ =% @  Accessibilité CYCLABLE au site du
% R N ~ Phare J0 AMENAGEMENTS EXISTANTS les  aménagements  cyclables

Marseille

e )
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Evaluation des flux générés Evaluation et analyse

Contexte et objectifs Diagnostic des mobilités ) . ) i
) 9 par le projet Le Phare des impacts circulatoires

® ‘ 2 _, AN '« Accessibilité PIETON

%}} v '7 ;57 @

d moins de 3 minutes :
» 800 habitants

a moins de 6 minutes :
» 3800 habitants

a moins de 9 minutes :
» 9 400 habitants

a moins de 12 minutes :
» 17100 habitants

a moins de 15 minutes :
» 29 000 habitants

Les voiries existantes situées autour du
projet sont toutes équipées de
cheminements piétons confortables et
sécurisés.

é\\\
=, Leaflet | Map d

Page 20



Diagnostic des mobilités

2.4. Plan de Mobilité de la Métropole Aix Marseille Provence




Diagnostic des mobilités

Desserte FUTURE en Transports en Commun

LE PLAN DE MOBILITES D’AIX MARSEILLE PROVENCE - LE RESEAU EXPRESS METROPOLITAIN

LE RESEAU EXPRESS METROPOLITAIN
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PERTUS GafT
R
N\

VETRAIGLES N
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I \itrolles Piere Plastie / Marseille St-Charles

A mneiEs R
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DACTIVITES 0U ETUDIANTS

(‘ e Casteliane / Les Paluds Gémenns
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ACAA

|
)
LHETS OL BRUNET B

\ STRES L\ii'l
i)
Jr
/
= A
/ i

(ETmE

VITROLLES gfﬂm
CAP H ORIZ!

N\
RN\

FIRT0E BN RARE <

WTROLLES

EHE
e o/
R/

; éﬁ‘ A MALACH 1A BROLR

\[ ; - LE CAR+ SYNCHRO
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Martigess | Port-ds-Bouc / Fos Vellins
= \itrolles Cap Herimn / Selon-de-Provesce
—— laCiotal / Aubagne | Mais:ilie Castellene
LA BOULLASEE R 7 = Ny Colonel Jearplens | [uroméditemanée iz
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FINEN
RNE BT

= Ay-en-Provence gare mutiése / Trets
Aix Malacrda | Picen Bussarine / La Fourragine / St Laap

LE VALTRAM
. Lz Cramel | Aubagee g% / La Boulladisse

LE TER+ CADENCE AUX 15 MINUTES 0U MIEUX

L2 Cieta / Asbagne [ St-Charles
BN Misanas [ Violles aémpart / St-Chailes

W A/ Gardsnne { Simisne | St-Aaine / St-Chares w— Métre, Tramwey, Bus+ & heut niveau ce serice

i

-4

2

= LETER R Pascs-relass plus de 58 places

2 ;

T Potus Mo Prvce /S Oares s
é s Rrignon | Salon-de-Provence [ Mramas / 5t Chatles

g s MisEmas | Isties | Martigues / 51 Qrarles

§ ] ] 10km

D e—

| e oo de-Promnce/ Lathesc | v o Bemnaca
= CW;ES | PEE-DRER LE CAR+ METRONOME
ATV SURUE R SLtares [ adropert
o O RUIVENDS - OIS A |

e Autbagre / L Fourragire | Picen Busserine / alsapont
N Kix-en-Privence / hrbeis TEX [ abropart
stres [ Martigues { atnpart

(A SOW30MN

3 DANDR-ROWERRT R
N

b
TOULON

Regu au Contrdle de Iégalité le 05 janvier 2022 93

Autour du secteur du projet

> Renforcement du réseau de
tramway par le prolongement a
court terme (2026) : d'Arenc au
Pbéle d’Echanges Multimodal de
Géze (connexion avec la ligne
M2) et de Castellane a la Gaye

(continuités Nord et Sud
envisagées au-dela a moyen
terme),

> Renforcement du pdle

d'échanges de la gare Saint
Charles : dessertes ferroviaires
dans le cadre de I'aménagement
progressif de la LN.P.CA,
dessertes par cars a l'échelle
métropolitaine




Diagnostic des mobilités
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Diagnostic des mobilités

2.5. Le Stationnement
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Le secteur d'étude se caractérise par l'absence de
stationnement sur voirie.
L'offre de stationnement est assurée par des parkings localisés

sur la rue des Docks, le quai du Lazaret et la rue Mazenod.

Au total I'offre de places s'éléve a 3793 :
Occupation
dont
Moyenne en
Offre Places . )
journée
PMR ; |
(Horaires+abonnés)
Parking Espercieux 500 10 47%
Parking Les Docks Arvieux 283 6 38%
Parking des Terrasses du Port | 2560M®@ 50 35%
Parking Joliette 450 9 70%
1 66 places en zone privée pour le GPMM
@ Un étage est fermé sauf évenements exceptionnels (environ 415 places)

Les parkings du secteur disposent de capacités importantes

en journée.

Y\\YF‘

I?MOM

RD,
(JV) Jo, ’ETTE
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3. Phase 2

Evaluation des flux générés par le projet LE PHARE JO




Evaluation des flux générés

par le projet Le Phare

‘ Projet LE PHARE JO - PLAN MASSE et PROGRAMMATION

PIA A - bureaux neufs

PIA B - espace culturel

PIA C - bureaux sous la halle

Commerce

Restaurant panoramique

Auditorium

Port Center

Conception-Réalisation

9.000m?

Nouveau siége du
GPMM

9 000 m? siegge GPMM
Institut de formation
Parking VIP
Aire de service
Réfectoire

Bureaux Neufs
Commerces Neufs
Bureaux Halles
Hub Engagement
Projet Culturel (KR)
Restaurant
PortCenter

Conf & Reunion

PIA

16 500m?2
complémentaires

Nef Nord halle JO
Bureaux
Port-Center 1 000 m*
Auditorium 120 places

Salle de réunion 60 places
2

Animations pour le public 3 000 m

U

8632

253

2621

1345

1650

554

611

918

Horizon de mise en service de l'intégralité du projet : 2030

Bloc Espaces public
& Exploitation
portuaire

9.000m?

11 500 m?
d'espaces ouverts
au public
(aménagement

minimal +
réhabilitation de
la Halle JO)

Voie Royale

Source : Eiffage Construction Sud Est



Evaluation des flux générés
par le projet Le Phare

Méthodologie d'évaluation des flux générés par le projet Le Phare:

Le projet de nouveau du siége du GPMM n'a pas fait I'objet d'évaluation de flux dans la mesure ou il s'agit d'une opération de démolition /
reconstruction sur le site du projet, sans modification significative des effectifs, ni des modalités de desserte et de stationnement
(stationnements organisés dans le parking des Terrasses du Port : données Eiffage Construction).

Les deux surfaces affectées aux commerces et aux restaurants n‘ont pas fait I'objet d'une quantification de trafic spécifique au regard des
surfaces concernées limitées et d'une logique de foisonnement des flux a I'échelle du quartier de la Joliette, a I'exception de quelques visiteurs
pour des repas professionnels (impact résiduel).

La quantification des flux integre donc les entités suivantes du Programme Immobilier d’Accompagnement :

> Les bureaux neufs, des Halles et ceux du hub d'engagement (surfaces pour des associations), sur la base des Surfaces De Plancher (SDP),
> Le projet culturel KR, sur la base d'une évaluation d'un potentiel de visiteurs par jour (donnée de programmation partielle),

> L'auditorium, d'une capacité de 120 personnes, dont 'usage pourra étre ouvert au-dela des besoins du siege du GPMM,

> L'espace muséal et d’'animation de 11 500 m?, sur la base d'un potentiel de visiteurs par jour (donnée de programmation partielle).

Les flux générés par ces entités ont été évalués a partir d'une analyse croisée des parameétres suivants :

> des indicateurs de mobilité définis a dire d'expert en l'absence de donnée communiquée a Horizon Conseil sur les pratiques de
déplacements des salariés du secteur Euroméditerranée et notamment du GPMM,

> une analyse de la localisation du site par rapport aux offres de mobilité alternatives a la Voiture Particuliére : réseaux de transports en
commun, accessibilités piétonnes et cyclables.

La ventilation des trafics Marseille Centre / Hors Marseille Centre a été définie 3 partir des données communiquées par le GPMM (personnel du
siege social) et ajustées sur chacune des entités du programme.

Source : Eiffage Construction Sud Est



Projet LE PHARE JO - BUREAUX NEUFS

Surface de Plancher (S.D.P. en m?) 8630
Surface par emploi (hypothése Horizon Conseil) 23
Nombre de salariés (hypothése Horizon Conseil) 375
Taux de présence (hypothése Horizon Conseil tenant as%
compte des absences et télétravail) :
Nombre de déplacements/salarié/jour tout mode 225
(hypothése Horizon Conseil) "
Mobilité Tous Modes/jour 718
Interne a Hors
Déplacements Marseille Marseille
Centre (12 8) Centre
Répartition des déplacements (hypothése Horizon
i 25% 75%
Conseil)
Part modale Véhicule Particulier (hypothése Horizon
i 40% 60%
Conseil)
Part modale TC + Modes Actifs (hypothése Horizon
i 60% 40%
Conseil)
Taux d'occupation / véhicule (hypothése Horizon 1 n
Conseil suivant des trajets Domicile - Travail) ' !
Trafic Véhicule Particulier / Jour deux sens
. . 65 294 359
(véhicules/jour)
Part du trafic en Heures de Pointe
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 17%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 14%
31 % du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 95% 5% 100%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 10% 90% 100%
Répartition des flux entrant / sortant du P.LA. - Bureaux neufs
Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 58 3 61
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 5 45 50

Evaluation des flux générés
par le projet Le Phare

Projet LE PHARE JO - BUREAUX DES HALLES

Surface De Plancher (S.D.P. en m?) 2620
Surface par emploi (hypothése Horizon Conseil) 23
Nombre de salariés (hypothése Horizon Conseil) N4
Taux de présence (hypothése Horizon Conseil tenant 85%
compte des absences et télétravail) ?
Nombre de déplacements/salarié/jour tout mode 225
(hypothése Horizon Conseil) "
Mobilité Tous Modes/jour 218
Interne a Hors
Déplacements Marseille Marseille
Centre (12 8) Centre
Répartition des déplacements (hypothése Horizon
P i P (hyp 25% 75%
Conseil)
Part modale Véhicule Particulier (hypothése Horizon
) 40% 60%
Conseil)
Part modale TC + Modes Actifs (hypothése Horizon
. 60% 40%
Conseil)
Taux d'occupation / véhicule (hypothése Horizon n 1
Conseil suivant des trajets Domicile - Travail) ! !
Trafic Véhicule Particulier / Jour deux sens
o o 20 89 109
(véhicules/jour)
Part du trafic en Heures de Pointe
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 17%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 14%
31% du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 95% 5% 100%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 10% 90% 100%
Répartition des flux entrant / sortant du P.LA. - Bureaux des Halles
Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 18 1 19
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 2 14 15




Projet LE PHARE JO - BUREAUX DU HUB D’ENGAGEMENT

Surface De Plancher (S.D.P. en m?) 1345
Surface par emploi (hypothése Horizon Conseil) 23
Nombre de salariés (hypothése Horizon Conseil) 58
Taux de présence (hypothése Horizon Conseil tenant 85%
compte des absences et télétravail) :
Nombre de déplacements/salarié/jour tout mode 225
(hypothése Horizon Conseil) "
Mobilité Tous Modes/jour 1n2
Interne a Hors
Déplacements Marseille Marseille
Centre (12 8) Centre
Répartition des déplacements (hypothése Horizon
i 25% 75%
Conseil)
Part modale Véhicule Particulier (hypothése Horizon
i 40% 60%
Conseil)
Part modale TC + Modes Actifs (hypothése Horizon
i 60% 40%
Conseil)
Taux d'occupation / véhicule (hypothése Horizon n n
Conseil suivant des trajets Domicile - Travail) ! !
Trafic Véhicule Particulier / Jour deux sens
. . 10 46 56
(véhicules/jour)
Part du trafic en Heures de Pointe
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 17%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 14%
31% du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 95% 5% 100%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 10% 90% 100%
Répartition des flux entrant / sortant des bureaux du hub d'engagement
Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 9 o 10
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 1 7 8

Evaluation des flux générés
par le projet Le Phare



Evaluation des flux générés
par le projet Le Phare

Projet LE PHARE JO - PROJET CULTUREL KR Projet LE PHARE JO - AUDITORIUM
Surface De Plancher (S.D.P. en m?) 1650 Capacité d'accueil 120
Nombre de visiteurs / jour (hypothése Eiffage) 500 Nombre de déplacements/visiteur/jour tout mode 2,0
Nombre de déplacements/visiteur/jour ouvré tout 20 Mobilité Tous Modes/jour 240
mode ’
Mobilité Tous Modes/jour 1000 Interne a Hors
‘ Déplacements Marseille Marseille
Déol ::tem.e“a M Hor?“ Centre (12 8) Centre
eplacements arsellle arsellle Répartition des déplacements (hypothése Horizon
Centre (1a 8) Centre . 20% 80%
Conseil)
Répartition des dépl ts (h thése Hori it . N N -
cpa _' lon des déplacements (hypothese Horizon 20% 80% Part modale Véhicule Particulier (hypothese Horizon
Conseil ) . 40% 75%
Conseil)
Part modale Véhicule Particulier (hypothése Horizon . . Part modale TC + Modes Actifs (hypothése Horizon
_ 40% 70% 60% 25%
Conseil) Conseil)
Zaf‘t "f/odale TC + Modes Actifs (hypothése Horizon 60% 20% Taux d'occupation / véhicule (hypothése Horizon 13 13
. . . . . . ¥ »
onseil) Conseil suivant des trajets Domicile - Travail)
Taux d'occupation / véhicule (hypothese Horizon 2 2 Trafic Véhicule Particulier / Jour deux sens
Conseil) s " 15 m 126
(véhicules/jour)
Trafic Véhicule Particulier / Jour deux sens
éhicules/jour) 40 280 320
\'4 . .
(ve J Part du trafic en Heures de Pointe
. . _ o
Part du trafic en Heures de Pointe Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 20%
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 5% Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 40%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 15% 60 % du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
20 % du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total
Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 95% 5% 100%
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 95% 5% 100% Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 10% 20% 100%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 15% 85% 100%
- — = Répartition des flux entrant / sortant de I'Auditorium
Répartition des flux entrant / sortant du projet culturel
Entrée Sortie Total Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 15 1 16 Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 24 1 25
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 7 4 48 Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 5 45 50




Projet LE PHARE JO - HALLE JO ESPACE D'ANIMATION

Surface De Plancher (S.D.P. en m?) 11500
Nombre de salariés en présentiel (hypothése Horizon 20
Conseil)
Nombre de déplacements/salarié/jour tout mode 225
(hypothése Horizon Conseil) !
Mobilité Tous Modes/jour 45
Interne a Hors
Déplacements Marseille Marseille
Centre (12 8) Centre
Répartition des déplacements (hypothése Horizon
P . P (hye 20% 80%
Conseil)
Part modale Véhicule Particulier (hypothése Horizon
. 40% 75%
Conseil)
Part modale TC + Modes Actifs (hypothése Horizon
. 60% 25%
Conseil)
Taux d'occupation / véhicule (hypothése Horizon n n
Conseil suivant des trajets Domicile - Travail) ! !
Trafic Véhicule Particuli J d sens
r? |'c é| |<.:u e Particulier / Jour deux sen 3 25 28
(véhicules/jour)
Part du trafic en Heures de Pointe
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 17%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 14%
31 % du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 95% 5% 100%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 10% 90% 100%
Répartition des flux entrant / sortant de la Halle JO / Salariés
Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 4 o 5
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 o 4 4

Evaluation des flux générés

par le projet Le Phare

Surface De Plancher (S.D.P. en m?) 11500
Nombre estimatif de visiteurs / jour ouvré sur la
base de 30 visiteurs toutes les 15 mn sur une période 620
de 7 heures (hypotheses Eiffage + Horizon Conseil)
Nombre de déplacements/visiteur/jour tout mode 2,0
Taux de foisonnement (déplacement intégré dans
un trajet a destination du secteur d'étude) 30%
(hypotheése Horizon Conseil)
Mobilité Tous Modes/jour 868
Interne a Hors
Déplacements Marseille Marseille
Centre (12 8) Centre
Répartition des déplacements (hypothése Horizon
) 20% 80%
Conseil)
Part modale Véhicule Particulier (hypothese Horizon
. 30% 85%
Conseil
Part modale TC + Modes Actifs (hypothése Horizon
. 70% 15%
Conseil
Taux d'occupation / véhicule (hypothése Horizon 25 25
Conseil) " "
Trafic Véhicule Particulier / Jour d
rain |-c él u.:u e Particulier / Jour deux sens 22 253 275
(véhicules/jour)
Part du trafic en Heures de Pointe
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 0%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 15%
15 % du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 95% 5% 100%
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 25% 75% 100%
Répartition des flux entrant / sortant de la Halle /30
Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 o o o
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 10 31 41
Répartition des flux entrant / sortant de la Halle JO / Salariés + Visiteul
Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 4 o 5
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 n 34 45




Evaluation des flux générés
par le projet Le Phare

Projet LE PHARE JO - SYNTHESE DES FLUX ROUTIERS GENERES

Synthése des flux routiers
Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 130 5 135
Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 30 190 220
Trafic Moyen Journalier Jour Ouvré 635 635 1270
Trafic Moyen Journalier Annuel 565 565 1130
. . L. .. . . Flux en Heure de Pointe du |Flux en Heure de Pointe du
Répartition des flux générés par entité Flux journalier (3.0.) . .
Matin Soir
P.L.A. - Bureaux neufs 360 28% 60 50 23%
P.LA. - Bureaux des Halles 110 9% 20 15 7%
P.L.A. - Bureaux du Hub d'engagement 55 4% 10 10 5%
P.L.A. - Projet culturel KR 320 25% 50 23%
P.LA. - Auditorium 125 50 23%
Halle JO - Espace d'animation 300 24% 5 4% 45 21%
Total 1270 135 220

Le projet Le Phare JO devrait générer :
> Un flux journalier de 1270 véhicules deux sens en moyenne des jours ouvreés,

> Des trafics en Heures de Pointe du Matin ou du Soir compris entre 135 et 220 véhicules/heure deux sens, soit entre 2 et 4 véhicules
supplémentaires sur le réseau viaire, par minute, en relation avec le programme.

> Des flux générés en H.P.S. supérieurs de 63 % a ceux estimés en H.P.M. : une évolution justifiée par les déplacements en lien avec les
activités culturelles et de loisirs du site,

> Des trafics majoritairement entrants en H.P.M. au regard de la typologie des activités prévisionnelles sur le site (tertiaires), et sortants
en heure de pointe du soir,

> Les entités les plus génératrices de flux : les bureaux P.I.A. en moyenne journaliére et en H.P.M,, la halle JO en flux journalier et en H.P.S.
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4. Phase 3

Schéma de desserte et analyse des impacts circulatoires
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4.1. Principes de desserte et hypothéses de

répartition des flux générés par le projet Le Phare JO
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> l'analyse de la structure du réseau de voirie

Evaluation et analyse
des impacts circulatoires

Les flux automobiles générés par le projet Le Phare JO ont été
affectés sur le réseau viaire a partir des éléments suivants:

le plan de
circulation du quartier de la Joliette, les connexions avec les
infrastructures principales d'accés et de sortie du quartier (A55,
tunnel de la Major, raccordement a I'A7),

> lidentification a dire d'expert des principales Origines -

Destinations du secteur, a défaut de données plus précises sur
les OD du quartier de la Joliette et sur la programmation des
équipements culturels et de loisirs du projet Le Phare et leurs
rayonnements associés (demandes formulées par Horizon

Conseil a la Maitrise d'Ouvrage),

> les principes de desserte du projet, intégrant un stationnement

des véhicules dans les parkings publics existants. Sur ce point,
en 'absence de donnée d'orientation communiguée a Horizon
Conseil, les flux ont été affectés sur les parkings des Docks et
Espercieux accessibles par la rue des Docks ainsi que le parking
du centre commercial des Terrasses du Port (T.D.P.). Tous les

parkings disposent des capacités

En Heure de Pointe du MATIN :
» 40 % des flux en lien avec les voiries du centre ville et des

guartiers Sud et Est de la ville et de la Métropole,
> 60 % des flux en relation avec les quartiers Nord de la ville et les
territoires Nord de la Métropole : A55, Bd de Paris.



Principes de distribution
des flux routiers SORTANTS

@no
20uY
Qupy Makoc

QU DU MAROC

Parking
T.D.P!

les Terrasses du Port

Projet Le
Phare*JO /S
DELAJOUET“»

la
ette

la Joliette

Etabl. ens.

Police

Etabl. ens.

Ec.

Coll.

Ec.

Evaluation et analyse
des impacts circulatoires

oA
3
2
w
2
%
= %
%
“7,
E)
Z En Heure de Pointe du SOIR::
> 60 % des flux en lien avec les voiries du centre ville et du sud
oS du quartier de la Joliette, une part plus élevée que celle
ERGLED:. évaluée en H.P.M. afin d'intégrer les itinéraires de sortie vers
I'A7 (Bd des Dames et Bd Charles Nedelec),
> 40 % des flux en relation avec les accés Nord : A55 via le quai
du Lazaret et la bretelle d'accés du boulevard de Dunkerque.
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4.2. Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels
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Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels (T.M.J.A.) en situation actuelle et a I’horizon de Mise en Service du
projet

Horizons d’étude

Deux horizons ont été retenus pour l'évaluation des Trafics Moyens
Journaliers Annuels, nécessaires aux études Air - Santé dans le cadre
du dossier Cas par Cas:

» 2025 - Situation « actuelle » (diagnostic circulatoire),
» 2030 - Horizon de Mise En Service de l'intégralité du projet Le
Phare JO (données communiquées par Eiffage Construction),

Horizon 2025

Dans un 1¢" temps, les trafics moyens journaliers en moyenne des jours
ouvrés du secteur d'étude ont été estimés a partir des trafics relevés
en heures de pointe du matin et du soir relevés début septembre
2025.

Le trafic aux heures de pointe du matin et du soir en jour ouvré
représente dans le secteur d'étude environ 13% du trafic/jour. Cette
valeur a été extraite des comptages automatiques de trafic réalisés
dans le centre ville de Marseille : les flux en H.P.M. ou H.PS.
représentent en moyenne entre 55 % et 7,5 % du trafic total journalier.

Dans un 2" temps, les valeurs journalieres en moyenne des jours
ouvrés ont été redressées en moyenne journaliere annuelle en
appliguant un coefficient de redressement de 0,97.
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Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels (T.M.J.A.) en situation actuelle, a I'horizon de Mise en Service du
projet

Horizon 2030 - Situation de REFERENCE

Horizon 2030 - Situation « PROJET »

Le Plan de Mobilités de la Métropole Aix Marseille Provence a retenu
a I'échelle de son territoire les objectifs suivants :

PART . TRANSPORT CAR
MODALES  WOITURE MOTO MARCHE VELO URBAIN TRAIN AUTRE
(=) @ O
G s+ o 3 31 1 B 1 1
2030 AVEC LE 41 e 3 33 7 13 2 1

PLAN DE MOBILITE

En I'absence de projections de trafics issues du modele métropolitain
multimodal 13+ et de données de trafic prévisionnelles sur le secteur
d'étude élargi, les hypothéses du bassin de Marseille ont été
appliquées pour évaluer les trafics a I'horizon 2030:

» Bassin de proximité Marseille Centre (300 000 habitants) - 1¢, 2¢,
3¢, 4¢ 5¢ 68, 7¢, 8¢ arrondissements : Part Modale VP et moto 28%

» Bassin de proximité Marseille Sud (180 000 habitants) - 7¢, 8¢, 9¢,
10¢arrondissements: Part Modale VP et moto 59%

» Bassin de proximité Marseille Sud (180 000 habitants) - 11¢, 12¢, 13¢
arrondissements + Allauch + Plan de Cuques: Part Modale VP et
moto 72%

» Bassin de proximité Marseille Nord (220 000 habitants) - 14¢, 15¢,
16¢ arrondissements + Septémes-les-Vallons) : Part Modale VP et
moto 51%

Ces hypothéses permettent d'intégrer un renforcement de:
» l'usage des transports en commun, en lien notamment avec le
développement du réseau de tramway et des BHNS,
» l'augmentation de I'usage des modes actifs,
» Uun recours accru au covoiturage afin de rationnaliser les usages
automobiles.

Demande de trafic

Il a été intégré la demande de trafic du projet Le Phare JO en
moyenne journaliere annuelle, suivant les évaluations de flux
décrites au chapitre 2.

Offre de mobilités :

Il n'a pas été intégré d'évolution de I'offre de mobilités susceptible
de modifier la part modale de la V.P. par rapport a la situation de
référence.
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Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels (T.M.J.A.) en situation actuelle, a I'horizon de Mise en Service du

projet

. . T.M.J.A. 2030 SANS T.M.J.A. 2030 AVEC | Taux de PL (y/c Bus
5 Erool.scient Sections courantes T.M.J.A. 2025 . .
Sk F N projet Le Phare projet Le Phare Cars)
% 8 2 % o 5
2, l X é\ Situation de . . .
£ . Situation Projet
Vg 11| P % Référence
3 £ ‘ % Quai de la Joliette / Tunnel Vieux
5 1 14990 13770 13970 2,0%
3 5 X 3 Port
g i 2 |AvR. Schumann Sud 9420 8660 8800 2,0%
5 9' ‘55 g’ Coll Ye
fes Terrssesdu Port ; H S 3 |AvR. Schumann Nord 7070 6500 6640 2,0%
K *?0 tabl. ens
¢/ lel 171
4 |Bd des Dames 13860 12730 12900 3,0%
Projet Ll | &s‘ X P 5 |Ruede la République Nord 4080 3740 3800 5,0%
Phare*'JO oy & -
“ouerre Rue des Docks entre pl. Arvieux et
poste % 6 B 2670 2450 2790 1,0%
" Woyerse [ Norere A ooblns rue d'Hozier
@ ?g £
3| 5| % - 7 |Bdde Dunkerque 9100 8360 8580 2,0%
z3on 8 |QuaidulLazaret Nord 10540 9680 9880 10,0%
12
1 3 Bretelle de sortie A55 Viaduc de la
l § LN 9 i 8260 7590 7730 0,0%
3 ZJ 4| Joliette
P bl ns 10 |Quai du Lazaret Sud (TDP) 15930 14630 14970 3,0%
N uai du Lazaret entre la rue des
n Q _ 10960 10070 10410 3,0%
Docks et les accés TDP Nord
Bd des Dames entre le quaide la
12 ; 13500 12410 12570 3,0%
Joliette et I'av R. Schumann
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4.3. Affectation aux heures de pointe
des trafics du projet Le Phare JO
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Affectation des trafics du projet Le Phare JO sur le réseau viaire du secteur
EN HEURE DE POINTE DU MATIN (jours ouvrés)
[ f N N Impact des trafics générés par le projet Le Phare JO sur le réseau viaire du secteur
?;%; J & «A en heure de pointe du matin (jour ouvré)
fl i § / Y NS Trafic Evolution par rapport a Nombre moyen de
i § / % Axe Sections . . . X .. véhicules
g0l g \ 2 supplémentaire |la situation de référence .
it H | \ k! supplémentaires
g ‘ 3 i h’: 1 [Quai de la Joliette / Tunnel Vieux Port 5 0,5% 1véh. toutes les 12 mn
; 9| £ :; = X 2 |AvR.Schumann Sud 30 4,5% 1véh. toutes les 2 mn
S 5 7 ‘ 2 w0 e 3 [Av R. Schumann Nord 30 6,1% 1véh. toutes les 2 mn
r a2 4 |Bd des Dames 5 0,5% 1véh. toutes les 12 mn
- "%ﬂ 5 |Rue de la Republique Nord 10 5,8% 1véh. toutes les 6 mn
]QIM ¥ o 6 |Rue des Docks entre pl Arvieux et rue d'Hozier 70 27,5% 1véh. toutes les1 mn
P oy »a 7 |Bd de Dunkerque 30 4,8% 1véh. toutes les 2 mn
/ /I 3?&5' w% \ 3 8 |Quai du Lazaret Nord 15 1,8% 1véh. toutes les 4 mn
A T O\GA e 9 ([Bretelle de sortie A55 Viaduc de la Joliette 30 5,6% 1véh. toutes les2 mn
; o 10 |Quai du Lazaret Sud (TDP) 5 0,5% 1véh. toutes les 12 mn
1|
, 121 4o, “tme . Les projections de trafic en H.P.M. en jours ouvrés mettent en évidence les évolutions de trafic
7 el suivantes (par rapport a la situation de référence) :
» Des croissances de trafic trés variables, comprises entre + 0,5 % et + 27,5 %, a appréhender au
regard des volumes bruts,
» L'axe logiguement le plus « impacté » : rue des Docks, en raison du positionnement des entrées
des parkings des futurs usagers du projet Le Phare mais un trafic futur de 325 véh/heure trés

largement inférieur a la capacité de la voie,
» Les sections les moins impactées : quai de la Joliette (au sud du bd des Dames), Bd des Dames,
Quai du Lazaret au nord de la rue des Docks et au droit du carrefour a feux de la Place de la
itinéraires d'acces résiduels au regard du

Joliette, ces voiries ne constituant que des
positionnement des voiries structurantes d'acces au quartier (et donc au projet).

» Les flux prévisionnels sont tous inférieurs aux capacités des voies (offre > demande) en section

courante.
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Affectation des trafics du projet Le Phare JO sur le réseau viaire du secteur
EN HEURE DE POINTE DU SOIR (jours ouvrés)

ool scrent

Impact des trafics générés par le projet Le Phare JO sur le réseau viaire du secteur

X
® 8 fc & . . . P
2% 7 | A en heure de pointe du soir (jour ouvreé)
; & ; Nombre moyen de
) Trafic Evolution par rapport a y
\ Axe Sections j . . . L véhicules
supplémentaire (la situation de référence ) .
: 3 supplémentaires
g 1 |Quai de la Joliette / Tunnel Vieux Port 60 4,9% 1véh. toutes les1 mn
| 719 : f 2 [Av R.Schumann Sud 5 1,6% 1véh. toutes les 12 mn
6| |71 2 (e 3 |Av R. Schumann Nord 5 1,1% 1véh. toutes les 12 mn
4 |Bd des Dames 60 6,6% 1véh. toutes les1 mn
o ‘ 5 [Rue de la Republique Nord 5 1,9% 1véh. toutes les 12 mn
Projet Le Jy |
< 6 |Rue des Docks entre pl Arvieux et rue d'Hozier 15 12,5% 1véh. toutes les 4 mn
° ; f i 7 |Bd de Dunkerque 35 4,6% 1véh. toutes les 2 mn
® «
3| 5] 8 |Quai du Lazaret Nord 50 6,0% 1véh. toutes les1 mn
porie 9 [Bretelle de sortie A55 Viaduc de la Joliette 5 1,0% 1véh. toutes les 12 mn
10 |Quai du Lazaret Sud (TDP) 15 10,0% 2 véh. toutes les 1 mn
1]
S8 b | 4|

Les projections de trafic en H.P.S. en jours ouvrés mettent en lumiere les croissances de trafic

suivantes (par rapport a la situation de référence) :

» Des évolutions la encore trés variables, variant entre + 1 % et + 12,5 %, a appréhender au regard
des volumes bruts,

» La section la plus « impactée » : quai du Lazaret au droit du carrefour a feux de la Place de la
Joliette, point de passage d’'une majorité des flux sortants des parkings qui seront utilisés par les
futurs usagers du projet. A noter que I'évolution des trafics sur la rue des Docks est a relativiser
au regard des trés faibles trafics supplémentaires projetés (+ 15 véh/h).

» Les sections les moins impactées : av R. Schumann, rue de la République et |la bretelle de sortie
d'A55 au droit de la Joliette, ces itinéraires d'acces au projet étant trés peu empruntés en H.P.S.

> Les flux prévisionnels sont tous inférieurs aux capacités des voies (offre > demande) en section
courante.

12 Joliette
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