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1. PREAMBULE

1.1. RAPPEL DU CONTEXTE ET OBJET DE L’ETUDE

Cette étude a pour objectif d’analyser I'impact des projets de développement économique recensés par la
Communauté de Communes des Sablons (CCS) et plus particulierement le projet de développement du Parc
des Sablons qui viendra en vis-a-vis du Parc d’Activités de la Reine-Blanche sur Saint-Crépin-lbouvillers. Ces
analyses se concentrent sur la circulation aux abords des secteurs concernés jusqu’a la prise de 'autoroute
A16. Elles s’inscrivent en complémentarité de I'étude réalisée en janvier 2024 dans le cadre projet de
développement du Parc des Sablons porté par la société PRD et de I'étude de janvier 2025 réalisée pour le
compte de la CCS.

Conformément aux échanges menés avec les services de la DREAL, de la DDT et du Conseil Départemental
de I'Oise, cette étude s’inscrit dans la continuité de la charte pour la circulation et le stationnement des poids-
lourds dans I'Oise. Elle vise a permettre de garantir la compatibilit¢ des implantations des activités
économiques avec les capacités du réseau de transport existant (itinéraires, acces, accueil et stationnement)
et son environnement urbain.

L'objectif est de vérifier que les aménagements routiers prévus, conformément a la convention signée le 2
septembre 2025 entre la CCS et le Conseil Départemental de I'Oise (Cf annexe 3.6) répondent toujours aux
évolutions du trafic attendus.

Les aménagements routiers prévus pour améliorer la fluidité du secteur d’étude, outre le renforcement de la
structure de chaussée sur une partie de la D205, sont :

= Réaménagement du giratoire D205 / D609 / A16, nommé C1 dans I'étude,
= Réaménagement du giratoire D205 / D927, nommé C2 dans I'étude.

Ce rapport, qui s’inscrit donc dans la poursuite des missions précédentes, présente ainsi la mise a jour de
'étude d’'impact de trafic le Parc des Salons en intégrant les derniéres hypothéses de développement pour
donner suite au preneur pressenti (Plateforme de distribution ACTION) devant occuper les premiers lots du
parc. Il est ainsi présenté :

= Le rappel du diagnostic trafic, mené ente 2022 et 2024, en y incluant les derniéres comptages regus
sur le secteur d’étude par les services du département de I'Oise et du Val d’ Oise,
= La reprise du modéle de trafic, mis en place lors de ces précédentes études, avec la réalisation de
nouvelles simulations prospectives les 2 horizons d’étude
— Horizon fin 2027 : Horizon de mise en service actée de I'Entrepd6t ACT/ION sur le Parc des
Sablons,
— Horizon 2031 : Horizon au terme Horizon intégrant I'éventualité d’'une possible extension de
l'activité d’Action et du développement des surfaces (prés de 18ha) de projets de type
« Datacenter » et des activités Industrielles.

Pour chaque horizon d’étude, il est réalisé les 2 scénarios suivants :
— Scénario « Fil de I’eau » : scénario intégrant bien tous les projets connexes connus sur et autour
du territoire la CCS mais sans aucun développement sur le Parc des Sablons,
— Scénario de référence avec le développement progressif (entre 2027 et 2031) du Parc des
Sablons.
= La reprise des analyses et des calculs prévisionnels de capacité sur les carrefours de la D205
(vérification que les précédentes préconisations, restent toujours pertinentes).

= La présentation cartes de trafics journaliers étendues, aux réseaux routiers secondaires (D205, D5,
D923, D121, D92, D609 et D105).

Ces analyses, qui prennent en compte les projets recensés a l'initiative de la CCS, complétent I'étude initiale
établie a l'occasion de la premiére étude d'impact du Parc des Sablons développé par PRD et elles intégrent
également les interdictions de circulation PL en direction du Val d’Oise sur la D927 — Amblainville (mesure
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reconduite au 22/01/2025) et la D121 — Hénonville mises en place en concertation avec les services du
département I'Oise (cf. carte ci-dessous).
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1.2. HYPOTHESES RETENUES

Le périmétre de I'étude se compose des axes de circulations (D205, D121, D923, D927, D609, et la D105)
desservant les zones d’activités suivantes :

= Parc d’'activité de la Reine Blanche sur les communes de Lormaison et Saint-Crépin-lbouvillers,

= Site COBAT implanté sur une emprise de 27 hectares sur les communes d’Amblainville et de Méru,

= ZAC des Vallées a Amblainville,

= ZAC de la Nouvelle France sur les communes de Méru et Esches
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Sur la base des activités existantes, les projections de trafic en scénario « Fil de 'eau » prennent en compte
les développements complémentaires listés dans le haut du le tableau ci-dessous sur le territoire de la CCS.
(Au-dela de ce territoire, les projections de trafics integrent également les projets plus éloignés recensés sur Belle-Eglise
et Chambly et sur le secteur Nord du val d’Oise — cf. .détail dans les fiches annexes).

Développement des zones d'activités sur la CCS Projets retenus a Horizon 2027
Projets retenus a terme
TMIO : Flux jours ouvrés 2 sens confondus 2027 TMIO : Flux jours ouvrés 2 sens confondus 2031
Localisation HA de m2de Typologie T”:b'::‘;: T":;:L' o | mancTv= T"“l'::: TrafiePLNbr || TrafieTve |
Foncier |Construction d'activité rotations | rotations VL+PL (TMIO) rotations | Tetations VL+PL (TMIO)

[GrRIMONPREZ [PA de laReine Blanche -Lormaison | 2.2 | 6400 [Activité 160 8 1% [ 168 | 4% 160 8 1% | 168 | 3%
[KLC "BAS CARBONE" _|PA de la Reine Blanche -Lormaison | 2.2 | 10000 [Activité 160 20 3% | 180 | 5% 160 20 2% | 180 | 3%
SEMIN ZAC DES VALLEES - Amblainville 2 Activité 170 20 2% 190 4%
REMONDIS ZAC DES VALLEES - Amblainville 3 Activité 250 20 2% 270 5%
DSE MENUISERIES ZAC DES VALLEES - Amblainville 1.5 6000 |Activité 60 2 0% 62 2% 60 2 0% 62 1%
BERGERAT MONNOYEUR|ZAC DES VALLEES - Amblainville 6 15000 [activité - logistique 260 20 3% 280 7% 260 20 2% 280 5%
CMP ZAC DES VALLEES - Amblainville 5 25000 |Formation/ Logistique 150 120 16% 270 7% 150 120 12% 270 5%
PREVOTE ZAC DES VALLEES - Amblainville 2 7000 |Logistique 60 40 5% 100 3% 60 40 4% 100 2%
PANATTONI ZAC DES VALLEES - Amblainville 5 21000 |Activité 240 60 8% 300 8% 240 60 6% 300 6%
extension ARGAN-Celio |ZAC DES VALLEES - Amblainville 2.5 12 000 |Logistique 30 8 1% 38 1% 30 8 1% 38 1%
COBAT (en cours) Amblainville-Méru 27 l 7300 Is'e,ge sotrea i 600 80 i11%| 680 | 17% 600 80 8% | es0 | 13%

| 32000 |Prefabncat|on Béton

APRC "MEME" ZAC DE LA NOUVELLE FRANCE - MERU- 11 38000 |Logistique 400 144 19% 544 14% 400 144 14% 544 10%

DATA CENTER ZAC DE LA NOUVELLE FRANCE - Méru 100 1 0% 101 2%
Entrepdt ACTION en 2027 17 Entrepot ACTION 1040 | 240 :32% r 1280 33% 1320 340 1660
P: bl &

arc des Sablons Possible extension du Parc 18 Dévep complt. 360 140 7% 500 40%
Total| 3160 | 742 [100%] 3902 i100%]| 4320 | 1023 [100%] 5343 [100%

Concernant le développement spécifique sur le Parc des Sablons, il est présenté, page suivante, le détail de
la programmation retenue. A Terme le site pourrait accueillir prés de 970 emplois dont environ 770 emplois
en lien avec le seul I'entrepét ACTION en intégrant une possible extension. En 2027, I'entrep6t ACTION
occupera 80% de la surface développé. Le site sera desservi par une bonne liaison en TC (depuis Gare de
Méru notamment) aux heures de prises de poste. En considérant également une part de covoiturage, il a été
retenu, dans la projection des trafic VL a la journée, un choix modal en VP compris entre 85% et 90%. En
intégrant également les hypothéses de génération des PL, aux différentes heures de la journée fournies par
le preneur, et que le site pourrait fonctionner 6 jours sur 7, il est ainsi estimé que ce projet généra :

= Sur I’Horizon 2027 (Entrepdt ACTION ) : un trafic journalier en moyenne, tous jours confondus,
de 1 110 TVJour deux sens confondus dont 210 PL/Jour (1 280 TV/Jour dont 240 PL/Jour en
moyenne les jours ouvreés. Les flux générés spécifiquement par le parc des Sablons a cet horizon 2027
participent & 1/3 des trafics totaux générés par 'ensemble des projets recensés sur le territoire de la
CCS (32% du trafics PL et 33% du trafic en TV sur les jours ouvrés — cf. tableau ci-dessus)

® Sur I'Horizon 2031 au terme du développement de toutes les surfaces (extension potentielle
d’ACTION instruise + développement complémentaire) : Trafic journalier en moyenne, tous jours
confondus, de 1 860 TVJour deux sens confondus dont 420 PL/Jour (2 160 TV/Jour dont 490
PL/Jour en moyenne les jours ouvrés).
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Parc des Sablons : Programmation a Horizon 2027 et extrapolation imaginée "A Terme"

Détail emplois Entrepot ACTION (totalité surface| . .

' ' T, nesy Nombre emplois sur zone a termg Par Lot
Chauffeurs de camions 130 Entrepdt ACTION (100% surface in{ 770
Equipe du Matin (avec admin) 415 Data Center (30 000m?) 70
Equipe Aprés-midi 225 Actiivtés (10 000m?) 130
Total (arrondi) 770 Total 970

" HORIZON 2031 AVEC EXTRAPOLATION IMAGINEE &
HORIZON 2027 : ENTREPOT ACTION TERME COMPRENANT UNE EXTENSION DE L'ENTREPOT

ACTION ET DES DEVELOPPEMENTS COMPLEMENTAIRES

PHASE INITIALE SURFACES

Entrepot 77511 m?

mezzanine 7173 m
Local technique ssam?

Local de charge 818m?

Bureaux 2445m* Data Center

Local gardien 70m? / Autres Projets

TOTAL 98876 m?

=] Activités / Industrie

Extrapolation imaginée a terme comprenant
Génération de trafic Journalier Programme Entrepot ACTION une extension de I'Entrepot Action et des
développements complémentaires
Horizon Fin 2027 Horizon 2031
Flux/sens et 2 sens confondus| Flux Entrant | Flux Sortant |2 sens confondug Flux Entrant | Flux Sortant |2 sens confondug
Trafic jour ouvrés/iot) VL PL VL PL VL PL VL PL VL PL VL PL
Entrepot ACTION 520 105| 520| 137| 1040 | 242 660 150/ 660| 195| 1320 | 345
Data Center (30 000m?) 60 5 60 5| 120 10
Actiivtés (10 000m?) 120 65| 120 65| 240 130
Total TraficJ.O. 520 105| 520| 137| 1040 | 242 840| 220( 840 265] 1680 | 485
TV=VL+PL 2027 TV=VL+PL 2031
TOTAL| TV PL TOTAL| TV PL
TMJO| 1280 240 TMJO | 2160 490
T™MJ (1110] 210 TMJ | 1860, 420

En répartition spatiale de ces flux générés, les Origines / Destinations des flux VL sont estimés sur la base
des données INSEE des déplacements domicile-travail pour les actifs venant travailler sur le secteur d’étude
de la CCS.

Pour la répartition PL, relative notamment a I'entrep6t ACTION, il a été pris en compte la localisation des
enseignes ACTION existantes sur la Région des Hauts de France ainsi que les enseignes existantes sur la
partie Nord de la Région d’lle de France. Cette analyse nous a conduit a affecter prés de 40% des Flux PL en
direction du Nord (via principalement 'A16 en direction de Beauvais) et 60% en direction du Sud et de 'Ouest.
Sur ces 60%, il a été pris en compte que la moitié de ces flux emprunterait 'A16 a péage, en direction de la
région Parisienne, et que I'autre moitié se retrouverait sur la D105 en traversée de Courcelles (hypothése
péjorante vis-a-vis de la D105 quand on compare les flux PL sur cette section a ceux de 'A16). Cette répartition
des flux PL en direction de la région Parisienne, a 50/50, est celle que le retrouve sur les données de
comptages directionnels sur giratoire C1 (D205/D609/Acces A16 — cf. extrait ci-dessous).

COMPTAGES DIRECTIONNELS GIRATOIRE C01 COMPTAGES DIRECTIONNELS GIRATOIRE C01
Le jeudi 01 juin 2023 Le jeudi 01 juin 2023 REPARTITION EN % DU TRAFIC PL SUR LA D205
Heure de Pointe du Matin : 08h00 — 09h00 = Heure de Pointe du Soir : 17h30 - 18h30 ENTRE ITINERAIRE VIA A16 ET ITINERAIRE =
Résultats en nombre e Poids-Lourds/heure % I8 Résultats en nombre e Poids-Lourds/heure y PASSAT PAR LA D105 (VIA D609)
~ A /
o, N/ /
- %, / 100%
S YL, N, [zoo%
(e  w T 4
) s S 21 @
v N
& & s F [7
7 s ] TEN
N 32
)t aY t
- e R = e
N o - o, o205 | sens1 | sens2 | sens1 | sens
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Se— (5— oeos P TR
- 290 -7 [ Eo T -
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2. SYNTHESE

2.1. MISE A JOUR DU DIAGNOSTIC

Il est synthétisé page suivante (sur un zoom large et un zoom sur le secteur d’étude), I'exploitation des derniers
comptages recueillis auprés des services du département de I'Oise et du Val d’'Ose complétée des comptages
issus des premiéres études réalisées.

Cette synthese présente les trafics moyens journaliers tous jours et deux sens confondus en données TV/Jour
(TV = VL+PL) et en données PL/Jour. Elle fait ressortir :

= Sur la D105 de part et d’autre de Courcelles (Commune de Bornel), les trafics journaliers recensés
(année 2024) varient de 9 150 a 9630 TV/Jour dont 600 a 660 PL/Jour

= |’exploitation des données de comptages de disponibles, sur I'autoroute A16 a Péage, donnent des
trafics journaliers entre 19 800 TV/Jour (données 2021 au niveau du franchissement de I'Oise — cf.
plaquette de comptages du département du Val d’Oise) a 19 640 TV/Jour (données 2022 sur la section
entre Méru et Beauvais). En nombre de PL, il est relevé, sur ces sections, de 1 620 PL/Jour a 1 800
PL /Jour deux sens confondus. La section d’A16, entre Méru/’Amblainville et Chambly-Persan (et
paralléle a la D105 au niveau de Courcelles) supporte des trafics forcément plus soutenus, que ceux
relevés au niveau du franchissement de I'Oise, compte tenu de la présence du Y2 diffuseur orienté
Nord avec la D4-Persan.

A Noter que le codt du péage de 'autoroute A16, entre I'lsle Adam et le diffuseur n°13 de Méru, est de : 6.3 € pour les PL
de classe 4 (PL > a 2 essieux), 4.4€ pour les PL de Classe 3 (2 essieux) pour 1,9 € pour les VL. Ces colts de péages
peuvent inciter une partie des PL, du secteur d’étude, a emprunter la D105 (en direction de Chambly par la D001 en
direction de Paris), plutét que I’A16 mais I'exploitation des données de comptages montrent toutefois que les trafics PL
sur A16 demeurent nettement plus fort (> a 1 800 PL/Jour) que ceux supportés par la D105 en paralléle (compris entre
600 a 660 Pl/Jour). Il est également intéressant de noter I'exploitation (cf. paragraphe précédent) des comptages
directionnels réalisés aux heures de pointe sur le giratoire d’acces a I’Autoroute A16 a Meru (Giratoire - C01 D205/D609)
montre que, sur les flux de la D205, on a une répartition proche des 50% entre les deux itinéraire via I'’A16 et l'itinéraire
via la D609 pour rejoindre la D105.

Sur le périmétre d’étude, on note que :

= La D205 supporte (dernieres valeurs recensées par le CD60 sur années 2024 et 2025), au droit de
Villeneuve les Sablons, un trafic moyen journalier de preés de 5 200 TV/Jour deux sens confondus (au
Nord de la D923), 5 480 TV/Jour entre la D923 et la D121, 8 460 TV/Jour entre la D121 et la D927 et
de pres de 12 660 TV/Jour entre la D927 et I'accés a 'A16. En données PL, il est recensé sur ces
mémes sections de la D205, un trafic moyen journalier de prés de 220 PL/Jour (au Nord de la D923),
330 PL/Jour entre la D923 et la D121, 560 PL/Jour entre la D121 et la D927 et de prés de 1 020
PL/Jour entre la D927 et 'accés a 'A16a I'Est

= Les comptages sur le chemin du Bois Famin permettent de relever un écart de TMJ entre les deux
points des relevés (points 7 & 8) qui s’explique par la présence de la Z.A. de la Reine Blanche (avec
activités de Safran et des batiments de GLP Delaisy-Kargo et OSF-Flavor) qui génére ainsi un trafic
estimé a 550 TV/Jour deux sens confondus (dont 130 PL/Jour).
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Carte des TMJ (TV/Jour avec % PL) en état actuel sur une zoom large jusqu’au franchissement de I’'Oise (coté 95)

A16 - Section Meru-Beauvais H H .
Shint-Crépin_zz | e TowFdour e v Trafics Journaliers (recensement des derniers comptages entre 2022 et 2025)
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Reprise de la carte des TMJ en état actuel sur une zoom centré sur le secteur d’étude
Trafics Journaliers (recensement des derniers comptages entre 2022 et 2025)
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2.2. TRAFICS JOURNALIERS PREVSIONNELS 2027

Avec les projets connexes retenus sur le territoire des Sablons d'’ici a 2027 (Finalisation des ZAC de la Reine
Blanche intégrant les projets Grimonprez et KLC Filiere Bois, finalisation de la ZAC des Vallées intégrant les
projets CMP The Dopper et Panattoni, lancement de l'activité « Prémur » sur le site de Cobat), les trafics sur
la D205 vont connaitre des évolutions sensibles passant,

= Sur la section entre Bois Famin et la D923 a 6 100 TV/Jour en TMJ (au Nord-Ouest de Villeneuve-les-
Sablons pour 5 200 TV/Jour actuellement)

= Sur la derniére section avant de rejoindre A16 (entre la D927 et la D609) a plus de 14 300 TV/Jour
(dont 1 150 PL/Jour soit 8%) pour 12 660 TV/Jour actuellement (dont 1 020 PL/Jour)

La prise en compte du développement du Parc des Sablons a 2027 entrainera des accroissements des trafics,
par rapport a ces flux prévisionnels 2027 « fil de I'eau », qui sont estimés :

= sur la D205 entre +5% sur la section sud, coté A16 (TMJ prévisionnel de 15 050 TV/Jour dont 1 350
PL/Jour) et de +16% sur la section au droit de Villeneuve (TMJ de 7 070 TV/Jour dont 440 PL/Jour)

= Sur la rue du Bois de Famin, la section entre la D205 et 'accés au Parc des Sablons, devrait connaitre
une plus forte augmentation de ces niveaux de trafic de +48% (par rapport a 2027 Fil de I'eau ») avec
un TMJ de 3 410 TV/Jour dont 360 PL/Jour. La section au Nord, coté Lormaison, devrait connaitre des
augmentations plus modérées de +1% (1 480 TV/Jour).

= Les autres routes secondaires subissent des augmentations de trafic en TV/Jour, par rapport au
scénario 2027 Fil de I'eau, qui sont de :

— Sur la D105 de +2% en données TV/Jour (de 9 800 a 10 250 TV/Jour) et de +9% en données PL
(de 710 a 760 PL/Jour)

— Sur la D927 au Nord d’Amblainville : +1% du Trafic TV et 0% du trafic PL (prise en compte de la
déviation PL mis en place par le département sur la D927 et la D121),

— +4% sur la D923 en accés Ouest de Méru,

— +2% sur la D121 en accés Ouest a Méru.

Aux heures de pointe de la circulation générale, I'impact des trafics générés par le Parc des Sablons sera plus
modéré du fait de la présence de 2 équipes qui arriveront et repartiront a deux heures décalées (arrivée de
'équipe du matin a partir de 5h30 pour départa 13h et =« ‘ Fonctionnement prévisionnel
arrivée de I'équipe I'apres-midi a 13h30 pour départ a 100 e § des carrefours aux H.P. sur
. L. ; Horizon 2026-2027
21h30). En prenant en compte les emplois administratifs s correfour luid
Ibouvillers | | arrefour fluide
et la rotation des PL, les estimations de trafic conduisent 1 > Carrefour chargé
aux générations suivantes pour les heures de pointe de i; )
Parc des ‘

la circulation générale : P {2

Carrefour difficile

Carrefour saturé

= H.P.M: Flux émis de 20 UVP/h et flux regus de & )ﬁ coVip-
90 UVP/h

= H.P.S: Flux émis de 90 UVP/h et flux regus de \)
5 UVP/h @

les-
Sablo ns

Sur la base des résultats des modélisations

prospectives détaillées par la suite, il a été remis a jour

les analyses de capacité des carrefours. Ces calculs de

capacité permettent de faire ressortir, qu’a cet horizon

2027, I'ensemble des carrefours devraient continuer a

fonctionner correctement aux heures de pointe. Les deux

derniers giratoires analysés (Giratoire C1 en accées a A16 et giratoire

C2 avec la D927 d’Amblainville) seront les plus chargés et le
giratoire C1 disposera de réserves de capacité qui restent positives =
mais faibles sur la branche d’entrée de la D205 depuis 'Ouest. Pour
cet horizon 2027, il est confirmé la nécessité d’'élargir la branche Ouest
de la D205, sur 50m en amont, a I'approche du giratoire C1 comme prévu
par les services du CD60.
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Carte des TMJ (TV/Jour avec % PL) sur Horizon 2027 sur le sur le secteur d’étude
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2.3. TRAFICS JOURNALIERS PREVSIONNELS 2031

Sur I'Horizon 2031, les estimations des trafics journaliers prévisionnels (TMJ en TV/Jour deux sens confondus)
sont détaillées par suivante.

Par rapport a une situation théorique 2031 sans Parc des Sablons, la prise en compte de tout le
développement du parc des Sablons a terme aura un impact sensible sur les niveaux de trafic journalier sur
la D205 avec :

= Augmentation des trafics TV/Jour de +9% (16 300 TV/Jour) sur la section déja fortement empruntée
entre A16 et la D927 et jusqu’a +26% (7 970 TV/Jour) sur la section la moins fréquentée entre la D923
et le Bois-Famin

= Augmentation plus sensible des trafics en PL/Jour de +32% (1 600 PL/Jour) sur la section déja
fortement empruntée entre A16 et la D927 et jusqu’'a +144% (660 PL/Jour) sur la section la moins
fréquentée entre la D923 et la rue du bois-Famin

Sur le Chemin Bois de Famin, la section sud, devrait connaitre une forte augmentation de trafic de +70% par
rapport au scénario fil de 'eau avec un TMJ de 4 430 TV/Jour dont 630 PL/Jour. La section au Nord, coté
Lormaison, devrait connaitre des augmentations beaucoup plus modérées de +2% (1 530 TV/Jour).

Sur la D105, en traversée de Courcelles, les estimations conduisent a des augmentations de trafic, en lien
avec le Projet du Parc des Sablons, qui sont estimées a +3 a 4%% en données TV/Jour (entre 10 250 TV/Jour
a I'Ouest et 10 650 TV/Jour a I'Est) et jusqu’'a +17% a +18% de PL/Jour (790 a 840 PL/Jour deux sens
confondus). Les autres routes secondaires subissent des augmentations de trafic en TV/Jour (par rapport au
scénario fil de I'eau 2031) qui sont comprises ente :

— +2% a +3% sur la D5,

— +1% sur la D927 au Nord d’Amblainville ,
— +6% sur la D923 en accés Ouest de Méru,
— +2% sur la D121 en accés Ouest a Méru.

En données horaires, la prise en compte du développement complet du Parc des sablons conduit aux
estimations de génération de trafic aux heures de pointe de de la circulation générale suivantes :

®= H.P.M: Flux émis de 50 UVP/h et flux regus de 210 UVP/h
= H.P.S: Flux émis de 190 UVP/h et flux regus de 25 UVP/h

Ce développement conduit a terme a un accroissement sensible de la charge du réseau routier notamment
sur la D205 en direction du giratoire d’A16. Aux heures de pointe les analyses prospectives, au terme du
développement des ZAC sur le territoire des Sablons, font ressortir les points suivants :

= Les giratoires de la D205, au niveau des Villeneuves-les-Sablons (Giratoires C3, C4, C5 et C6), ainsi
que le nouveau giratoire C7 de la rue Bois Famin demeurent tous suffisamment bien dimensionnés
pour assurer un fonctionnement correct,

= Les deux derniers giratoires sur la D205 avec la D927 (C2) et celui en acces a ’A16 (C1) fonctionneront
correctement avec les aménagements prévus par les services départementaux

Cette mise a jour de I’étude de trafic reprend ainsi les principales conclusions des précédentes
études (de janvier 2024 et 2025) confirmant les aménagements a anticiper sur le giratoire C1 (accés
a A16) suivant le développement du secteur et qui sont par ordre de priorité :
L’élargissement a 2 files de la branche ouest de la D205 (sur environ 50m) a I’approche de
I’'anneau a prévoir a moyen terme)
L’élargissement a 2 files de la branche Nord de la D609 (sur environ 50m a I'approche de
I’'anneau)
Et enfin I’élargissement des 2 autres branches du giratoire, la D609 Sud et la sortie de I’'A16
(toujours sur environ 50 m a I’'approche de 'anneau)

De la méme manieére, les préconisations sur le giratoire C2 (D205/D927) restent toujours a émettre
au terme du développement de ce secteur. Il conviendrait ainsi d’élargir « a terme » a 2 voies les
branches de la D205 a I’approche du giratoire pour retrouver des bonnes réserves.
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Carte des TMJ (TV/Jour avec % PL) sur Horizon 2031 sur le sur le secteur d’étude
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2.4. SYNTHESE

La nouvelle programmation étudiée a I'horizon 2027 sur le parc des Sablons intégrant I'entrep6t ACTION,
dans la cadre de cette mise a jour de I'étude, donnent des flux de PL journaliers qui sont moins importants
comparativement aux précédentes études menées pour cet horizon équivalent (TMJ en nombre de PL de 210
PL/ jour deux sens confondus pour 250 PL/Jours retenus lors des études précédentes) avec inversement un
nombre de VL/Jour plus important ( TMJ de 900 VL/Jour pour 850)

Sur les trafics journaliers (en moyenne tous jours confondus — TMJ), les projections de trafics sur 'Horizon
2027, en ayant intégré les derniéres hypothéses de développement du Parc des Sablons et affiné les
affections de ces flux (entre ceux empruntant 'A16 et ceux restant sur la D105), donnent des valeurs
sensiblement identiques dans cette mise a jour comparativement a ‘étude de janvier 2025 réalisée pour le
compte de la CCS (Cf étude rappelée en annexe 1 joint a ce document). Sur la D105, en traversée de
Courcelles, on note une estimation de TMJ en PL/Jour de 760 PL/Jour ce qui restent identiques a I'estimation
de janvier 2025. Il a va de méme sur les autres sections de la D205.

Sur la base de cette mise a jour, les analyses de capacité réalisées sur les deux derniers giratoires (Giratoire
C1 en accés a A16 et giratoire C2 avec la D927 d’Amblainville) qui seront les plus chargés montrent que le
giratoire C1 disposera de réserves de capacité qui restent positives mais faibles sur la branche d’entrée de la
D205 depuis I'Ouest. Pour cet horizon 2027, il est ainsi confirmé la nécessité d’élargir en priorité la branche
Ouest de la D205, sur 50m en amont, a 'approche du giratoire C1 comme prévu par les services du CD60.

L’analyse a un horizon plus éloigné 2031, en ayant retenu I'ensemble des surfaces de développées sur le
Parc des Sablons avec une extrapolation imaginée « A Terme » comprenant une extension de I'entrepot
ACTION et des développements complémentaires, conduit a des estimations, en TMJ, de 1 860 TVJour deux
sens confondus dont 420 PL/Jour (2 160 TV/Jour dont 490 PL/Jour en moyenne les jours ouvres).

Les trafics journaliers estimés a 2031 restent toujours dans le méme ordre de grandeur dans cette mise a jour
de I'étude comparativement a I'étude de la CCS de janvier 2025

A titre d’exemple :
" surla D205, entre la D927 et la D609, TMJ estimé de 16 300 TV/J dont 1 600 PL/J dans cette étude mise a jour
pour 17 610 TV/Jour et 1 650 PL/Jour dans I'étude de janvier 2025 pour la CCS

" surla D105, a I'Ouest de Courcelles TMJ estimé de 10 250 TV/J dont 840 PL/J dans cette mise a jour pour 9 880
TV/Jour et 810 PL/Jour dans I'étude de janvier 2025 pour la CCS

Les analyses de fonctionnement des carrefours, reprises a cet horizon 2031 dans le cadre de cette mise a
jour de I'étude de trafic, confirment ainsi les conclusions des précédentes études (dont celle de janvier 2025
pour la CCS) avec la nécessité a terme de prévoir les aménagements :

= surle giratoire C1 (giratoire d’acces a A16 avec élargissement a 2 files de la branche ouest de la D205,
élargissement a 2 files de la branche Nord de la D609 et enfin I'élargissement des 2 autres branches
du giratoire, la D609 Sud et la sortie de 'A16

= ainsique les préconisations sur le giratoire C2 (D205/D927) d’élargir « a terme » a 2 voies les branches
de la D205 a I'approche du giratoire.
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3. ANNEXES : DETAIL DES MODELISATONS DE TRAFIC AVEC

LES ANALYSES DE FONCTIONNEMENT DES CARREFOURS
3.1. RAPPEL DU DIAGNOSTIC DE CIRCULATION

La campagne de comptages routiers a été effectuée en juin 2023 avec :
= Des comptages directionnels ont été réalisés aux heures de pointes le jeudi 1 juin sur les carrefours
suivants :
— Giratoire C1 entre D205/D609/Accés A16
— Giratoire C2 entre D205/D927
— Giratoire C3 entre D205/D121
— Giratoire C4 entre D205/D923
— Carrefour C5 entre D205/ le Bois Famin
— Giratoire C6 entre D205/D5

= Des comptages automatiques ont également été réalisés du 01 Juin au 07 Juin 2023 sur :
— 2 sections de la D205
— 2 sections sur le chemin « le Bois-Famin », entre la D205 et 'accés a Safran et I'autre sur la rue
de Villeneuve en acces a Lormaison (au nord d‘A16)
La planche ci-aprés synthétise 'ensemble de cette campagne de comptages.

@

Ribeauville

Saint-Crépin-
Ibouvillers
Programme d'enquétes — en desserte du
Projet sur le site de Saint-Crépin-lbouvillers

(60)

] N Comptage en ligne (VL/PL) pendant
une semaine — pose de compteurs de
type radar (mise en place des
dispositifs le mercredi 31 mai et
dépose le Jeudi 8 Juin 2023

~ 1 Uturopéenne

O Comptages directionnels (VL/PL/
2R) un jour de référence sur 2
Périodes de 2 heures le matin entre
07h et 09h et le soir entre 17h-19h -
Enquétes prévues le Jeudi 1 Juin
2023 (pose des caméras le mercredi
31 mai et dépose le vendredi 2 Juin
2023)

Enquétes a P’aide de caméras vidéo

= ©

Villeneuve+
les-Sablons

cpVijp- PA

+ Amblainville

~

Plan de localisation des comptages routiers
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3.1.1. Trafics aux heures de pointe

Les planches ci-apres présentent les résultats des comptages directionnels effectués aux heures de pointe du
matin et du soir. Nous pouvons ainsi observer un léger effet pendulaire sur la D205 avec une pointe de trafic
vers le Sud le matin et inversement vers le Nord, le soir.

Liz) COMPTAGES DIRECTIONNELS A SAINT-CREPIN-BOUVILLERS (60)
Le jeudi 01 juin 2023
in : 08h00 - 09h00

Heure de Pol

0121

g
oi5) Led N X
.

0927

02 COMPTAGES DIRECTIONNELS A SAINT-CREPINBOUVILLERS (60}
Le jeudi 01 juin 2023
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D205 { A16 |

D609

Ces résultats permettent de déterminer les entrées/sorties générées par la ZAC des vallées située au Sud de
la zone. En moyenne, aux heures de pointes cette zone d’activité géneére :

= Le matin : 354 UVP/h en entrée et 192 UVP/h en sortie,
= Le soir: 189 UVP/h en entrée et 305 UVP/h en sortie.
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3.1.2. Fonctionnement des carrefours

La planche ci-apres permet de synthétiser 'ensemble des conditions de circulation sur le périmétre d’étude.

Ainsi, malgré un trafic soutenu, on ne note pas difficulté majeure au droit des différents carrefours analysés
sur la zone d’étude a partir des relevés de trafic de juin 2023 (cf. analyses détaillées par la suite).

Trafics journaliers
(TMJO : moyenne des jours ouvrés)

En tous véhicules / Jour

Saint-Crépin- s
Ibouvillers

2

:

L3
TS

o

== 6

OIS
e
ko)

g Moins de 2000 véh/jr
De 2000 a 5000 véhijr
De 5000 a 10000 véh/jr
_De 10000 a 20000 véh/jr
= Plus de 20000 véh/jr

%
Villeneuve-les- \\

’
Sablons \  \ > t‘

Boes Lapin

D125

@ ‘9930\\ \._‘ n:.'z

W Zone industrielle
~ le'Bosquet

Fonctionnement des
carrefours aux H.P.

. Carrefour fluide
Carrefour chargé

. Carrefour difficile

. Carrefour saturé

Amblainville
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3.1.2.1. Giratoire C1 : RD205 / RD609 / Acces A16

Le giratoire C1 est un giratoire a 4 branches avec les propriétés géométriques suivantes :

= Rayon de I'llot infranchissable : 30 métres,

= Largeur de 'anneau franchissable : 7 métres,

= Rayon extérieur du giratoire : 37 metres.
Les calculs des réserves de capacités de ce giratoire ont été effectués avec le logiciel GIRABASE. Le tableau
ci-aprés synthétise les résultats de ces calculs.

Les réserves de capacités de ce giratoire, qui supporte la charge de trafic la plus importante aux heures de
pointe en accés a I'’Autoroute A16, demeurent satisfaisantes actuellement (réserves la plus faibles le matin

sur la branche Ouest de la D205).
5 VR
\ b
Méru
Giratoire C1 Flux Actucls
RD205 /RD609 / Acces A16 HPM HpS
File d'attente File d'attente . File d'attente | File d'attente
Réserve de . il fil Réserve de . file | movenne par fil
capacité (%) moyenne par file| moyenne par file capacits (%) moyenne par file|moyenne par file
Test en environnement rase campagne (nbveh) (m) (nbeh) (m) k
Giratoire Charge totale (UVP/h)) 2370 2040 Amblainville
Rayon Int.:30 m Acces Al6 1 file 49% 0 0 1% 1 1
Anneau : 7m RD609 Nord 1 file 45% 1 65% 0 0
(Rayon Ext: 37m RD205 Ouest 1 file 21% 2 13 1% 1 7
RD609 Sud 1 file 41% 1 7 65% 0 0

N

e NNANY
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3.1.2.2. Giratoire C2 : RD205 /RD927 / Acces Zac des Vallées
\ Méru‘\

> ¥

Zone industrielle
le'Bosquet

< Amblainville

Ce carrefour est aménagé en giratoire a 5 branches avec les propriétés géométriques suivantes :

= Rayon de I'llot infranchissable : 30 méetres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 7,50 métres,
= Rayon extérieur du giratoire : 37,50 métres.

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs.

Les réserves de capacités du giratoire C2 sont satisfaisantes assurant un fonctionnement correct du carrefour.

Giratoire C2 Flux Actuels
RD205 / RD927 / Accés Z1 aPM ars
ité (% Y ¥ ité (%

Test en environnement rase campagne capacité (%) (nb veh) (m) capelte ) (nb veh) (m)
Giratoire Charge totale (UVP/h)) 2241 2330
Rayon Int. : 30 m RD205 Est 1 file 30% 1 7 31% 1 7
Anneau : 7.5 m RD927 Nord 1 file 52% 0 42% 1 7
Rayon Ext : 37.5m RD205 Ouest 1 file 26% 2 13 56% 0 0

Acces ZI 1 file 74% 0 0 69% 0 0

RD927 Sud 1 file 64% 0 0 49% 1 7
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3.1.2.3. Giratoire C3 : RD205 / RD121 / Avenue de Bruxelles

\‘ Méru
Bois Lapin \ \
\ 2
Ale Rue Hewe Henrig )
\ ) b
\ M(r‘: %,
Méru |

Y .
©

Ruse Aristde Brisna

n D927
al Zone industrielle %
[N le'Bosquet < 2
N %,
Pae = %

Ce giratoire C3 dispose également de 5 branches avec les propriétés géométriques suivantes :

= Rayon de I'llot infranchissable : 25 métres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 7,50 métres,
= Rayon extérieur du giratoire : 32,50 métres.

Le tableau ci-contre

240 5 Giratoire C3 Flux Actuels
synthetlse les resu |’tatS de RD205 /RD121 / Avenue de Bruxelles HPM HPS
ces calculs. Les réserves
. . . File d'attente File d'attente . File d'attente File d'attente
sont satisfaisantes assurant s |movemne pr el moyennepur | 5<% | cnnepr | moyenne par e
f t t t Test en environnement rase campagne (nbveh) (m) (nbveh) (m)
un fonctionnement correc Giratoire Charge totale (UVP/h) 1267 1205
du carrefour. Rayon Int.: 25 m RD205 Est 1 file 76% 0 0 59% 0 0
Anneau : 7.5 m RD121 Nord 1 file 89% 0 0 91% 0 0
Rayon Ext : 32.5m RD205 Ouest 1 file 60% 0 0 83% 0 0
RDI121 Sud 1 file 75% 0 0 82% 0 0
Avenue de Bruxelles 1 file 96% 0 0 94% 0 0

3.1.2.4. Giratoire C4 : RD205 / RD923

Sit 2
pmleeté 2
62

Villeneuve-

\
les-Sabjons \

Le carrefour entre la D205 et la D923 est également aménagé en giratoire a 4 branches avec les propriétés
géomeétrique suivantes :

= Rayon de I'llot infranchissable : 16 metres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 8 métres,
= Rayon extérieur du giratoire : 24 métres.

Le tableau ci-contre
o , . . Flux Actuels
synthétise les résultats de Giratoire C4,
i RD205 /RD923 HPM HPS
ces calculs. Les réserves
oy . File d'attente File d'attente o File d'attente File d'attente
de capacités sont bonnes Berse e Lmoseane or it moyenn or e R o ar e oy o e
. Test en environnement rase campagne (nb veh) (m) (nb veh) (m)
avec un fonctionnement [gum Coarge toal (VP T B
Rayon Int.: 16 m RD923 Est 1 file 95% 0 0 94% 0 0
correct.  mean: 8 m RD205 Nord 1 file 71% 0 0 87% 0 0
Rayon Ext : 24m RD923 Ouest 1 file 90% 0 0 96% 0 0
RD205 Sud 1 file 89% 0 0 75% 0 0




10957_PRD_St-Crepin-lIbouvillers_05-09-2025.docx

3.1.2.5. Carrefour C5 : RD205 / Bois Famin / Route de Villeneuve — les Sablons

o site
".,_proieté_ ;

0
\X
‘ A
1 ! \
Villeneuve-
D923 \
les-Sabjons \

Bois Lapin

A6 | Rue Haue Henrig,

Le carrefour avec la rue du Bois Famin était (au moment des enquétes) aménagé a priorité pour les
mouvements directs sur la D205. Les calculs de réserves de capacités de ce carrefour ont été réalisés selon
la méthode Allemande. Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs. Les réserves obtenues
étaient satisfaisantes laissant présager un fonctionnement correct. On peut toutefois noter les vitesses
importantes sur la D205 qui
peuvent induire un temps
d’insertion, depuis les voies

Giratoire CS Flux Actuels

RD205 / Bois Farmin / Route de Villeneuve-les-Sablons

HPM HPS

secondaires, qui peut étre long et Roerwde | Tems datent | Risere & moenne por e
inciter certains usagers a des — o
Carrefour a priorité Charge totale (UVP/h)| 731 662
comportements a risque. Route de Villeneue TAD 1 fil 92% 8 94% 5
@ Route de Villeneuve Direct 1 file 81% 14 90% 12
Bois Farmin TAD 1 file 96% 5 94% 7
Bois Farmin Direct 1 file 76% 15 79% 13

3.1.2.6. Giratoire C6 : RD205 / RD5

Le carrefour D205/D5 est aménagé en giratoire a 4 branches avec les propriétés géométrique suivantes :

= Rayon de I'llot infranchissable : 17 meétres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 7.50 métres,
= Rayon extérieur du giratoire : 24,50 meétres.

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs. Les réserves de capacités du giratoire sont
bonnes avec un fonctionnement correct aux heures de pointe

Giratoire C6 Flux Actuels
RD205 / RD5 HPM HPS
Réserve de File d'attente File d'attente Réserve de File d'attente File d'attente
copaite (v |ovenne par filemoyenne par file[ - - SEHE O moyenne par file [mayenne par fle
Test en environnement rase campagne (nb veh) (m) (nb veh) (m)
Giratoire Charge totale (UVP/h)| 876 759
RayonInt.: 17 m RD205 Est 1 file 89% 0 0 72% 0 0
Anneau : 7.5 m RD5 Nord 1 file 70% 0 0 89% 0 0
Rayon Ext : 24.5m RD205 Ouest 1 file 79% 0 0 93% 0 0
RDS Sud 1 file 93% 0 0 90% 0 0
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3.1.3. Modélisation de I'état actuel

3.1.3.1. Reconstitution du réseau routier sur le secteur d’étude

Pour anticiper les évolutions de trafic, nous avons repris un modéle de trafic que nous utilisons pour le compte
du CD95 en étendant la zone d’étude jusqu’au nord de St-Crépin-lbouvilliers.

Il est présenté ci-dessous un apergu de ce modéle de trafic avec le détail du réseau modélisé plus finement

sur la zone d’étude
.\El “""'g,’.
0 %

floa

| i i '“;w' f\. ]

(G do rahe mr Gl Zarr-crépm-thanlers
PR Ee—

Ctude de Trafic sur D205 Saint-Crépin-Ibouville~s
Laractéristiques du résecy
Hifru@hk des voies
Horizon 2023 Efat Actun!
Heure de Pointe du Matin
Voirio Tartaire
Voirie Sacandems
Viein Privhaien.
Voirta Rupicke

3.1.3.2. Trafics de référence recueillis aux heures de pointe

Les comptages réalisés aux heures de pointe sur le secteur d’étude ont été saisis sur ce modeéle de trafic afin
de faire converger les résultats de simulations de trafic a ces valeurs de référence (calage du modéle)

3.1.3.3. Simulations aux heures de pointe en état actuel
Les résultats des simulations obtenues aux heures de pointe du matin et du soir sont détaillés ci-dessous.
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3.2. ANALYSE PROSPECTIVE HORIZON 2027

3.2.1. Prise en compte des projets connexes

A partir du modeéle de trafic reconstituant I'état actuel de la circulation aux heures de pointe, il a été pris en
compte des projets retenus sur le territoire des Sablons d’ici a 2027 (cf. carte page suivante localisant ces
projets sur le territoire des Sablons) avec:

= LaZAC les Vallées d’Amblainville qui connait un développement soutenu (avec ces derniéres années
la coopérative Agricole agora sur un terrain de 5 Ha, le site Habitat Vente-unique.com, correspondant
a un batiment de 80 000 m? sur un terrain de 19 Ha, le site Célio, avec un batiment de 48 000 m? sur
un terrain de 12 Ha, le site CMP, avec un batiment de 62 000 m? sur un terrain de 14 Ha, 2 sites de
production SEMIN, accueillant un total de 6500 m? de surface de plancher sur 24 000 m? pour l'usine
de fabrication de platre et 3500 m? de SP sur un terrain de 14 000 m? pour la partie Profilés Aluminium)
et dont le développement devrait continuer avec :
— DSE Menuiseries qui développe un site de production de 6000 m? sur un terrain d’ 1,5 ha
— Le nouveau site Bergerat Monnoyeur de 15 000 m? en cours de construction
— L’entreprise CMP Paris qui va développer a court terme un nouveau site d’activité de plus de 25
000 m? de surface de plancher dont 3000 m? de bureaux (pble dédié a I'accueil de start up
spécialisées dans l'innovation au sein du e-commerce)
— Construction d’un site de 7000 m? porté par Prévoté sur sa réserve fonciére de 2 Ha.
= Lafinalisation de la ZAC de la Reine Blanche qui est situé sur les communes de St-Crépin-lbouvilliers
et Lormaison : Outre SAFRAN (batiment de 6 000 m? implanté sur un terrain de 3 Ha), MPI
REFENDAGE, DELAISY KARGO (installation en cours avec une plateforme de 18 000 m? réalisée par
GLP sur un terrain de 5 Ha) et OSF (site de production en cours de construction de 5 000 m? sur un
terrain de 2,4 Ha), la ZAC devrait continuer son développement avec des implantations sur les deux
autres terrains qui sont en cours de commercialisation pour des projets de production portés par
Grimonprez (fabrication d’engrenages) et KLC Filiere Bois.
= COBAT-Construction : poursuite de I'activité « Prémur » sur le site de Cobat (extension du siege de
I'entreprise et de son activité de fabrication de dalles de « prémur-béton » ainsi qu’une activité de
boiserie/ferraillage - site qui accueillera a terme 400 emplois sur un terrain de 27 hectares).
= ZAC de la Nouvelle-France (en limite de la ZI de Méru et sur la commune de Esches) : il a été retenu
deés cet horizon 2027 le projet APRC « MEME » avec de la Logistique pour 38 0 00 m? de bati.

Concernant le Parc des Sablons : A cet horizon 2027, il est
pris en compte le développement de I’entrep6t ACTION
sur le Parc des Sablons. Avec les derniers éléments
transmis par l'aménageur (sur la base du preneur
« ACTION » pressenti), le trafic moyen journalier, tous jours
et deux sens confondus, a été estimé de 1 110 TVJour dont
210 PL/Jour (1 280 TV/Jour dont 240 PL/Jour en moyenne
les jours ouvrés). Aux heures de pointe de la circulation
générale, I'impact des trafics générés par le Parc des
Sablons sera plus modéré du fait de la présence de 2
équipes qui arriveront et repartiront a deux heures décalées
(arrivée de I'équipe du matin a partir de 5h30 pour départ @ |cénération de trafic Journalier Programme Entrepét ACTION
13h et arrivée de I'équipe I'apres-midi a 13h30 pour départ
a 21h30). En prenant en compte les emplois administratifs Horizon Fin 2027

) ) . ) ; Flux/sens et 2 sens confondus| Flux Entrant | Flux Sortant |2 sens confondusg
et la rotation des PL, les estimations de trafic conduisent aux |[“rficjour ouvrésyen | Vi | PL | VL | PL | VL | PL

HORIZON 2027 : ENTREPOT ACTION

Envepet

sssss

générations suivantes pour les heures de pointe de la [entrepstAcTion 520 105| 520( 137| 1040 | 242
circulation générale : Data Center (30 000m?)
Actiivtés (10 000m?)
= H.P.M: Flux émis de 20 UVP/h et flux recus de 90 [romitraficso. 520] 105] 5200 137] 1040 | 242
UVP/h TV=VL+PL 2027

TOTAL| TV PL

= H.P.S: Flux émis de 90 UVP/h et flux regus de 5 o T T2s0 220

UVP/h ™I |[1110] 210
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3.2.2. Résultats des modélisations de trafic a Horizon 2027

Les résultats des simulations de trafic, intégrant en scénario Fil de I'eau, les projets listés ci-avant, sont
présentés pages suivantes avec des cartes d’affectations de trafic en UVP/h par heures de pointe suivies des
cartes d’évolutions des trafics par rapport a I'actuel

La prise en compte du développement, sur le Parc des Sablons conduit a une recharge de trafic, sur les
différentes sections de la D205 depuis Villeneuve-les Sablons jusqu’a 'autoroute A16, qui est estimée entre
+10 a +700 UVP/h par sens de circulation par rapport a une situation prévisionnelle 2027 sans Parc. Les
analyses de fonctionnement des carrefours, présents sur l'itinéraire de la D205 entre le Parc des Sablons et
'acces a l'autoroute A16, qui sont détaillées par la suite, montrent que ces giratoires seront bien dimensionnés
pour répondre aux flux prévisionnels attendus aux heures de pointe de la circulation (avec pour le dernier
giratoire C01 avec la D609, la prise en compte des aménagements prévus).

En estimation des trafics journaliers prévisionnels (TMJ en TV/Jour deux sens confondus cf. détail ci-contre)
par rapport a une situation théorique 2027 sans Parc des Sablons, la prise en compte du développement sur
le Parc des Sablons aura un impact sur les niveaux de trafic journalier de la D205 avec :

= Augmentation des trafics TV/Jour de +5% (15 050 TV/Jour) sur la section entre A16 et la D927 et
jusqu’a +16% (7 070 TV/Jour) sur la section moins fréquentée entre la D923 et le Bois-Famin

= Augmentation plus sensible des trafics en PL/Jour de +17% (1 350 PL/Jour) sur la section déja
fortement empruntée entre A16 et la D927 et jusqu’a +83% (440 PL/Jour) sur la section la moins
fréquentée entre la D923 et la rue du bois-Famin

Sur la D105, en traversée de Courcelles, ces estimations conduisent a des augmentations de trafic, en lien
avec le Projet du Parc des Sablons, qui sont estimées a +2% en données TV/Jour (entre 9 800 TV/Jour a
I'Ouest et 10250 TV/Jour a I'Est) et jusqu’a +9% de PL/Jour (700 a 760 PL/Jour deux sens confondus).

DS au Nord de la D205

AT6H Trafics Moyens Journaliers prévisionnels a Horizon 2027 sans et avec Parc des Sablons
TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour

et PL/Jour deux sens confondus
Avec % d’augmentation par rapport a trafic état actuel

[% d'aug Fil
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3.3. ANALYSE PROSPECTIVE HORIZON 2031

3.3.1. Prise en compte des projets connexes

Pour ce scénario a plus long terme (Horizon 2031). il a été pris en compte dans le scénario fil de l'eau, la
poursuite des projets de développement de la communauté de commune des Sablons avec la poursuite d’'une
évolution de trafic pessimiste de la circulation de +1%/an (dans 'optique de conserver une marge de sécurité
dans les flux prévisionnels) et en plus des projets déja listés en 2027 :

= La ZAC les Vallées d’Amblainville retenue dans son intégralité (avec notamment la prise en compte
du troisiéme site SEMIN dédié a la production d’isolant sur 2 Ha et du site de REMONDIS - site actuel
5 000 m? sur un terrain de 3 Ha - avec un projet d’extension sur un terrain de 3 Ha).

= Sur ZAC de la Nouvelle-France (en limite de la ZI de Méru et sur la commune de Esches) : en plus
du développement d’APRC, il est pris en compte des batiments de Datacenter sur la Zone B.

Sur le scénario avec le projet du Parc des
Sablons a Terme, il a été retenu 'ensemble des
surfaces de  développées avec une
extrapolation imaginée « A Terme »
comprenant une extension de [I'entrepét
ACTION et des développements
complémentaires repris ci-contre.

HORIZON 2031 AVEC EXTRAPOLATION IMAGINEE A

TERME COMPRENANT UNE EXTENSION DE L'ENTREPOT
ACTION ET DES DEVELOPPEMENTS COMPLEMENTAIRES

Sur cette base, les trafics journaliers générés
par le Parc des Sablons sont estimés en TMJ a
1 860 TVJour deux sens confondus dont 420
PL/Jour (2 160 TV/Jour dont 490 PL/Jour en
moyenne les jours ouvrés).

Data Center
/ Autres Projets

Aux heures de pointe de la circulation générale, it :
les estimations de trafic conduisent aux = _y-....
générations suivantes pour les heures de pointe e
de la circulation générale :

— Le matin a 55 UVP/ en émission et | Extrapolation imaginée a terme comprenant
220 UVP/h en réception une extension de I'Entrepdt Action et des
— Le soir de 200 UVP/h en émission développements comp]émentaires

a 30 UVP/h en réception .
Horizon 2031

Flux Entrant | Flux Sortant |2 sens confonduq
Pour les flux exogénes, il a été maintenu VL PL VL PL VL PL
dans_ Ie_s modellsaftlons _2031 une évolution 660l 150| 6601 195l 1320 | 345
pessimiste de la circulation de +1%/an dans

I'optique de conserver une marge de 60 5 60 5| 120 10
sécurité dans les flux prévisionnels 120 65| 120 65| 240 | 130
conduisant & dimensionner le réseau de 840| 220/ 840| 265/ 1680 | 485

voirie. TV =VL+PL 2031
TOTAL TV PL
T™MJO 2160 490

TMJ (1860 420
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3.3.2. Résultats des modélisations de trafic a Horizon 2031

Les résultats des simulations obtenues a I’'Horizon 2031 (Scénario Fil de I'eau sans aucun développement sur
le Parc des Sablons et scénario de référence intégrant 'ensemble du développement de la ZAC a Terme) sont
présentés pages suivantes avec :

En scénario « Fil de I'eau », les cartes de comparaison de trafic sont obtenues par rapport aux résultats
des simulations 2027 Fil de I'eau ce qui, permet de ressortir les évolutions de trafic attendues sur le

secteur sans développement du Parc
Les cartes de comparaison de trafic, pour le scénario de référence, sont obtenus par rapport au

scénario fil de I'eau (du méme horizon) permettent de faire ressortir les impacts spécifiques du
développement du Parc des Sablons aux Heures de pointe.
La prise en compte du développement estimé complet du Parc des Sablons conduit a une recharge de trafic
supplémentaire, sur les différentes sections de la D205 depuis Villeneuve-les Sablons jusqu’a I'autoroute A16,
qui est ainsi estimée entre +20 a +150 UVP/h par sens de circulation par rapport a une situation prévisionnelle
2031 sans Parc. Les analyses de fonctionnement des différents carrefours présents sur l'itinéraire de la D205
entre le Parc des Sablons et I'accés a l'autoroute A16 qui sont détaillées par la suite, montrent que ces
giratoires seront bien dimensionnés pour répondre aux flux prévisionnels attendus aux heures de pointe de la
circulation (avec, pour les deux derniers giratoires avec la D937 et avec la D609, la prise en compte des
aménagements prévus).
Ces flux aux heures de pointe conduisent aux estimations des trafics journaliers prévisionnels (TMJ en TV/Jour
deux sens confondus) détaillées ci-contre. Par rapport a une situation théorique 2031 sans Parc des Sablons,
la prise en compte de tout le développement du parc des Sablons a Terme aura un impact sensible sur les
niveaux de trafic journalier sur la D205 avec :
Augmentation des trafics TV/Jour de +9% (16 300 TV/Jour) sur la section déja fortement empruntée
entre A16 et la D927 et jusqu’'a +26% (7 970 TV/Jour) sur la section la moins fréquentée entre la D923

et le Bois-Famin
Augmentation plus sensible des trafics en PL/Jour de +32% (1 600 PL/Jour) sur la section déja

fortement empruntée entre A16 et la D927 et jusqu’'a +144% (660 PL/Jour) sur la section la moins
fréquentée entre la D923 et la rue du bois-Famin

Sur la D105, en traversée de Courcelles, les estimations conduisent a des augmentations de trafic, en lien
avec le Projet du Parc des Sablons, qui sont estimées a +3 a 4%% en données TV/Jour (entre 10 250 TV/Jour
a I'Ouest et 10 650 TV/Jour a I'Est) et jusqu’a +17% a +18% de PL/Jour (790 a 840 PL/Jour deux sens

confondus).
Trafics Moyens Journaliers prévisionnels a Horizon 2031 sans et avec Parc des Sablons

A16 - Section Meru-Beauvais
TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour

_2031 Fil
7 et PL/Jour deux sens confondus

% d'aug./ 20:
Avec % d’augmentation par rapport a trafic état actuel

Légende
- TMJ Prév. TJour | PLIJour | %PLITV
Section voie concernée- 300 { 1150 8%
T sour | PL1Jo Jlaine Scénario sans Projet
Scénario Avec Projet du Parc des Sablons L

9% d'évolution par rapport a trafic 2030

o3t Fie_| 2600 | 210 | 8%
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=

af

2050121
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3.4. FONCTIONNEMENT PREVISIONNEL DES CARREFOURS

La planche ci-dessous synthétise les analyses de fonctionnement issues des calculs de capacité des
carrefours testés avec les flux prévisionnels des modélisations prospectives 2031 avec 'ensemble des projets
de développement sur la communauté d’agglomération des sablons.

Les carrefours aménagés en giratoire depuis la D205 en accés a la ZAC de la reine blanche et du parc des
Sablons via le chemin du Bois Famin(Carrefours C5 et C7), ainsi que les deux autres giratoires suivants sur
la D205 (C3 et C4 restent toujours bien dimensionnés pour répondre a la demande prévisionnelle.

Dans ces analyses prospectives, au terme des projets de développement économique a I'échelle du territoire
des Sablons, il apparait quelques difficultés sur les deux derniers giratoires sur la D205 avec la D927 (C2) et
celui en accés a A16 (C1) conduisant aux préconisations reprises sur le plan ci-contre avec a terme :

® Sur le giratoire C1 : préconisation d’élargir a 2 voies les entrées de la D609 sur 50 m a I'approche du
carrefour (en plus de celle de la D205 élargie a moyen terme)

= Sur le giratoire C2 : préconisations d’élargir les branches Est et Ouest de la D205 a I'approche du
carrefour C2.

saint-Crépin- P i Fonctionnement prévisionnel
Ibouvillers |
| Eormaisor des carrefours aux H.P. sur
| Horizon 2030
|
o | . Carrefour fluide
{ site 2 / Carrefour chargé
" projeté y "%
: '@_, - . Carrefour difficile
T ; ‘ Carrefour saturé

‘ NN \ ¥ Méru
F Bois Lapin \
Villeneuve-les- ! A\m W 2 V.
R Henn,
Sablons . < CD Iff
\ % -_
\ & @
b ) | Méfu %
" X Yer
% Méru |
D125
. N
\ Eo\ s
® i
e g
<
!
2
‘.‘ D927
Qa Zone industrielle
[ le'Bosquet
Giratoire C2 entre D205/D927 chargé v o
avec des réserves qui sont faibles le soir Giratoire C1 deviend qui C
sur la D205 Ouest et qui diminuent iratoire C1 deviendra compliqué
K avec les développements prévus a

encore suivant développement du parc

des Sablons => préconisation a terme > ;c-’n::ne. =>‘ ;recoplsatllz)n
d’anticiper élargissement a 2 voies des ea'rglssement a‘ N voles  les
entrées de la D205 & Iapproche du Amblainville entrées de la D609 a I'approche du -
giratoire F giratoire (en plus de la D205

prévue & moyen terme)

Giratoire D205-Acces 3

Giratoire D205-927
Préconisation d'élargir les 2 entrées D 205 a 2 files




10957_PRD_St-Crepin-lbouvillers_05-09-2025.docx

3.4.1. Giratoire C1 : RD205/ RD609 / Acces A16
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Les tests de capacité, présentés ci-dessous, ont été réalisés en considérant le maintien a l'identique de la
géomeétrie du giratoire avec :

= Rayon de I'llot infranchissable : 30 métres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 7 métres,
= Rayon extérieur du giratoire : 37 métres.

Avec les aménagements prévus par le CD60 et la CCS (élargissement dans un premier temps de la branche
Ouest de la D205 puis dans un second temps de la Branche Nord de la D609, depuis la ZAC de la nouvelle

France, et a terme des autres branches dont la D609 depuis le Sud), les calculs de capacité donnent des
réserves satisfaisantes.

Giratoire D205-Acces a A16
Préconisation d’élargir toutes les entrées sur 2 files a terme

Réserve de capacité faible le matin a
horizon 2030 en fil de I'eau qui
diminue en scénario projet

Réserve de capacité faible le matin &
horizon 2030 en fil de I'eau qui
diminue en scénario projet

Réserve de capacité faible le
matin a horizon 2030 dés
scénario Fil de I'eau

RD205 /Gl:l(lggo()—l;e/ilcés Al6 2027 avec Entrepgzt‘ski;ls“lON sur Parc des 2031 avec Parc des Sablons a terme
Rayon maintenu identique a I'actuelle_avec
élargissement entrées sur 2 files HPM HPS HPM HPS
Réserve de u~aFc:I:me Réserve de av::l:m Réserve de dv,Ft:I:,..e Réserve de .1-:.?:.",
Test en environnement rase campagne CAAECR) i [ APREIECR) 1, capactE (o) 1, [ CAPRAECR) T
Giratoire Charge totale (UVP/h)| 2 676 2374 3072 2716
RayonInt. : 30 m Acces Al6 2 files 45% 0 51% 0 28% 7 40% 0
Anneau : 7 m RD609 Nord 2 files 41% 7 68% 0 27% 7 58% 0
Rayon Ext : 37m RD205 Ouest 2 files 43% 0 53% 0 34% 7 43% 0
RD609 Sud 2 files 46% 7 67% 0 35% 7 59% 0
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3.4.2. Giratoire C2 : RD205 /RD927 /| Accés Zac des Vallées
X \ Méru\ \

Rue Aristide Briand

D927
Zone industrielle
le'Bosquet

. q

< Amblainville

Le giratoire D205/D927 a été testé avec le maintien de sa géométrie actuelle comprenant :

= Rayon de I'llot infranchissable : 30 métres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 7,50 métres,

= Rayon extérieur du giratoire : 37,50 métres.
Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs.

Les réserves obtenues avec les aménagements prévus (premier élargissement dans la branche Nord-Ouest
de la D205 puis dans un second temps, élargissement de la branche Sud Est) permettront de retrouver des
bonnes réserves de capacité sur ce giratoire.

Réserve de capacité faible le
matin en scénario projet

Réserve de capacité faible le
matin a horizon 2030 dés
scénario Fil de 'eau qui
diminue en scénario projet

Giratoire D205-927
Préconisation d’élargir les 2 entrées D 205 a 2 files

Giratoire C2_ 2027 avec Entrepot ACTION sur Parc des 2031 avec Parc des Sablons A terme
RD205 / RD927 / Accés Zac des Vallées Sablons
Rayon maintenu identique a l'actuelle avec HPM HPS HPM HPS
élargissement entrées sur 2 files
Réserve de avaFc:I:me Réserve de d ':l::.l:nle Réserve de dv.Ft:l:m Réserve de d'al:ilegnte
Test en environnement rase campagne capacité (%) | Terme | capacité (%) | FerirE capacité (%) | ToriM, | capacité (%) | FesirE
Giratoire Charge totale (UVP/h)| 2373 2379 2570 2571
74 {RD205 Est 2 files 50% 0 51% 0 42% 0 46% 0
Anneau : 7.5 m RD927 Nord 1 file 52% 0 449, 0 449, 7 399, 7
Rayon Ext : 37.5m RD205 Ouest 2 files 56% 0 61% 0 51% 0 54% 0
Accés ZI 1 file 74% 0 61% 0 70% 0 53% 7
RD927 Sud 1 file 61% 0 42% 0 55% 0 34% 7
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3.4.3. Giratoire C3 : RD205/ RD121 / Avenue de Bruxelles
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Les tests de capacité présentés ci-dessous ont été réalisés en condérant le maintien de la géométrie du
giratoire avec :

= Rayon de I'llot infranchissable : 25 métres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 7,50 métres,
= Rayon extérieur du giratoire : 32,50 métres.

Les réserves de capacités obtenues sont satisfaisantes laissant présager un fonctionnement correct du
giratoire a tous les horizons testés.

—Giratoir e C3 2027 avee Entrepgzt‘lﬁ(ﬁ;ls"lON sur Parc des 2031 avec Parc des Sablons a terme
RD205 /RD121 / Avenue de Bruxelles
Géométrie actuelle HPM HPS HPM HPS
Réserve de ,.',fi':m Réserve de ] -.l::l:.,u Réserve de dv:;:l:,..e Réserve de d'al::.l:nte
Test en environnement rase campagne CAPRCHE (0) oy [ CPREHECR) e CApRCHE (%) {1y [ COPREHECR) o
Giratoire Charge totale (UVP/h)| 1438 1374 1581 1526
Rayon Int. : 25 m RD205 Est 1 file 65% 0 61% 0 58% 0 57% 0
Anneau : 7.5 m RD121 Nord 1 file 86% 0 83% 0 84% 0 81% 0
Rayon Ext : 32.5m RD205 Ouest 1 file 57% 0 75% 0 53% 7 68% 0
RDI21 Sud 1 file 76% 0 78% 0 74% 0 75% 0
Avenue de Bruxelle 1 file 95% 0 92% 0 94.9% 0 91% 0
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3.4.4. Giratoire C4 : RD205 / RD923
vp::;:té |

Villeneuve=
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les-Sabjons
S
5

%

Ce giratoire a été testé avec la méme configuration géométrique que I'actuel

= Rayon de I'llot infranchissable : 16 méetres,
= Largeur de 'anneau franchissable : 8 métres,
= Rayon extérieur du giratoire : 24 metres.

Les réserves de capacités du giratoire sont satisfaisantes (fonctionnement correct).

Giratoire C4 2027 avee Entrepg;lioCn"ls"lON sur Parc des 2031 avec Parc des Sablons a terme
RD205 /RD923
Géométrie actuelle HPM HPS HPM HPS
Réserve de dv,F‘:I:...e Réserve de dv,F‘:I:...e Réserve de d v:[:l:m Réserve de av:[:l:m
Test en environnement rase campagne capacite (%) 1, i | CAHECR) T Capacite (%) 1, i | CRHECR) TG
Giratoire Charge totale (UVP/h) 857 820 989 934
RayonInt.: 16 m RD923 Est 1 file 95% 0 95% 0 949% 0 949%, 0
Anneau : 8 m RD205 Nord 1 file 70% 0 81% 0 68% 0 75% 0
Rayon Ext : 24m RD923 Ouest 1 file 90% 0 95% 0 89% 0 95% 0
RD205 Sud 1 file 85% 0 74% 0 80% 0 72% 0
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3.4.5. Carrefour C5 : RD205 / Bois Famin / Route de Villeneuve — les Sablons
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Ce carrefour vient d’étre aménagé en giratoire de 15m de rayon et 8m d’anneau avec toutes les entrées
disposant d’une voie de circulation (cf. plan du projet départemental ci-dessus)

Les réserves de capacité obtenues sont satisfaisantes a tous les horizons testés de développement du Parc
des Sablons laissant présager un bon fonctionnement de ce carrefour aux heures de pointe

3 3 2027 Entrepot ACTION P d
M avee kn rep;ablons sur rare des 2031 avec Parc des Sablons a terme
RD205 / Bois Farmin / Route de
Villeneuve-les-Sablons HPM HPS HPM HPS
File File File File
Réserve de d'attente Réserve de d'attente Réserve de d'attente Réserve de d'attente
capacité (%) moyenne capacité (%) moyenne capacité (%) | meyemne capacité (%) | movemne
Test en environnement rase campagne par fite (m) par fite (m par file (m par file (m
Giratoire Charge totale (UVP/h) 887 796 1 056 936
RayonInt.:15m {RD20S Est 1 file 82% 0 73% 0 75% 0 71% 0
Anneau : 8 m Le Bois Famin Norc 1 file 89% 0 80% 0 86% 0 71% 0
Rayon Ext : 23m {RD205 Ouest 1 file 69% 0 88% 0 66% 0 87% 0
{Le Bois Famin Sud 1 file 96% 0 98% 0 94% 0 98% 0

3.4.6. Giratoire C6 : RD205 / RD5
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Le carrefour D205/D5 est aménagé en giratoire a 4 branches avec les propriétés géométrique suivantes :
= Rayon de I'llot infranchissable : 17 métres,
= Largeur de I'anneau franchissable : 7.50 métres,

= Rayon extérieur du giratoire : 24,50 métres.
Le tableau ci-dessous synthétise les résultats des calculs de capacité. Ces réserves restent satisfaisantes a
tous les horizons laissant présager un bon fonctionnement du giratoire.

i : 202 E ot ACTI P
w 027 avec ntrep;;bloCns ON sur Parc des 2031 avec Parc des Sablons a terme
RD20S5 / RDS
Géométrie actuelle HPM HPS HPM HPS
File File File File
Réserve de d'attente Réserve de d'attente Réserve de d'attente Réserve de d'attente
capacité (%) | meyenne capacité (%) | meyerne capacité (%) | meyerne capacité (%) | meyerne
Test en environnement rase campagne par file (m) parfile (m) par file (m) par file (m)
Giratoire Charge totale (UVP/h) 860 754 888 779
i
RayonlInt.: 17 m {RD205 Est 1 file 89% 0 73% 0 88% 0 71% 0
Anneau: 7.5 m RD5 Nord 1 file 71% 0 89% 0 70% 0 88% 0
Rayon Ext : 24.5m {RD205 Ouest 1 file 79% 0 93% 0 78% 0 92% 0
{RD5 Sud 1 file 92% 0 90% 0 92% 0 91% 0
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3.4.7. Giratoire C7 sur la rue le Bois de Famin en accés a la ZA de la Reine Blanche et
Parc des Sablons

b _prc:j:té

&;\ ZA La
= . &P Reine
zq,o‘“ Blanche
-1)205
| -
Villeneuve-

Ies-SabJons

Bois Lapin

L'accés a la ZAC de la Reine Blanche, et au parc d’activité des Sablons, est prévu pour étre aménagé en
giratoire avec une géométrie de 13m de rayon intérieur et 8 m d’anneau.

Les réserves de capacité présentées ci-dessous jusqu’au terme du développement du Parc des Sablons
demeurent bonnes laissant présager un bon fonctionnement de cet aménagement.

2027 avec Entrepot ACTION sur Parc des .
Giratoire C7 Sablons 2031 avec Parc des Sablons a terme
Le Bois Famin / Safran HPM HpS HPM HpS
File File File File
Réserve de d'attente Réserve de drattente Réserve de d'attente Réserve de dattente
capacité (%) | meyemne capacité (%) | mevenne capacité (%) | meyenne capacité (%) | mevenne
Test en environnement rase campagne °7 Jpar e om e R °7 Jpar e m °7 Jpar e m
Giratoire Charge totale (UVP/h) 406 361 575 494
Rayon Int. : 13 m Acces Safran 1 file 949% 0 93% 0 92% 0 93% 0
Anneau : 8 m Le Bois Famin Norc 1 file 95% 0 97% 0 949, 0 97% 0
Rayon Ext : 21m Chemin 1 file 99% 0 949% 0 97% 0 87% 0
Le Bois Famin Sud 1 file 87% 0 93% 0 80% 0 92% 0
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3.5. GLOSSAIRE ET LEGENDE DES RESERVES DE CAPACITE

bréviations courantes indiquées ci-aprés pourront étre utilisées dans la suite du rapport :

TV : Tous Véhicules

VL : Véhicule Léger

PL : Poids Lourd

VP : Véhicule Particulier (VL ou PL)

UVP : Unité de Véhicule Particulier (= VL + 2 x PL)
HPM : Heure de Pointe du Matin

HPS : Heure de Pointe du Soir

TMJ : Trafic Moyen Journalier

TMJO : Trafic Moyen sur les Jours Ouvrés

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel

Légende des réserves de capacité

Lesd
des c

étails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont disponibles en annexe. Les calculs de fonctionnement
arrefours ont été réalisés conformément aux méthodes prescrites par le CEREMA. Les tableaux ci-dessous

récapitulent les légendes respectives correspondant aux résultats de réserves de capacité des branches d’entrée
(carrefours a feux / giratoires) ou mouvements non prioritaires (carrefours sans feux) :

Légende Couleur

Jil Entrée Hyper Saturée (> a -50%)
Entrée Saturée (entre -50% a -2%)
5% Entrée difficile (entre -2% et +10%)
15% Entrée Chargée (de +10% a +15%)
25% Entrée Fluide (> a +15%)
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3.6. CONVENTION SIGNEE PAR LE CD60 ET LA CSS

3.6.1. Convention signée par le CD60 et la CSS

LE DEPARTEMENT

CONVENTION DE PARTICIPATION AU FINANCEMENT
D'INFRASTRUCTURES PUBLIQUES ROUTIERES DEPARTEMENTALES

Réaménagement de deux carrefours giratoires et renforcement structurel d’une section de la RD
205 situés sur les communes d’Amblainville et de Méru

Entre :

Le Départament de I'Oise, dont e siége est situe Hitel du Département 1 rue Cambry CS 80941 &

Beauvais (G0024),

Représenté par Madame Nadége LEFEVBRE, sa Présidente, dument habilitée a l'effet des présentes en
vertu de la décision n° 11I-01 de la commission permanente du Conseil départerental en date du 30 juin
2025,

Ci-aprés dénommé « le Départernent » ou « le Déparfement de I'Cise » ou « le Maitre d'ouvrage »,

En premiére part,

La Communauté de communes des Sablons, dont le siége est situé, 2 rue de Méru a Villensuve-les-
Sablons (BO175),

Représentée par Madame Nathalie RAVIER, sa Présidente, dument habilitée a l'effet des preésentes an
vertu d'une délibération n"4-2025 en date du 20 mars 2025.

Ci-aprés dénomme « la Communaute de Communes »,

En deuxiéme part,

Ci-aprés dénommés ensemble « jes parties » et prises séparément une « partie »

“Communante de communes des Sebens — Partcipation au finarcemant d'infrastructures publigues roulires dapartementaies
page 1 /9
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Il a été préalablement exposé ce qui suit :
EXPOSE

Le territoire de la Communaute de communes bénéficie d'un fort dynamisme économigue

Ces derniéres annges, plusisurs entreprises se sont installées dans le secteur des communes de Méru,
Amblainville, Esches, Lormaison et Saint Crépin Ibouvillers générant un trafic poids lourds de plus en plus
important en particulier sur la RD 206 qui conslitue une voie d'accés privilégiée a lautorouts A18,
Plusieurs projets d'installation sont prévus sur les diffiérentes zones d'activités du territoire, nolamment les
£AC des Vallées, et de la Nouvelle France et les pares d'activités des Sablons et de la Reine Blanche. Les
procedures d'autorisation au titre des codes de 'urbanisme et de I'environnement sont en cours ou & venir,

Les etudes trafic menees dans le cadre de I'évaluation des impacts cumulés de ces futures installations
ont ete réalisées par le bureau d'études COVIA (Annexe 1 - Elude de circulation — COVIA, version de
janvier 2025) dans le cadre de 'évaluation des impacts du projet de plate-forme logistique porté par le
groupe PRD sur le parc d'activités des Sablens (commune de Saint Crépin Ibouvillers). Elles montrent que
les carrefours giratoires situés aux PR 0+000 {G1 - accés & I'A16) &t PR 1+400 (G2 - accés a la ZAC des
Vallees) de la RD 205 au niveau de la commune d'Amblainville ne permetiront pas d'absorber, avec leur
geométrie actuelle, le trafic poids—lourds supplémentaire généré par le développement des zones et parcs
d'activites du secteur et qu'il sera nécessaire, pour éviter cefte saturation, de procéder au réaménagerment
de ces deux giratoires avec :

- dans une premiére phase (Premiére tranche du parc d'activités des Sablons), Félargissement & deux
woies de toutes les branches d'entrée du carrefour G1 :

- dans une seconde phase (Seconde tranche du parc d'activités des Sablons), 'élargizsement 4 deuy
voies des branches d'entrée de la RD 205 sur le carrefour G2,

L'étude menée par la Départerment de |'Oise de la sollicitation nouvelle attendue du trafic généré par le
développernent des zones et parcs d'activités de ce secteur de la Communauté de communes indigue que
la structure de chaussée das deux carrefours giratoires G1 et G2 el de la section de RD 205 qui les relie
appelle également une modification pour son renforcement.

Le Département de 'Oise, gestionnaire du réseau routier départemental et en particulier de la RD 205 est
chargé de son enfretien et de sa modemisation sl elle s'avére nécessaire du fait notamment de 'évolution
naturelle des conditions de trafic (taux d'accroissement de 2%/an). Toutefois, en I'espace, les ravaux de
réaménagement des deux carrefours giratoires G1 et G2, leur renforcement structurel ainsi gque de |a
section de RD 205 qui les relie est la conséquence directe de l'augmentation significative et rapide du
trafic poids lourds générée par le développement des zones et parcs d'activités porté la Communauté de
communes (Annexe 2 - Note RD205 — secteur de Maru - Scénario d'intervention pour | mise & niveau de
Finfrastructure routiére d'ici & 2030 version du 21 février 2025).

Compte fenu de lintérét de garantir un accés fonctionnel & l'autoroute A16 des zones d'activites
concernées de la Communauté de communes, cette demiére a accepté de participer au financement des
travaux de reamenagement des deux carrefours giratoires G1 et G2, leur renforcement structurel ainsi gue
de la section de RD 205 qui les relie, déduction faite du montant des travaux d’entretien de |a structure de
chaussée et de la couche de roulement existantes pris en charge en intégralité par le Département de
'Oise.

La présente convention établie entre le Département de 'Ofse et Iz Communauté de communes vient
preciser les modalités de mise en ceuvre de cette participation,

CECI EXPOSE, IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT ;
Article 1 — Objet de la convention

Par |la presente convention, les parties conviennent de définir leurs engagements respectifs dans le cadre
du réaménagement de deux carmafours giratoires situés aux PR 04000 (G1 — accés 4 I'A18) ot PR 1+400
(G2 — acces & la ZAC des Vallées) de la RD205, de leur renforcement structurel ainsi que celui de la
section de RD 205 qui les relie, rendus nécessaires par le développement des zones et parcs d'activites
porté par la Communauté de communes.

G ¢ de col o5 des Sablons - Participation au financemant dinfrastrrctves publiques routiéres dipartementales
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Article 2 - Le développement des zones d'activités

DYici & 2030, la Communauté de communes prévoit un développement économigque soulenu de son

territoire au niveau :

- de la ZAC des Vallées située sur la commune d'Amblainville ;

- du parc d'activités de la Reine Blanche situge sur les communes de Saint Crépin |bouvillers at
Lormaisan

- de la ZAC de la Mouvelle France située sur la commune de Esches

- du site COBAT Constructions situg sur les communes d'Amblainville et de Méru

- du parc d'activités des Sablons situé sur la commune de Saint Crépin Ibouvillers

Comme le démontre I'Stude de circulation réalisée st annexée (Annexe 1 - Etude de circulation — CDVIA,
version de janvier 2025), la prise en compte de tous les projets de développement conduit & un
accroiszement sensible de la charge du réseau routier en particulier la RD 205 qui constitue le principal
accés des zones d'activités 2 l'autoroute A16 et nécessite des adaptations des deux carmefours giratoires
situds aux PR 0+000 (G1 — accés alI'A16) et PR 1+400 (G2 —accés & la FAC des Vallées) de la RD 205,

L'accroissement de trafic Poids-Lourds est particuliéremnent sensible avec la mise en exploitation en deux
tranches du Pare d'activité des Sablons qui 2 vocation a accueillir plusieurs implantations de sites majeurs
dédiés aux activités logistiques et industrielles. La Communauté de Communes a retenu le groupe FRD
qui est 'un des acteurs majeurs de Iimmobilier logistique en France pour l'aménagement du Parc des
Sablons sur une emprise d'environ 35 ha.

Ce parc sera aménagé en 2 tranches
+ La premigre tranche, & I'horizon 2027, s'effectuera sur une emprise fonciére de 18 ha comprenant
la création de 4 |ots |
« La seconde tranche {nen constructible aujourd'hui), & I'horizon 2030, sera sur une emprise
fonciére de 17 ha et prévoit l'extension des lots 1 et 2 de |a 1&re tranche ainsi gue la creation d'un
autre lot.

Au regard des caractéristiques du projet et plus particuliérement du Lot 1, ce dernier est soumis au régime
dautarisation, au titre du Code de 'Environnement (Momenclature des Installations Classées pour ls
Protection de I'Environnement) et fait l'objet d'une demande n"B-231113-100812-452-001 déposée en
date du 13 novembre 2023, Les travaux d'aménagements du site font également l'objet d'un permis de
construire délivre le 13 septambre 2024,

Article 3 - Le programme de travaux
3.1 - Consistance des travaux :

Ainsi qu'il résulte de I'étude de circulation visée a l'article 2, le trafic supplémentaire génére sur la RD 205
par le développement des zones et parcs d'activités du territoire de la Communauté de communes et
notamment le parc d'activités des Sablons nécessite, pour éviter la saturation des deux carrefours
giratoires situés aux PR 0+000 (G1 — accés 4 I'A16) et PR 1+400 (G2 — acces a la ZAC des valldes) de la
RO 205, de réaliser des travaux de réaménagement des deux ouvrages consistant en

- dans une premiére phase (Premiére tranche du parc d'activités des Sablons), I'élargissement & deux
voies des quatre branches d'entrée du carrefour G1

- dans une seconde phase (Seconde tranche du parc d'activités des Sablons), 'élargissement & deux
voies des deux branches d'entrée de la RD 205 zur le carrefour G2,

Outre cette modification géométrique des branches des deux carrefours giratoires, 'étude réalisée par le
Département de I'Oise de la sollicitation mécanique nouvelle attendue du trafic génére par le projet du parc
d'activités des Sablons Indique gue la chaussée des deux giratoires G1 et G2 et de |a section de RD205
qui les relie nécessite un renforcement structurel. Cette étude conclut également a la nécessaire
modification de la largeur des anneaux (par réduction de l'lot central). Il est précisé que ces travaux de
renforcement  structurel et de modification géomélrigue des anneaux  sont indissociables  du
réameénagement susvisé des branches des deux giratoires.

Communauté de communes des Sablans - Parficipation au firancement dinfrasfructures publigues reutidres départementales
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En outre, les travaux d'entretien normal consistant & rénover le corps de chaussée existant au regard des
sollicitations du trafic actuel et de son accroissement naturel (c'est-a-dire sans l'augmentation significative
et rapide du trafic poids lourds générée par le développement des zones et parcs d'activités porte |a
Communaute de communes et exposé ci-avant) relévent de la pleine responsabilité du Départermnent de
['Dise au tire de sa programmation pluriannuelle des travaux d’entretien du réseav routier départemeantal,

La justification et les caracteristigues techniques du programme de travaux sont décrites dans les

documents annexés & la présente convention :

- Annexe 2 - Note RD205 — secteur de Méru - Scénario dintervention pour la mise & niveau de
limfrastructure routidqre d’ici & 2030, version du 21 février 2025 ;

- Annexe 3 - Détail Quantitatif Estimatif du programme de travaux, version du 21 février 2025 ;

= Annexe 4 - Plan de principe des travaux d'aménagement et de renforcement structurel, version du 21
féyrier 2025.

3.2 = Organisation des travaux :

Maitrize d'ouvrage et maifrise d'ceuvre

Sous réserve du vole de ses crédits, le Départernent assure la maitrise d'ouvrage des travaux et

prestations associées

- de reaménagement des deux carrefours giratoires situés aux PR 0+000 (G1 - accés & I'A16) et PR
1+400 (G2 - acceés a la ZAC des Vallées) de la RD 205 tels gu'indigués a Farticle 3.1 ci-avant,

- du renforcement structurel des giratoires G1 et G2 ainsi que de la section de RD205 qui les relie et qui
intégre: le renouvellement de la structure de chaussée et de la couche de roulement existantes de ces
ouvrages,

La maitrise d'ceuvre est également assurée par le Département,

Calendrier prévisionnel (horizons de programmation et durées prévisionnelles)

Selon les estimations de la Communauté de communes :

- & premigre tranche du parc d'activites des Sablons nécessitant le réaménagement des branches,
I'tlargissement de 'anneau et le renforcement structurel du giratoire G1 sera en exploitation & I'horlzon
2028, Les travaux relatifs & ce giratoire G1 sont done & planifier a I'horizon 2027/2028 (ci-aprés
dénommeée phass 1) ;

= la deuxigéme tranche du parc d'activités des Sablons nécessitant le réaménagement des branches,
lélargissement de 'anneau &t | renforcement structurel du giratoire G2 sera en explitation & I'horizon
2030. Les travaux relatifs &4 ce giratoire G2 sont donc & planifier & horizon 2029/2030 (ci-aprés
dénommee phase 2) ;

Compte tenu des éléments gui précédent, les travaux relatifs au renforcement structurel de la section de
RO205 qui relie les giratoires G171 et G2 sont & planifier postérieursment a 2030 selon les résultats de
l'auscultation que réalisera le moment venu le Départerment (phase 3).

Il est précisé gue le renforcement structurel intégre de fait, pour chacune des 3 phases, I'entretien de la
structure de chaussés et de la couche de roulement existantes,

La durée prévisionnelle de réalisation des travaux et prestations assocides ast de -
= 3 mois pour la phase 1, an ce compris la période de préparation des travaux ;
- 3 mois pour [a phass 2, en ce compris la période de préparation des travaux
- 2 mois pour la phase 3, en ce compyis la période de préparation des travaux.

Le calendrier prévisionnel de realisation est annexé aux présentes (Annexe 5 - Calendrier prévisionnel de
réalisation de I'opération).

Responsabilité - Assurances

En sa qualité de maitre d'ouvrage, le Départemnent est et demeure seul responsable vis-a-vis des tiers des
conséquences corporelles, matérielles ou immatérielles résultant directement cu indirectement d'accidents
susceptibles de survenir du fait des travaux objets de la présente convention.

Le Département est ainsi tenu de garantir sa responsabilité civile pour assurer les risques mis a sa charge
en vertu des présentes,

[= 14 da des Falilons - Participation au financement dinfrasiruciures pubfigues routidres déparfementales
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Comité de suivi

Un comité de suivi est constitué avec pour objet dinformer les parties sur le déroulemsnt genéral de
l'opération de travaux, de partager les informations et les actions muluelles en phase de planification, de
conception, d'appals doffres et d'exécution des travaux et de prendre, le cas echeant, les décisions
nécessaires au bon déroulement de ce projet Il permettra notamment dinformer la Communauté de
communes sur les dépenses qui seront engagées par le Dépariement dans e cadre des prasentes.

Le comité de suivi sera réuni a linitiative du Départemeant en fonction des besoins ainsi que sur demande
préalable de la Communauté de communes.

Le comité de suivi sera constitué de deux représentants de chacune des parties. Il est d'ores et déja
convenu de la composition suivante, sachant que chacune des parties peut 3 tout moment informer l'autre
par courrier d'un changement de(s) iz personne(s) de sonies) représentant(s) au sein du comité de suivi
sans qu'il soit nécessaire de passer & un avenant & la présente convention :

- Département de ['Oise

« Monsieur Christophe MARION : Directeur des infrastructures el des transporis -
christophe. marion@oise. fr

s Monsieur Yannick GAUDARD : Directeur adioint en charge de la conduite d'opérations -
yannick.gaudard@oise fr

. Communauté de communas

s  Monsieur Sébastien FOURNIER : Directeur Général des Services — sfournisr@cc-sablons.fr
« Monsieur Bastien CHAMPEIX: responsable du service Aménagement du teritoire -
développement économigue — beham pelx@oc-sablons.fr

Chaque réunion du comité de suivi donnera lieu & I'établissement d'un relevé de décisions etabli par le
Département, qui sera adressé aux parties, dans les meilleurs delais.

Article 4 — Dispositions financiéres
4.1 = Coiit prévisionnel et « besoin de financement » :

Le colt prévisionnel du programme de travaux, tel que decrit & Farticle 3.1 et incluant les prestations

associées auxdits travaux, pour |a réalisation de I'opération globale consistant pour rappel |

- au réaménagement des branches et 4 ['élargissernent des anneaux des deux carrefours giratolres G1
et G2,

- au renforcement structurel des carrefours giratoires G1 et G2 alnsi que de la section de RD 208 qui les
relie y compris l'entretien de la structure de chaussée et de la couche de roulement existantes des
auvrages,

est estimé, aux conditions économigues (CE) de décembre 2024 (poste imprévus compris mais hors frais
de maitrise d'ceuvre et de maitrise d'ouvrage assurdes par les services du Departement), a la somme
fotale de 4 083 773,98 euros HT.

Cette somme prend en compte

- & hauteur de 2 473 878,00 euros HT (CE de décembre 2024}, le colt des travaux et prestations
associées relatifs 4 l'entretien de la structure de chaussés et de |a couche de roulement existantes des
carrefours giratoires G1 et G2 ainsi que de la section de RD 205 qui les relie.

- & hauteur de 1 609 895,98 euros HT (CE de décembre 2024), le colt des travaux et prestations
associées relatife au réaménagement des branches, a l'élargissement des anneaux des deux
carmrefours giratoires G1 et G2 et a leur renforcement structurel ainsi que de celui de |a section de RD
205 qui les relie dont

o 1214 489,98 euros HT pour le réaménagement des quatre branches, & I'&largissement da
'arneau et le renforcement structurel du giratoire G1

o 200 886,00 euros HT pour le réaménagement des deux branches, a I'dlargissement de
[anneau et le renforcement structurel du giratoire G2

& 104 720,00 eures HT pour le renforcement structurel da la secfion de RD205 gui les relie

Communatié de commumes des Sablons - Participalion au financemant dinfrastreetures publigues rowtidres départamentales
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En conséquence, la part du colt des fravaux et prestations associées sur la base de laguelle intervient
une prise en charge partislle par la Communauté de communes en application des présentes, dénommee
# besoin de financement =, est fixée prévisionnellement 4 la somme de 1 608 895,85 euros HT (CE de
décembre 2024). Ce besoin de financement est réparti entre les parties comme indigué a l'article 4.2 ol-
Bprés.

Il est noté, a titre indicatif, que le besoin de financement représente 39% du cout prévisionnel du
programme de travaux et prestations associées estimé par le Département pour la réalisation de
l'opération globale indiquée au 1* alinéa du présent article. || est enfin précisé que le Département
prend & sa charge exclusive les frais de maitrise d'ceuvre et de maitrise d'ouvrage ainsi gue la TVA sur
toutes les dépenszes & intervenir,

Les montants mentionnés ci-avant sont précisés dans leurs principaux postes dans une annexe aux
présentes (Annexe 3 - Deétail Quantitatif Estimatif du programme de travaux, version du 21 février 2025).

4.2 — Répartition du besoin de financement :

Les parties conviennent de la prise en charge et de la répartition du colt réel et définitif, & leurs dates de
réalisation, des bavaux et prestations associées relatifs au réaménagement des branches, a
l'élargissement des anneaux des deux carefours giratoires G1 et G2, a leur renforcement structurel ainsi
que de c2lul de |3 section de RD 205 qui les relie, constituant le bescin de financement, selon les clefs
suivantes, sous reserve toutefois de Mapplication des dispositions ci-dessous -

Répartition | Montant HT prévisionnel (CE décembre 2024)" ggﬂ::t'mﬁ

Communauté a0 % 1287 916,78 € dont :
de communes = 871 581,98 € pour le giratoire G1 (phase 1) | 2027/2028
- 232 548 80 € pour le giratoire G2 (phase 2) | 2029/2030
- 8377500 € pour la RD205 entre G1 et G2 | Aprés 2030
{phase 3)

Departement de 20 % 321 978,20 € dont
I'Dise - 242 898,00 € pour le giratoire G1 (phase 1) | 2027/2028
= 58137 20 € pour le giratoire G2 (phase 2) 2029/2030
= 20944 00 € pour la RD20S entre G1 et G2 | Aprés 2030
(phase 3)

Total 100% 1609 895,98 € dont :

= 1214 489 98 € pour le giratoire G1 (phase 1) | 2027/2028

- 290 886,00 € pour le giratoire G2 (phase 2) | 2028/2030

- 104 720,00 € pour la RD205 entre G1 et G2 | Aprés 2030
iphase 3)

“ ces montants et ces horizons de réalisation sont donnés a titre prévisionnel,

Au terme de chacune des 3 phases de l'opération, le besoin de financement définitif de chacune des
phases sera calcule par application du taux de participation de la Communauté de communes sur e
montant réel et definitif révisions incluses de 'opération et ce, sans qu'il solt nécessaire de passer un
avanant pour fixer montant réel et définitif révisions incluses.

Pour l'application des dispositions ci-dessus, il est précisé que les révisions de prix seront calculées &
compter de décembre 2024 selon les modalités de révisions de chaque marché utilisé par le Départemneant
pour la réalisation de cette opération.

Four chacune des 3 phases, le Département communiquera & la Communauté de communes, le mantant
des commandes et leurs modalités de révisions et pour le{s) marché(s) qui serai(en)t specifique(s) a cette
operation, le montant prévisionnel de(s) I'offre(s) retenue(s), ses{leurs) caractéristiques principales et ses
(leurs) modalités de révision aprés sa (leur) notification.

Comstuaié de communes das Sablans — Participation aw financemant a'infrastruciures poblgues roulitres déparementales
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Pour chacune des 3 phases, il est convenu que les dépenses de travaux et prestafions associees
constatées & l'achévement des travaux qui constiueraient des surcodts résultant de la faute du maitre
d'ouvrage ou de son maitre d'ceuvre ou de modifications du programme demandées par le Département
{prestations supplémentaires ou modificatives) ne seront pas prises en compte pour determines le codt
réel et définitif des travaux et prestations associées dans le cadre de I'application de la convention et
seront & la charge exclusive du Departemeant.

Pour chacune des 3 phases, il est également convenu que les dépenses da travaux et prestations
aseaciées qui constitueralent des surcolts résultant de modifications du programme demandées par la
Communauté de communes (prestations supplémentaires ou modificatives) seront prises en compte pour
déterminer un nouveau colt prévisionnel (impactant done le codt réel et definitif) des travaux et prestations
associées dans le cadre de l'application de la convention et seront & la charge intégrale de la
Communauté de communes et devront faire I'objet d'un avenant qui précisera de ce fait et notamment |a
nouvelle clef de répartition. Toutefois afin de ne pas retarder 'opération et/ou aréter le chantier les parties
pourrant convenir formellement et contradictoirement de poursuivre l'opération au nouveau montant astime
conveny dans lattente de la contractualisation dudit avenant

Pour chacune des 3 phases, il est enfin convenu que les dépenses de travaux et prestations associees gui
constitueraient des surcodts non imputables & lune des parties seront prises en comple pour détarminer
un neuveau codt prévisionnel (impactant donc le colt réel et définitif) des travaux et prestations associees
dans le cadre de I'application de |la convention et seront & la charge des parties selon la clef de répartition
défini & I'article 4.2 et devront faire l'objet d'un avenant. Toutefois afin de ne pas retarder I'opération etiou
arréter la chantier, les parties pourront convenir formellement et contradictoirement de poursuivre
Fopération au nouveau montant estimé convenu dans l'attente de |a contractuallsation dudit avenant

4.3 - Participation financiére de la Communauté de communes :

La Communauté de communes contribue au financement des travaux et prestations associees de
réaménagement des branches et de I'élargissement des anneaux des deux camefours giratoires G1 et G2,
a leur renforcement structurel sinsi que de celui de la section de RO 206 qui les relie et gui constituent le
besoin de financement.

Sous réserve des dispositions de l'article 4.2 ci-dessus, le montant de la contribution de la Communaute
de cammunes est fixd & B0 % du codt réel et définitif HT des travaux et prestations associées relatifs au
réaménagement des branches et de I'élargissement des anneaux des deux camefours giratoires G1 et G2,
a leur renforcement structurel ainai que de celui de la section de RD 205 qui les relie, constituant le besoin
de financement, tel qu'il résultera du montant définitif du ou des marches afférentes qui seront approuvés
par le Déparement. La Communauté de communes est exonérte de parficiper aux frais de maitrisa
d'ouvrage et maitrise d'ceuvre qui sont assurés et assumes par le Departement.

En conséguence, sur la base de 'estimation du besoin de financement indigue & l'article 4.1 ci-avant, le
montant prévisionnel de la participation financiére de la Communauté de communes est estime 3 la
somme de 1 287 916,78 auros HT,

Pour chacune des 3 phases, le Département s'engage & communiquer a la Communauté de communes
I'ensemble des justificatifs des colts réels et définitifs approuvés dans un délai de 1 an & compter de la
date d'achévement des travaux telle que définie ciaprés.

Pour chacune des 3 phases, le montant de la participation financiere de la Communauts de communes
sera réglé directement au Département de 'Oise en sa qualité de maitre d'ouvrage, dans un delai de 30
jours suivant la réception des titres de recette, selon le calendrier suivant ©

- 20 % du montant prévisionne! de la participation au démarrage des premiers travaux |

- 50 % du montant prévisionnel de |a participation & |a date d'achévement des travat ;

- le solde sur la base du montant résl et définitif, révisions incluses, dés la communication par le
Département et |a validation par la Communauté de communes de l'ensemble des justificatifs des
colts réels et définitifs.

Pour I'application des présentes :

« pour chacune des 3 phases, les travaux seront considérés comme acheves dés la communication
par le Département & la Communaute de communes des procés-verbaux de réception de
lintegralité des travaux et de levée de réserves éventuelles &tablis par la maitrise d'ceuvre et
approuvés par le maitre d'ouvrage |

Cammunauté g communes des Sablons - Paricipalion ap financement d'infrastiruciures pubiigues romtiéres dépar
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= pour chacune des 3 phases, le délai maximum retenu pour l'examen et la validation par la
Communauté de communes des pidces transmises est de 2 mols 4 compier de la notification de
ces demiéres par ke Département & la Communauté de communes. Quand, au terme de ce délal,
les parties constateraient un désaccord avérg entre elles, il serait fait application de l'article 14, A
defaut de validetion par la Communauté de communes dans le délal requis alors celle-ci sera
avérde acquise.

Article 5 - Affermissement de la participation

La Communaute de communes devra notifier formellement au Département, au plus tard 15 mois avant la
date de démarrage prévue des fravaux de la phase 2, l'aménagement de |a deuxieme tranche de son
projet de parc d'activités des Sablons,

Si la Communauteé de communes n'est pas en mesure de réaliser cette dewxiéme tranche ou décide d'y
renoncer |
- elle sera en droit d'obtenir de la part du Département la décharge de sa participation financiére 3
la phase 2 corespondante. Toutefols les dépenses qui aursient déja é&té engagées par le
Département au titre des travaux et prestations associées & cette phase 2 seront & régler par la
Communauté de communes selon la clef de répartition indiguée a l'article 4.2

- la participation financiére de la Communauté de communes au renforcement structurel de |a
section de la RD205 reliant les giratoires G1 et G2 et du giratoire G2, rendu nécessaire du fail de
la réalisation de la tranche 1 sera ajustée par avenant tout en conservant la clef de répartition
indiquee & I'article 4.2

Article 6 — Modification

Toute modification apportée & la présente convention dewra faire Fobjet d'un avenant =auf mention
contraire.

Article 7 — Entrée en vigueur et durée

La présenta convention est rendue exécutoire dans les conditions prévues par la réglementation en
vigueur.

Elle sera signée tour & tour par les représentants de la Communautd de communes et du Département.
Elle prendra ensuite effet 4 compter de Iz date de =a notification par le Département & la Communauté de
communes.

La présente convention est conclue jusqu'a 'exécution de lintégralité des obligations qu'elle prévoit.

Article 8 — Sanction - Résiliation

En cas dinexécution d'une des obligations souscrites par les parties au litre des présentes, la partie
subissant un préjudice du fait de cette inexécution fautive pourra obtenir de la parie défaillante la
réparation de son préjudice par voie amiable et, & défaut, par voie judiciaire,

La présente convention pourra éfre résiliée A tout moment par le Département pour un motif dintérét
général. La décision de résiliation ne prendra effet gu'aprés un préavis de 30 jours & compter de la date de
sa notification adressée & la Communauté de communes, par lelire recommandée avec accuseé de
réception.

Article 9 — Effets

Si par impossible, une stipulation quelconque de la présente convention était entachée dillégalité ou de
nulite, la constatation de ladite ilégalité ou nullité n'emporerait pas celle des aufres stipulations aux
présentes.

Commumalité de communes des Sablons — Participation s fimencement d'infrastructures publigues routidres ddparmementales
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Article 10 — Election de domicile

Pour l'exécution de la présente convention, les parties font élection de domicile, pour :

= Le Département de 'Olse, en son siége situg 1 rue Cambry CS 80841 & Beauvais (B0024),
» La Communautd de communes des Sablons, en son siége situé 2 rue de Memnu & Villeneuve-les-
Sablons (60175)

Article 11 — Litiges

Tout litige résultant de lapplication et ou de linterprétation de la présente convention et de ses suites qui
ne pourrait &tre résolu & Famiable sera soumis 4 'appréciation du tribunal administratf d'Amiens.

Article 12 = Annexes

Annexe 1 - Etude de circulation — COVIA, version de janvier 2025 ;

Annexe 2 - Mote RD205 — secteur de Mémy - Scénario dintervention pour la mize & niveau de

linfrastructure routiére d'ici a 2030, version du 21 féwvrier 2025 ;

Annexe 3 - Déatail Quantitatif Estimatif du programme de travaux, version du 21 février 2025 ;

Annexe 4 - Plan de principe des travaux d'aménagement et de renforcement structurel, version du 21

féwrier 2025 ;

Annexe 5 - Calendrier prévisionnel de réalisation des travaux et prestations associées, version du 21
favrier 2025,

Fait en leurs sigéges raspactifs.
Le

Pour le Département de I'Dise Pour la Communauté de communes des

La Présidente du Con partemental Sablons
/ La Présidente du Conseil communautaire

Madame Nathalie RAVIER

Madame MNadége LEFEE-‘IH?{
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3.6.2. Extrait registre des décisions du CD60 du 30 Juin 2025

CONSEIL DEPARTEMENTAL DE L'OISE DECISION N° llI-01

EXTRAIT DU REGISTRE DES DECISIONS
Accusé de réception - Ministére de lintériaur

DE0-2 260000 16-20250630-1280234-0E

P e DE LA COMMISSION PERMANENTE

Reécaplion par le prifet ; 02072025
Pubilication - 0207/2025

La commission permanents convonuée par letre en date du B juin 2025 ; s'étant assemblée au beu ordinaire de se5
réunions, sous 1a présidence de Madame Nadége LEFEBVRE, Présidente du Consail départementzl de ['Dise, aprés en
avair délibéré, ke quorum et les délégations de vate ayant été verifies,

SEANCE DU 30 JUIN 2025

Etaient présents : Mme Carinne ACHIN - M. Adnane AKABLI - Mme Helene BALITOUT - M. Jérdme BASCHER -
\. Banoit BIBERON - Mme Martine BORGOO - M. Jean-Pieme BOSINOG - M. Bruno CALEIRO - Mme Daniclle CARLIER -
M. Lue CHAROTOM - Mme Nicole COLIN - Mme Sandrine CONNELL - Mme Catherine DAILLY - Mme Sandrine de
FIGLUEIREDD - M. Thibault DELAVENNE - M. Jean DESESSART - M. Eric de VALROGER - Mme Anais DHAMY -
Mme Térésa DIAS - M.Christophe DIETRICH - M. Patrice FONTAINE - Mme Anne FUMERY - Mme Dominigue
LAVALETTE - Mme Frédérique LEBLANC - Mme Brigitle LEFEBVRE - Mme Nadége LEF EBVRE - M. Charles LOCQUET -
M. Patrice MARCHAND - M. Maxime MINOT - M. Sébastien NANCEL - Mme Corry NEAU - M. Olivier PACCAUD - M. Denis
PYPE - Mme Gillan ROUX - M. Gilles SELLIER - Mme Ophélie VAN-ELSUWE - M. Pascal VERBEKE - Mme lsabela
WOUTOWIEZ

Avaient donné délégation de veta

- Mmae Nicale CORDIER & M. Denis PYPE,

- M. Amaud DUMONTIER & Mme Térésa DIAS,

- Mme Sophie LEVESCQILE a M. Benoit BIBERON,

- M. Franck PI4 & Mme Nadége LEFEBVRE,

VU le Cade général des collectivités territoriales, notamment son article L3121-14-1,
WU |2 Code de la woirie routiére,

WU le Code de |'environnament,

WU le Code de lexpropriation peur cause d'utilité publique,

WU |2 Code de ['urbanisme,

VU las dispasitions des articles I-3,1-7 et VIl de I'annexe a la délibération 104 du 1* juillet 2021 donnant délégation
d'attributions,

VU le rapport n*ll-01 de la Présidente du Consell départemental et ses annexes :

POLITIQUE 3 - AMENAGEMENTS ET MOBILITES DURABLES - AMENAGEMENTS DES INFRASTRUCTURES DE
TRANSPORTS

DECIDE A L'UNANIMITE, Mme DAILLY, M. BOSING et M. AKABLI s'abstenant pour le groupe de la Gauche unie :




10957_PRD_St-Crepin-lbouvillers_05-09-2025.docx10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx

|- TRAVAUX INTERESSANT LA VOIRIE DEPARTEMENTALE

- de retenir, au titre de 2025, en complément de la délibération 301 du 3 avril 2025 ef de la décision |01 du 7 avril
2025, Ia liste des travaux et presfations en annexe 1,

Il - CONVENTIONS

1- Convention & intervenir avec la SNC AVRIGNY et la DIR Nord relative i I'exercice de la maitrise d'ouvrage,
et & la gestion, I'entretien et |'exploitation du réseau, dans le cadre du projet de réalisation de |a plate-forme
logistique portée par la SNC AVRIGNY

- d'agréer les termes joints en annexe 2 de la convention 3 intervenir avee la SNC AVRIGNY &t la DIR Nord, portant
sur lexercice de la maitrise d'ouvrage, et la gestion, 'entretien et lexploitation du réseau dans le cadre du projet de
reglisation d'une plate-iorme logistique 4 AVRIGNY &t lengagement de la SNC AVRIGNY & respecter les prescriptions
du Département s'agissant du sens de circulation des poids-lourds en sortie du site sur la RD 75 -

- d'autoriser la Présidente & la signer |a convention ;

- de préciser que la convention ;
* est sans incidence financiére,

* est conclue & compter de sa notification jusqu'au terme de I'exploitation non connu & ce jour et & défaut pour une
durée de 10 ans tacitement reconductible une fois pour 10 ans,

* g'inscrit dans le cadre de la Charte départementale pour 2 circulation et le stationnement des poids-ourds, qui vise &
améliorer la cohabitation entre les paids-lourds et les populations, et & préserver ls réseau routier départemental,

2 - Convention de participation au financement d'infrastructures publiques routiéres départementales -
réaménagement de deux carrefours giratoires et renforcement structurel d'une section de la RD 205 situés sur
les communes d’AMBLAINVILLE et de MERU 3 intervenir avec la Communauté de communes des Sablons

- d'agréer les termes joints en annexe 3 de la convention & intervenir aves la Communauté de communes des
Sablons (CCS), qui définit les engapements respectifs des parties dans le cadre du réamenagement de deux
camefours giratoires situés aux PR 0+000 (G1- accés & I'A 16) et PR 1+400 (52 - accés & la ZAC des Valldas) de la
RD 205, de leur renforcement structurel ainsi que celui de la section de RO 205 qui les relie, rendus nécessalres par le
développement des zones et parcs c'activités parté par la CCS et qui fixe la pariicipation financiére de Ia CCS &
hauteur de 80 % du colt des travaux et prestations associées hars entretien normal de la structure de chaussee st de
la couche de roulement des 2 giraloires et du bameau précités soit, si les 2 tranches d'aménagement du parc
d'activités des Sablons sont réalisées, un montant prévisionnel aux condiions écanomiques de décembre 2024 de
1.287.916,78 € sans TVA ;

- d'autoriser la Présidente 2 la signer la convention ;

- de préciser que la conventian -
* prend eflet & sa notification et est conclue jusqu'a Fexécution de lntégralité des obligations qu'elle prévait,

* s'inscrit dans le cadre de la Charte dépardementale pour la circulation et le stationnement des poidsourds, qui vise &
améliorer la cohabitafion entre les poids-lourds et les populations, et 3 préserver le réseau routier départemental,
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Il - PROCEDURES D'ENQUETE PUBLIQUE
1 - Prajet de déviation de la CHAPELLE-EN-SERVAL - Décision complémentaire

- de préciser que la décision K01 du 12 septembre 2021 est complétée en ce sens que l'enquéte publique concerne
les legislations suivanies ;

* ['évaluation environnementale prévue aux arficles L.122-1 ef suivants du Code de Fenvironnement,

* |a déclaration d'utilité publigue prévue aux articles L.110-1 &t sulvants du Code de l'expropriation pour cause d'utilits
publique,

* |a mise an compatibifté des plans locaux d'urbanisme prévus articles L 153-54 et suivants du Code de l'urbanisme,

* [autorisation environnementale prévue aux arlicles L.181-1 et suivants du Code de fenvironnement,

* Fidentification des propriétsires et la détermination des parcelles (enquéte parcellaire) prévue aux arficles L.131-1 et
suivant du Code de lexpropriation pour cause dutilite publigue.

2 - Projet de réalisation d'une section de Trans'Oise entre SENLIS et CHANTILLY - Décision corrective

- de préciser que la décision NIl-01 du 18 novembre 2024 est comigée en ce qu'elle conceme la demande de
déclaration d'utiité publique et l'enquéte parcellaira,

Signé numériquement le mardi 01 juillet 2025
Pour 1a Présidents et par délégation

Le Directaur Général des Services
Seébastien JEANNEST

Conseil départermental de 'Dise
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3.6.3. Annexe 1 a la convention : Etude de trafic de Janvier 2025 de la CCS (cf fichier annexe jointe)

% .~
-

' o Annexe 1 3 la convention

RAPPORT D'ETUDE
10461

COMMUNAUTE DE COMMUNES DES 24 janvier 2025

ABLONS

Etude de trafic sur les projets de développement économique a I’échelle du

territoire des Sablons
Diagnostic trafic et analyses prospectives intégrant tous les projets de la C.C.S.

Pian de localisa\.
des principales
Zones d'activités
des Sablons

coVijp-
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3.6.4. Annexe 2 a la Convention : Note RD205

Annexe 2 & la convention

Note RD205 — secteur de Méru - Scénario d’intervention pour la mise a
niveau de l'infrastructure routiére d’ici a 2030 version du 21 février 2025

Plan de la section
La section s'étend du giratoire G1 RD205/RD609/entrée A16 au giratoire G2 RD205/RD927/VC et comprend
le barreau reliant ces deux giratoires.

searg wjsalnys
Attt thiscrs, ©

ru

o 3z Gms

ozt

NENAY Esches

Hypothése 1 — entretien lourd de [a chaussée existante

Documents d’appui :
Comptages réalisés par le CD60 (2020 et 2023)
- Rapport d'étude labo (mars 2024)

Les trafics pris en compte dans cette hypothése sont ceux obtenus par comptages sur les voies
existantes, sur lesquels un taux d’accroissement arithmétique de 2% par an est appliqué.

Hypothéses de dimensionnement :
- Trafic de 575 PL/j/sens en 2024
- Durée de service de 20 ans
- Taux d’accroissement arithmétique de 2%
- Indice de gel de référence 95 “C.jour
- Hypothéses de portance : PF3 (conformément a I'étude réalisée en 2024)
- Rechargement de 11 cm moyen par rapport a I'altimétrie existante sur le barreau de la RD205 entre
les giratoires G1 et G2
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- Altimétrie existante conservée sur les giratoires G1 et G2

= Largeur de chaussée (sans mesure en place) 7.50 m

= lLa reprise des structures des giratoires G1 et G2 est chiffrée, mais aucun &largissement n'est
nécessairi dans cette hypothése, il n'est donc pas chiffré,

Conception du réameénagement du barreau de la RD205 entre les deux giratoires

Au vu des contraintes des entreprises du secteur et de la nature des travaux réalisés (11 cm de structures
rabotés), nous sommes obligés de séparer la zone des travaux de la partie de la RD205 conservée sous
circulation & l'aide d'un dispositif lourd constitué de murs préfabriqués de type BT4 pour protéger les
automobilistes de la fouille.

Structures dimensionnges :

Hypothése 1 — entretien lourd — 575 PL/j/sens

Section courante
Rechargementsur 11cm  + N BESGCI36GM | g
par rapport a l'existant ¥ T [ 22.em
Rabotage 11 - I GB416ecm
CM Moyens ) L
- Sol suppart PF3
Giratoire
RSlil=EE Bl o T i
E— = ) BB5GdIGom | Structure neuve
abotage PO B | M cm
O Moyens 5 : B4 18 cm !
—_— Sol support PF3

Estimation financiére :
Cette solution est estimée comme suit:

- Giratoire G1 : 385 000 € HT, soit 462 000 € TTC
- Giratoire G ; 414 000 € HT, soit 497 000 € TTC
= Barreau RD205 : 1676 000 € HT, soit 2011 000 € TTC

Ces prix sont donnés hors révision, avec les niveaux de prix pratiqués en décembre 2024,

NB : ce chiffrage ne prend pas en compte les élargissements dans les giratoires et leurs bretelles pour un
passage 3 2 voles dentrée, puisque cet aménagement n'est pas nécessaire dans ce cas de figure.

Ces prix prennent en compte des hypothéses de réalisation d’une partie des travaux sous alternat et d’une
partie des travaux sous alternat et de nuit. Les mesures d'exploitation (itinéraires de déviations, routes
coupées a la circulation ..} restent 3 établir avec précision. Ces mesures d'exploitation pourront occasionner
un ajustement de I"estimatif des travaux.
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De plus, les trafics arrivant de "autoroute A16 devront étre interrompus pendant une partie du chantier du
giratoire G1 (travaux sur I'anneau du giratoire), et les frais occasionnés sont pour le moment inconnus,

Hypothése 2 — Différenciation des trafics entre sections A et B

Documents d'appui :
- Annexe 2 - Etude de trafic (février 2025)
- Rapport d'étude labo (mars 2024)

Les trafics pris en compte sont les trafics les plus défavorables identifiés dans le secteur par I'étude de
trafic datant de février 2025, sur lesquels sont appliqués un taux d'accroissement arithmétigue de 2% par
an.

Hypothéses de dimensionnement :

- Trafic de 850 PLfj/sens

- Durée de service de 20 ans

- Taux d'accroissement arithmétique de 2%

- Indice de gel de référence 95 “C_jour

- Hypothéses de portance : PF3 {conformément 3 I'étude labo réalisée en 2024)

- Rechargement de 11 cm moyens par rapport & l'altimétrie existante sur le barreau de la RD205
entre les giratoires G1 et G2

- Altimétrie existante conservée sur les giratoires G1 et G2

- Largeur de chaussée (sans mesure en place) 7.50 m

- Lareprise des structures est chiffrée sur les giratoires G1 et G2 et sur le barreau. Les aménagements
permettant I'élargissement des voies d’entrée et de I'anneau des giratoires G1 et G2 est estimée
d*aprés les plans APS validés le 10/02/2025.

Conception géométrique des élargissements des entrées des giratoires G1 et G2

Dans le but de respecter les contraintes de site (présence de bassin d'assalnissement, de zones humides,
ou d'aménagements annexes), nous avons fait le cholx de minimiser les élargissements de voies par
I'extérieur, nous évitant d'avoir & imperméabiliser une surface plus importante de sol ou de déplacer
certains aménagements,

Ainsi done, les hypothéses de conception sont les sulvantes :

- Rétrécissement de I'llot central de 'anneau du giratoire pour élargir I'anneau,

- Rétrécissement des ilots directionnels des branches pour créer une deuxiéme vole de circulation
sans élargir par I'extérieur des chaussées (voir 'exemple de synoptique pour la branche ouest de la
RDZ05 sur le giratoire G2 ci-aprés).

Conception du réaménagement du barreau de la RD205 entre les deux giratoires

Au vu des contraintes des entreprises du secteur et de la nature des travaux réalisés (11 cm de structures
rabotés), nous sommes obligés de séparer la zone des travaux de la partie de la RD205 conservée sous
circulation & I'aide d'un dispositif lourd constitué de murs préfabriqués de type BT4 pour protéger les
automaobilistes de |a foullle.

3/6




10957_PRD_St-Crepin-lbouvillers_05-09-2025.docx10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx

Ce plan est un extrait du plan APS validé le 10/02/2025.

Nous avons ici matérialisé I'llot existant en orange.

Nous allons démolir I'llot existant (en orange) et construire un ilot réduit (en jaune). De plus, nous
créerons une structure de chaussée sous I'ilot démoli.

D 205 - branche Ouest ~ démolition de Mot edstant, reprise des structures de chaussée:
£t constractiond'un llot réduit
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Nous allons ensuite créer la deuxiéme voie d'entrée 3 la place de I'ancien ilot démoli.
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Structures dimensionnées :

Hypothése 2 — Horizon 2030 : 850 PL/j/sens

Zection courante
Rechargementser 11em NN ©R5G <l 3 6 cm
par rapport & Pexistant ' i:uc.‘tureneu'ne
Rabotage ancienne - GB4 18 em =
structure 13 em 1
5ol support PF3
Giratolre
a3 L |
Rﬂhdl‘gema.nt‘su.r Uem | S ©85Gcl36eom | Siructure neuve
par rapport a Fexistant v | 27 em
Rabotage 16 GB4 21cm l
CIM Moyens

Sol support PF3

Structure neuve pour élargissement du giratoire

BBSGd 3 Gem Struchure newve
584 29cm | &5 om
Terrassement 85 cm Hypothése de portance
PF2
GMTAQ/3L5
55em

Estimation financiére :
Cette solution est estimée comme suit :

- G1:1584000€ HT soit 1901 000 € TTC
- (32 :705 000 € HT soit 846 000 € TTC
- Barreau RD205 : 1 781 000 € HT soit 2 137 000 € HT.

NB : I'estimation concernant les aménagements des giratoires G1 et G2 est amenée & évoluer en fonction
de I'avancement des études du projet.

Ces prix prennent en compte des hypothéses de réalisation d'une partie des travaux sous alternat et d'une
partie des travaux sous déviation de nuit. Les mesures d'exploitation (itinéraires de déviations, routes
coupées a la circulation ..) restent a établir avec précision. Ces mesures d'exploitation pourront occasionner
un ajustement de I'estimatif des travaux.

De plus, les travaux d'élargisserment de |z voie arrivant de |'autoroute A16 sont conditionnés 3 I'obtention
dun accord de la SANEF pour réaliser les travaux sur leur domaine. Les trafics arrivant de 'autoroute A16
devront &tre interrompus pendant une partie du chantier du giratoire G1 (travaux sur I'anneau du giratoire),
et les frais occasionnés sont pour le moment inconnus,

Enfin, une reprise des flots des voies non élargies du giratoire G2 est & prévoir pour assurer une bonne
lisibilité du carrefour par les usagers et donc garantir leur sécurité, Cetta remise en état des flots est chiffrée
& 66 000 € HT, soit 80 000 € TTC.
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3.6.5. Annexe 3 a la Convention
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3.6.6. Annexe 4 a la Convention

Annaxe 4 a la convention

Pt

Elrgsamant & 2 wics

des entrdes sur ke giaiokle

Glratoire 2/2
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3.6.7. Annexe 5 a la Convention
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