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1. PREAMBULE 

 

 1.1. RAPPEL DU CONTEXTE ET OBJET DE L’ETUDE 

Cette étude a pour objectif d’analyser l’impact des projets de développement économique recensés par la 

Communauté de Communes des Sablons (CCS) et plus particulièrement le projet de développement du Parc 

des Sablons qui viendra en vis-à-vis du Parc d’Activités de la Reine-Blanche sur Saint-Crépin-Ibouvillers. Ces 

analyses se concentrent sur la circulation aux abords des secteurs concernés jusqu’à la prise de l’autoroute 

A16. Elles s’inscrivent en complémentarité de l’étude réalisée en janvier 2024 dans le cadre projet de 

développement du Parc des Sablons porté par la société PRD et de l’étude de janvier 2025 réalisée pour le 

compte de la CCS.  

Conformément aux échanges menés avec les services de la DREAL, de la DDT et du Conseil Départemental 

de l’Oise, cette étude s’inscrit dans la continuité de la charte pour la circulation et le stationnement des poids-

lourds dans l’Oise. Elle vise à permettre de garantir la compatibilité des implantations des activités 

économiques avec les capacités du réseau de transport existant (itinéraires, accès, accueil et stationnement) 

et son environnement urbain.  

L’objectif est de vérifier que les aménagements routiers prévus, conformément à la convention signée le 2 

septembre 2025 entre la CCS et le Conseil Départemental de l’Oise (Cf annexe 3.6) répondent toujours aux 

évolutions du trafic attendus. 

Les aménagements routiers prévus pour améliorer la fluidité du secteur d’étude, outre le renforcement de la 

structure de chaussée sur une partie de la D205, sont : 

▪ Réaménagement du giratoire D205 / D609 / A16, nommé C1 dans l’étude, 

▪ Réaménagement du giratoire D205 / D927, nommé C2 dans l’étude. 

Ce rapport, qui s’inscrit donc dans la poursuite des missions précédentes, présente ainsi la mise à jour de 

l’étude d’impact de trafic le Parc des Salons en intégrant les dernières hypothèses de développement pour 

donner suite au preneur pressenti  (Plateforme de distribution ACTION) devant occuper les premiers lots du 

parc. Il est ainsi présenté  : 

▪ Le rappel du diagnostic trafic, mené ente 2022 et 2024, en y incluant les dernières comptages reçus 

sur le secteur d’étude par les services du département de l’Oise et du Val d’ Oise, 

▪ La reprise du modèle de trafic, mis en place lors de ces précédentes études, avec la réalisation de 

nouvelles simulations prospectives les 2 horizons d’étude 

─ Horizon fin 2027 : Horizon de mise en service actée de l’Entrepôt ACTION sur le Parc des 

Sablons, 

─ Horizon 2031 : Horizon au terme Horizon intégrant l’éventualité d’une possible extension de 

l’activité d’Action et du développement des surfaces (près de 18ha) de projets de type 

« Datacenter » et des activités Industrielles. 

 

Pour chaque horizon d’étude, il est réalisé les 2 scénarios suivants : 

─ Scénario « Fil de l’eau » : scénario intégrant bien tous les projets connexes connus sur et autour 

du territoire la CCS mais sans aucun développement sur le Parc des Sablons, 

─ Scénario de référence avec le développement progressif (entre 2027 et 2031) du Parc des 

Sablons. 

▪ La reprise des analyses et des calculs prévisionnels de capacité sur les carrefours de la D205 

(vérification que les précédentes préconisations, restent toujours pertinentes). 

▪ La présentation cartes de trafics journaliers étendues, aux réseaux routiers secondaires (D205, D5, 

D923, D121, D92, D609 et D105). 

Ces analyses, qui prennent en compte les projets recensés à l'initiative de la CCS, complètent l'étude initiale 

établie à l'occasion de la première étude d'impact du Parc des Sablons développé par PRD et elles intègrent 

également les interdictions de circulation PL en direction du Val d’Oise sur la D927 – Amblainville (mesure 
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reconduite au 22/01/2025) et la D121 – Hénonville mises en place en concertation avec les services du 

département l’Oise (cf. carte ci-dessous). 

 

 1.2. HYPOTHESES RETENUES 

Le périmètre de l’étude se compose des axes de circulations (D205, D121, D923, D927, D609, et la D105) 

desservant les zones d’activités suivantes :  

▪ Parc d’activité de la Reine Blanche sur les communes de Lormaison et Saint-Crépin-Ibouvillers,  

▪ Site COBAT implanté sur une emprise de 27 hectares sur les communes d’Amblainville et de Méru,  

▪ ZAC des Vallées à Amblainville,  

▪ ZAC de la Nouvelle France sur les communes de Méru et Esches 

▪ ZI de Méru.  
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Sur la base des activités existantes, les projections de trafic en scénario « Fil de l’eau » prennent en compte 

les développements complémentaires listés dans le haut du le tableau ci-dessous sur le territoire de la CCS. 

(Au-delà de ce territoire, les projections de trafics intègrent également les projets plus éloignés recensés sur Belle-Eglise 

et Chambly et sur le secteur Nord du val d’Oise – cf. .détail dans les fiches annexes). 

 

Concernant le développement spécifique sur le Parc des Sablons, il est présenté, page suivante, le détail de 

la programmation retenue. A Terme le site pourrait accueillir près de 970 emplois dont environ 770 emplois 

en lien avec le seul l’entrepôt ACTION en intégrant une possible extension. En 2027, l’entrepôt ACTION 

occupera 80% de la surface développé. Le site sera desservi par une bonne liaison en TC (depuis Gare de 

Méru notamment) aux heures de prises de poste. En considérant également une part de covoiturage, il a été 

retenu, dans la projection des trafic VL à la journée, un choix modal en VP compris entre 85% et 90%. En 

intégrant également les hypothèses de génération des PL, aux différentes heures de la journée fournies par 

le preneur, et que le site pourrait fonctionner 6 jours sur 7, il est ainsi estimé que ce projet généra :  

▪ Sur l’Horizon 2027 (Entrepôt ACTION ) : un trafic journalier en moyenne, tous jours confondus, 

de 1 110 TVJour deux sens confondus dont 210 PL/Jour (1 280 TV/Jour dont 240 PL/Jour en 

moyenne les jours ouvrés. Les flux générés spécifiquement par le parc des Sablons à cet horizon 2027 

participent à 1/3 des trafics totaux générés par l’ensemble des projets recensés sur le territoire de la 

CCS  (32% du trafics PL et 33% du trafic en TV sur les jours ouvrés – cf. tableau ci-dessus) 

▪ Sur l’Horizon 2031 au terme du développement de toutes les surfaces (extension potentielle 

d’ACTION instruise + développement complémentaire) : Trafic journalier en moyenne, tous jours 

confondus, de 1 860 TVJour deux sens confondus dont 420 PL/Jour (2 160 TV/Jour dont 490 

PL/Jour en moyenne les jours ouvrés). 

Développement des zones d'activités sur la CCS Projets retenus à Horizon 2027 

Projets retenus à terme 

TMJO : Flux jours ouvrés 2 sens confondus 2027 TMJO : Flux jours ouvrés 2 sens confondus 2031

Localisation
HA de

Foncier

m² de

Construction

Typologie

d'activité

Trafic VL - 

Nbre de 

rotations

Trafic PL -

Nbr 

rotations

% 
Trafic TV = 

VL+PL (TMJO)

Trafic VL - 

Nbre de 

rotations

Trafic PL -Nbr 

rotations
%

Trafic TV = 

VL+PL (TMJO)
%

GRIMONPREZ PA de la Reine Blanche -Lormaison 2.2 6 400               Activité 160 8 1% 168 4% 160 8 1% 168 3%

KLC "BAS CARBONE" PA de la Reine Blanche -Lormaison 2.2 10 000            Activité 160 20 3% 180 5% 160 20 2% 180 3%

SEMIN ZAC DES VALLEES - Amblainville 2 Activité 170 20 2% 190 4%

REMONDIS ZAC DES VALLEES - Amblainville 3 Activité 250 20 2% 270 5%

DSE MENUISERIES ZAC DES VALLEES - Amblainville 1.5 6 000               Activité 60 2 0% 62 2% 60 2 0% 62 1%

BERGERAT MONNOYEUR ZAC DES VALLEES - Amblainville 6 15 000            activité - logistique 260 20 3% 280 7% 260 20 2% 280 5%

CMP ZAC DES VALLEES - Amblainville 5 25 000            Formation/ Logistique 150 120 16% 270 7% 150 120 12% 270 5%

PREVOTE ZAC DES VALLEES - Amblainville 2 7 000               Logistique 60 40 5% 100 3% 60 40 4% 100 2%

PANATTONI ZAC DES VALLEES - Amblainville 5 21 000            Activité 240 60 8% 300 8% 240 60 6% 300 6%

extension ARGAN-Celio ZAC DES VALLEES - Amblainville 2.5 12 000            Logistique 30 8 1% 38 1% 30 8 1% 38 1%

7 300               siège - bureaux

32 000            Préfabrication Béton

APRC "MEME" ZAC DE LA NOUVELLE FRANCE - MERU-ESCHES11 38 000            Logistique 400 144 19% 544 14% 400 144 14% 544 10%

DATA CENTER ZAC DE LA NOUVELLE FRANCE - Méru 100 1 0% 101 2%

Entrepôt ACTION en 2027 17 Entrepôt ACTION 1 040 240 32% 1 280 33% 1 320 340 1 660

Possible extension du Parc 18 Dévep complt. 360 140 500

Total 3 160 742 100% 3902 100% 4 320 1 023 100% 5343 100%

40%

600 80 68011% 17% 8% 13%COBAT (en cours) Amblainville-Méru 27 600 68080

Parc des Sablons 47%



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx7  
  

7  

 
En répartition spatiale de ces flux générés, les Origines / Destinations des flux VL sont estimés sur la base 

des données INSEE des déplacements domicile-travail pour les actifs venant travailler sur le secteur d’étude 

de la CCS. 

Pour la répartition PL, relative notamment à l’entrepôt ACTION, il a été pris en compte la localisation des 

enseignes ACTION existantes sur la Région des Hauts de France ainsi que les enseignes existantes sur la 

partie Nord de la Région d’Ile de France. Cette analyse nous a conduit à affecter près de 40% des Flux PL en 

direction du Nord (via principalement l’A16 en direction de Beauvais) et 60% en direction du Sud et de l’Ouest. 

Sur ces 60%, il a été pris en compte que la moitié de ces flux emprunterait l’A16 à péage, en direction de la 

région Parisienne, et que l’autre moitié se retrouverait sur la D105 en traversée de Courcelles (hypothèse 

péjorante vis-à-vis de la D105 quand on compare les flux PL sur cette section à ceux de l’A16). Cette répartition 

des flux PL en direction de la région Parisienne, à 50/50, est celle que le retrouve sur les données de 

comptages directionnels sur giratoire C1 (D205/D609/Accès A16 – cf. extrait ci-dessous). 

Parc des Sablons : Programmation à Horizon 2027 et extrapolation imaginée  "A Terme"

Détail  emplois Entrepôt ACTION  (totalité surface 

instruise) Nombre emplois sur zone à terme Par Lot

Chauffeurs de camions 130 Entrepôt ACTION  (100% surface instuise) 770
Equipe du Matin (avec admin) 415 Data Center (30 000m²) 70
Equipe Après-midi 225 Actiivtés (10 000m²) 130
Total (arrondi) 770 Total 970

Horizon 2027 : Entrepôt ACTION
Horizon 2031 avec extrap olation  imaginée à 

terme comp renan t un e extension  de l'Entrep ôt 
Action  et des dévelop p ements comp lémentaires

Génération de trafic Journalier Programme Entrepôt  ACTION

Extrapolation imaginée à terme comprenant 

une extension de l'Entrepôt Action et des 

développements complémentaires

Horizon Fin 2027 Horizon 2031
Flux / sens et 2 sens confondus Flux Entrant Flux Sortant 2 sens confondus Flux Entrant Flux Sortant 2 sens confondus

Trafic jour  ouvrés (/ lot) VL PL VL PL VL PL VL PL VL PL VL PL

Entrepôt ACTION 520 105 520 137 1 040 242 660 150 660 195 1 320 345

Data Center (30 000m²) 60 5 60 5 120 10

Actiivtés (10 000m²) 120 65 120 65 240 130

Total Trafic J.O. 520 105 520 137 1 040 242 840 220 840 265 1 680 485

TV = VL + PL 2027 TV = VL + PL 2031

TOTAL TV PL TOTAL TV PL
TMJO 1 280 240 TMJO 2 160 490

TMJ 1 110 210 TMJ 1 860 420

2
0

21
4

2
7

4 32
10

29

2118

6
045

8 0

51

14

43

1
4

32

2
5

0
0

4
0

4

2 050

7

1212

1
026

1 0

03

4

13

3

13

1
3

COMPTAGES DIRECTIONNELS GIRATOIRE C01

Le jeudi 01 juin 2023
Heure de Pointe du Matin : 08h00 – 09h00

Résultats en nombre de  Poids-Lourds/heure

COMPTAGES DIRECTIONNELS GIRATOIRE C01

Le jeudi 01 juin 2023
Heure de Pointe du Soir : 17h30 – 18h30

Résultats en nombre de  Poids-Lourds/heure

RÉPARTITION EN % DU TRAFIC PL SUR LA D205 

ENTRE ITINÉRAIRE VIA A16 ET ITINÉRAIRE 

PASSAT PAR LA D105 (VIA D609)

100%

A16 A16A16

51%

49%

D105

01-juin-23 HPM HPS

D205 Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2 Total %

A16 21 21 12 4 58 51%

D609 18 21 12 5 56 49%

Total 39 42 24 9 114
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2. SYNTHESE 

 

 2.1. MISE A JOUR DU DIAGNOSTIC 

Il est synthétisé page suivante (sur un zoom large et un zoom sur le secteur d’étude), l’exploitation des derniers 

comptages recueillis auprès des services du département de l’Oise et du Val d’Ose complétée des comptages 

issus des premières études réalisées.  

Cette synthèse présente les trafics moyens journaliers tous jours et deux sens confondus en données TV/Jour 

(TV = VL+PL) et en données PL/Jour. Elle fait ressortir : 

▪ Sur la D105 de part et d’autre de Courcelles (Commune de Bornel), les trafics journaliers recensés 

(année 2024) varient de 9 150 à 9630 TV/Jour dont 600 à 660 PL/Jour 

▪ L’exploitation des données de comptages de disponibles, sur l’autoroute A16 à Péage, donnent des 

trafics journaliers entre 19 800 TV/Jour (données 2021 au niveau du franchissement de l’Oise – cf. 

plaquette de comptages du département du Val d’Oise) à 19 640 TV/Jour (données 2022 sur la section 

entre Méru et Beauvais). En nombre de PL, il est relevé, sur ces sections, de 1 620 PL/Jour à 1 800 

PL /Jour deux sens confondus. La section d’A16, entre Méru/’Amblainville et Chambly-Persan (et 

parallèle à la D105 au niveau de Courcelles) supporte des trafics forcément plus soutenus, que ceux 

relevés au niveau du franchissement de l’Oise, compte tenu de la présence du ½ diffuseur orienté 

Nord avec la D4-Persan. 

A Noter que le coût du péage de l’autoroute A16, entre l’Isle Adam et le diffuseur n°13 de Méru, est de : 6.3 € pour les PL 

de classe 4 (PL > à 2 essieux), 4.4€ pour les PL de Classe 3 (2 essieux) pour 1,9 € pour les VL. Ces coûts de péages 

peuvent inciter une partie des PL, du secteur d’étude, à emprunter la D105 (en direction de Chambly par la D001 en 

direction de Paris), plutôt que l’A16 mais l’exploitation des données de comptages montrent toutefois que les trafics PL 

sur A16 demeurent nettement plus fort (> à 1 800 PL/Jour) que ceux supportés par la D105 en parallèle (compris entre 

600 à 660 Pl/Jour). Il est également intéressant de noter l’exploitation (cf. paragraphe précédent) des comptages 

directionnels réalisés aux heures de pointe sur le giratoire d’accès à l’Autoroute A16 à Meru (Giratoire - C01 D205/D609) 

montre que, sur les flux de la D205, on a une répartition proche des 50% entre les deux itinéraire via l’A16 et l’itinéraire 

via la D609 pour rejoindre la D105. 

 

Sur le périmètre d’étude, on note que : 

▪ La D205 supporte (dernières valeurs recensées par le CD60 sur années 2024 et 2025), au droit de 

Villeneuve les Sablons, un trafic moyen journalier de près de 5 200 TV/Jour deux sens confondus (au 

Nord de la D923), 5 480 TV/Jour entre la D923 et la D121, 8 460 TV/Jour entre la D121 et la D927 et 

de près de 12 660 TV/Jour entre la D927 et l’accès à l’A16. En données PL, il est recensé sur ces 

mêmes sections de la D205, un trafic moyen journalier de près de 220 PL/Jour (au Nord de la D923), 

330 PL/Jour entre la D923 et la D121, 560 PL/Jour entre la D121 et la D927 et de près de 1 020 

PL/Jour entre la D927 et l’accès à l’A16à l’Est  

▪ Les comptages sur le chemin du Bois Famin permettent de relever un écart de TMJ entre les deux 

points des relevés (points 7 & 8) qui s’explique par la présence de la Z.A. de la Reine Blanche (avec 

activités de Safran et des bâtiments de GLP Delaisy-Kargo et OSF-Flavor) qui génère ainsi un trafic 

estimé à 550 TV/Jour deux sens confondus (dont 130 PL/Jour). 
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Carte des TMJ (TV/Jour avec % PL) en état actuel sur une zoom large jusqu’au franchissement de l’Oise (coté 95) 

 
 

1

2

3

4

7

5

6

8

9

9b

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

9c

D205 (section D609 - D927)

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 12 660 1 020 8%

D205 (section D927 - D121)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J 8 430 560 7%

D205 (section D121 - D923)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 5 480 330 6%

D205  (section D923 - Bois Famin)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 5 200 220 4%

D205 (section D5 -D923)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 2 610 140 5%

Rue Bois Firmin Sud

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 810 110 6%

Rue Bois Firmin Nord

2023 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 420 20 1%

A16 - Section Meru-Beauvais

2022 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 19 640 1 620 8%

D5 (entre D923-D105)

2 0 2 4 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 780 55 3%

D121 - Section D105 - D205

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 4 130 270 7%

D927 - Section D105-D205

2 0 2 5 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 6 540 280 4%

D609 - Section D205 - D105

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 750 550 6%

D609 - Section Est entre D105-D923

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 390 50 4%

D105 - Section D927-D609

2 0 2 5 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 2 210 50 2%

D105 - Section D609 - Courcelles Ouest

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 150 660 7%

D105 - Section Courcelles Est - D1001

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 630 600 6%

D5 au Nord de la D205

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 4 630 210 5%

D923 - Section D205-D121

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 110 15 1%

D121 Section D205-D923

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 2 590 110 4%

D609 - Section sous A16

2023 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 150 660 7%

D1001 au Nord de Belle Eglise

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 14 210 1 010 7%

A16 Franchissement de l'Oise

2021 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 19 800 1 800 9%

Trafics Journaliers  (recensement des derniers comptages entre 2022 et 2025) 

TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour et en  PL/Jour deux sens confondus

Légende
D205 (section D609 - D927)

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 12 660 1 020 8%

Section des comptages

Années des relevés

Trafic moyen journalier en TV/jour

Dont trafic en PL/jour

D301

2 0 2 3 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 49 100 1 960 4%
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Reprise de la carte des TMJ en état actuel sur une zoom centré sur le secteur d’étude 
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Trafics Journaliers  (recensement des derniers comptages entre 2022 et 2025) 

TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour et en  PL/Jour deux sens confondus

D205 (section D609 - D927)

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 12 660 1 020 8%

D205 (section D927 - D121)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J 8 430 560 7%

D205 (section D121 - D923)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 5 480 330 6%

D205  (section D923 - Bois Famin)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 5 200 220 4%

D205 (section D5 -D923)

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 2 610 140 5%

D5 au Nord de la D205

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 4 630 210 5%

Rue Bois Firmin Sud

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 810 110 6%

Rue Bois Firmin Nord

2023 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 420 20 1%

A16 - Section Meru-Beauvais

2022 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 19 640 1 620 8%

D5 (entre D923-D105)

2 0 2 4 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 780 55 3%

D923 - Section D205-D121

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 110 15 1%

D121 Section D205-D923

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 2 590 110 4%

D121 - Section D105 - D205

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 4 130 270 7%

D927 - Section D105-D205

2 0 2 5 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 6 540 280 4%

D609 - Section sous A16

2023 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 150 660 7%

D609 - Section D205 - D105

2025 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 750 550 6%

D609 - Section Est entre D105-D923

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 1 390 50 4%

D105 - Section D927-D609

2 0 2 5 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 2 210 50 2%

D105 - Section D609 - Courcelles Ouest

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 150 660 7%

D105 - Section Courcelles Est - D1001

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 9 630 600 6%

Légende
D205 (section D609 - D927)

2024 TV / Jour PL / Jour % PL / TV

T.M.J. 12 660 1 020 8%

Section des comptages

Années des relevés

Trafic moyen journalier en TV/jour

Dont trafic en PL/jour
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 2.2. TRAFICS JOURNALIERS PREVSIONNELS 2027  

Avec les projets connexes retenus sur le territoire des Sablons d’ici à 2027 (Finalisation des ZAC de la Reine 

Blanche intégrant les projets Grimonprez et KLC Filière Bois, finalisation de la ZAC des Vallées intégrant les 

projets CMP The Dopper et Panattoni, lancement de l’activité  « Prémur » sur le site de Cobat), les trafics sur 

la D205 vont connaitre des évolutions sensibles passant, 

▪ Sur la section entre Bois Famin et la D923 à 6 100 TV/Jour en TMJ (au Nord-Ouest de Villeneuve-les-

Sablons pour 5 200 TV/Jour actuellement)  

▪ Sur la dernière section avant de rejoindre A16 (entre la D927 et la D609) à plus de 14 300 TV/Jour 

(dont 1 150 PL/Jour soit 8%) pour 12 660 TV/Jour actuellement (dont 1 020 PL/Jour) 

La prise en compte du développement du Parc des Sablons à 2027 entrainera des accroissements des trafics, 

par rapport à ces flux prévisionnels 2027 « fil de l’eau », qui sont estimés : 

▪ sur la D205 entre +5% sur la section sud, coté A16 (TMJ prévisionnel de 15 050 TV/Jour dont 1 350 

PL/Jour) et de +16% sur la section au droit de Villeneuve (TMJ de 7 070 TV/Jour dont 440 PL/Jour) 

▪ Sur la rue du Bois de Famin, la section entre la D205 et l’accès au Parc des Sablons, devrait connaitre 

une plus forte augmentation de ces niveaux de trafic de +48% (par rapport à 2027 Fil de l’eau ») avec 

un TMJ de 3 410 TV/Jour dont 360 PL/Jour. La section au Nord, coté Lormaison, devrait connaitre des 

augmentations plus modérées de +1% (1 480 TV/Jour). 

▪ Les autres routes secondaires subissent des augmentations de trafic en TV/Jour, par rapport au 

scénario 2027 Fil de l’eau, qui sont de : 

─ Sur la D105 de +2% en données TV/Jour (de 9 800 à 10 250 TV/Jour) et de +9% en données PL 

(de 710 à 760 PL/Jour)  

─ Sur la D927 au Nord d’Amblainville : +1% du Trafic TV et 0% du trafic PL (prise en compte de la 

déviation PL mis en place par le département sur la D927 et la D121), 

─ +4% sur la D923 en accès Ouest de Méru, 

─ +2% sur la D121 en accès Ouest à Méru. 

Aux heures de pointe de la circulation générale, l’impact des trafics générés par le Parc des Sablons sera plus 

modéré du fait de la présence de 2 équipes qui arriveront et repartiront à deux heures décalées (arrivée de 

l’équipe du matin à partir de 5h30 pour départ à 13h et 

arrivée de l’équipe l’après-midi à 13h30 pour départ à 

21h30). En prenant en compte les emplois administratifs 

et la rotation des PL, les estimations de trafic conduisent 

aux générations suivantes pour les heures de pointe de 

la circulation générale : 

▪ H.P.M : Flux émis de 20 UVP/h et flux reçus de 

90 UVP/h 

▪ H.P.S :  Flux émis de 90 UVP/h et flux reçus de 

5 UVP/h 

Sur la base des résultats des modélisations 

prospectives détaillées par la suite, il a été remis à jour 

les analyses de capacité des carrefours. Ces calculs de 

capacité permettent de faire ressortir, qu’à cet horizon 

2027, l’ensemble des carrefours devraient continuer à 

fonctionner correctement aux heures de pointe. Les deux 

derniers giratoires analysés (Giratoire C1 en accès à A16 et giratoire 

C2 avec la D927 d’Amblainville) seront les plus chargés et le 

giratoire C1 disposera de réserves de capacité qui restent positives 

mais faibles sur la branche d’entrée de la D205 depuis l’Ouest.  Pour 

cet horizon 2027, il est confirmé la nécessité d’élargir la branche Ouest 

de la D205, sur 50m en amont, à l’approche du giratoire C1 comme prévu 

par les services du CD60. 
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Carte des TMJ (TV/Jour avec % PL) sur Horizon 2027 sur le sur le secteur d’étude 
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Légende
Section voie concernée

Scénario sans Projet

Trafic moyen journalier prévsionnel en TV/jour Dont trafic en PL/jour

Trafics Moyens Journaliers prévisionnels à Horizon 2027 sans et avec Parc des Sablons 
TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour 

 et PL/Jour deux sens confondus
Avec % d’augmentation  par rapport à trafic état actuel 

D121 - Section D105 - D205

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 4 200 270 6%
% d'aug./ Actu 2% 0%

2027 Projet 4 200 270 6%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D609 - Section Est entre D105-D923

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 440 50 3%
% d'aug./ Actu 4% 0%

2027 Projet 1 440 50 3%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D105 - Section D927-D609

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 250 50 2%
% d'aug./ Actu 2% 0%

2027 Projet 2 250 50 2%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D205 (section D609 - D927)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 14 300 1 150 8%
% d'aug./ Actu 13% 13%

2027 Projet 14 940 1 350 9%
% d'aug./ Filo 4% 17%Scénario Avec Projet du Parc des Sablons

% d’évolution par rapport à trafic actuel

% d’évolution par rapport scénario sans parc

D205 (section D927 - D121)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 9 900 660 7%
% d'aug./ Actu 17% 18%

2027 Projet 10 750 860 8%
% d'aug./ Filo 9% 30%

D205 (section D5 -D923)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 700 150 6%
% d'aug./ Actu 3% 7%

2027 Projet 2 740 150 5%
% d'aug./ Filo 1% 0%

Rue Bois Firmin Nord

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 470 20 1%
% d'aug./ Actu 4% 0%

2027 Projet 1 480 20 1%
% d'aug./ Filo 1% 0%

D5 (entre D923-D105)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 800 60 3%
% d'aug./ Actu 1% 9%

2027 Projet 1 840 60 3%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D923 - Section D205-D121

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 120 15 1%
% d'aug./ Actu 1% 0%

2027 Projet 1 170 15 1%
% d'aug./ Filo 4% 0%

D121 Section D205-D923

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 670 115 4%
% d'aug./ Actu 3% 5%

2027 Projet 2 720 115 4%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D927 - Section D105-D205

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 6 600 280 4%
% d'aug./ Actu 1% 0%

2027 Projet 6 650 280 4%
% d'aug./ Filo 1% 0%

D205 (section D609 - D927)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 14 300 1 150 8%
% d'aug./ Actu 13% 13%

2027 Projet 15 050 1 350 9%
% d'aug./ Filo 5% 17%

D205 (section D121 - D923)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 6 400 390 6%
% d'aug./ Actu 17% 18%

2027 Projet 7 320 590 8%
% d'aug./ Filo 14% 51%

D205  (section D923 - Bois Famin)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 6 100 240 4%
% d'aug./ Actu 17% 9%

2027 Projet 7 070 440 6%
% d'aug./ Filo 16% 83%

D5 au Nord de la D205

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 4 700 210 4%
% d'aug./ Actu 2% 0%

2027 Projet 4 750 220 5%
% d'aug./ Filo 1% 5%

Rue Bois Firmin Sud

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 300 150 7%
% d'aug./ Actu 27% 36%

2027 Projet 3 410 360 11%
% d'aug./ Filo 48% 140%

D105 - Section Courcelles Est - D1001

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 10 050 650 6%
% d'aug./ Actu 4% 8%

2027 Projet 10 250 710 7%
% d'aug./ Filo 2% 9%

D609 - Section sous A16

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 10 000 720 7%
% d'aug./ Actu 9% 9%

2027 Projet 10 150 730 7%
% d'aug./ Filo 1% 1%

D609 - Section D205 - D105

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 10 250 600 6%
% d'aug./ Actu 5% 9%

2027 Projet 10 450 660 6%
% d'aug./ Filo 2% 10%

D105 - Section D609 - Courcelles Ouest

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 9 600 700 7%
% d'aug./ Actu 5% 6%

2027 Projet 9 800 760 8%
% d'aug./ Filo 2% 9%

A16 - Section Meru-Beauvais

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 19 800 1 650 8%
% d'aug./ Actu 1% 2%

2027 Projet 20 000 1 720 9%
% d'aug./ Filo 1% 4%
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 2.3. TRAFICS JOURNALIERS PREVSIONNELS 2031  

Sur l’Horizon 2031, les estimations des trafics journaliers prévisionnels (TMJ en TV/Jour deux sens confondus) 

sont détaillées par suivante.  

Par rapport à une situation théorique 2031 sans Parc des Sablons, la prise en compte de tout le 

développement du parc des Sablons à terme aura un impact sensible sur les niveaux de trafic journalier sur 

la D205 avec : 

▪ Augmentation des trafics TV/Jour de +9% (16 300 TV/Jour) sur la section déjà fortement empruntée 

entre A16 et la D927 et jusqu’à +26% (7 970 TV/Jour) sur la section la moins fréquentée entre la D923 

et le Bois-Famin 

▪ Augmentation plus sensible des trafics en PL/Jour de +32% (1 600 PL/Jour) sur la section déjà 

fortement empruntée entre A16 et la D927 et jusqu’à +144% (660 PL/Jour) sur la section la moins 

fréquentée entre la D923 et la rue du bois-Famin 

Sur le Chemin Bois de Famin, la section sud, devrait connaitre une forte augmentation de trafic de +70% par 

rapport au scénario fil de l’eau avec un TMJ de 4 430 TV/Jour dont 630 PL/Jour. La section au Nord, coté 

Lormaison, devrait connaitre des augmentations beaucoup plus modérées de +2% (1 530 TV/Jour). 

Sur la D105, en traversée de Courcelles, les estimations conduisent à des augmentations de trafic, en lien 

avec le Projet du Parc des Sablons, qui sont estimées à +3 à 4%% en données TV/Jour (entre 10 250 TV/Jour 

à l’Ouest et 10 650 TV/Jour à l’Est) et jusqu’à +17% à +18% de PL/Jour (790 à 840 PL/Jour deux sens 

confondus). Les autres routes secondaires subissent des augmentations de trafic en TV/Jour (par rapport au 

scénario fil de l’eau 2031) qui sont comprises ente : 

─  +2% à +3% sur la D5,  

─ +1% sur la D927 au Nord d’Amblainville , 

─ +6% sur la D923 en accès Ouest de Méru, 

─ +2% sur la D121 en accès Ouest à Méru. 

En données horaires, la prise en compte du développement complet du Parc des sablons conduit aux 

estimations de génération de trafic aux heures de pointe de de la circulation générale suivantes : 

▪ H.P.M : Flux émis de 50 UVP/h et flux reçus de 210 UVP/h 

▪ H.P.S :  Flux émis de 190 UVP/h et flux reçus de 25 UVP/h 

Ce développement conduit à terme à un accroissement sensible de la charge du réseau routier notamment 

sur la D205 en direction du giratoire d’A16. Aux heures de pointe les analyses prospectives, au terme du 

développement des ZAC sur le territoire des Sablons, font ressortir les points suivants : 

▪ Les giratoires de la D205, au niveau des Villeneuves-les-Sablons (Giratoires C3, C4, C5 et C6), ainsi 

que le nouveau giratoire C7 de la rue Bois Famin demeurent tous suffisamment bien dimensionnés 

pour assurer un fonctionnement correct, 

▪ Les deux derniers giratoires sur la D205 avec la D927 (C2) et celui en accès à l’A16 (C1) fonctionneront 

correctement avec les aménagements prévus par les services départementaux  

Cette mise à jour de l’étude de trafic reprend ainsi les principales conclusions des précédentes 

études (de janvier 2024 et 2025) confirmant les aménagements à anticiper sur le giratoire C1 (accès 

à A16) suivant le développement du secteur et qui sont par ordre de priorité : 

1. L’élargissement à 2 files de la branche ouest de la D205 (sur environ 50m) à l’approche de 

l’anneau à prévoir à moyen terme) 

2. L’élargissement à 2 files de la branche Nord de la D609 (sur environ 50m à l’approche de 

l’anneau) 

3. Et enfin l’élargissement des 2 autres branches du giratoire, la D609 Sud et la sortie de l’A16 

(toujours sur environ 50 m à l’approche de l’anneau) 

De la même manière, les préconisations sur le giratoire C2 (D205/D927) restent toujours à émettre 

au terme du développement de ce secteur. Il conviendrait ainsi d’élargir « à terme » à 2 voies les 

branches de la D205 à l’approche du giratoire pour retrouver des bonnes réserves. 

Nota : ces préconisations s’appliquent aux branches d’entrées des giratoires mais ces aménagements ne 

nécessitent à priori pas de revoir les rayons extérieurs de ceux-ci (emprise identique à l’actuel)  
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Carte des TMJ (TV/Jour avec % PL) sur Horizon 2031 sur le sur le secteur d’étude 
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Scénario sans Projet

Trafic moyen journalier prévsionnel en TV/jour Dont trafic en PL/jour

Trafics Moyens Journaliers prévisionnels à Horizon 2031 sans et avec Parc des Sablons 
TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour 

 et PL/Jour deux sens confondus
Avec % d’augmentation  par rapport à trafic état actuel 

D205 (section D609 - D927)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 14 300 1 150 8%
% d'aug./ Actu 13% 13%

2027 Projet 14 940 1 350 9%
% d'aug./ Filo 4% 17%Scénario Avec Projet du Parc des Sablons

% d’évolution par rapport à trafic 2030

% d’évolution par rapport scénario sans parc

D121 Section D205-D923

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 800 120 4%
% d'aug./ 2030 0% 0%

2031 Pro 2 870 120 4%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D121 - Section D105 - D205

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 4 350 280 6%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 4 350 280 6%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D609 - Section Est entre D105-D923

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 600 60 4%
% d'aug./ 2030 4% 0%

2031 Pro 1 600 60 4%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D105 - Section D927-D609

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 450 50 2%
% d'aug./ 2030 2% 0%

2031 Pro 2 450 50 2%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D205 (section D609 - D927)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 15 000 1 210 8%
% d'aug./ 2030 1% 1%

2031 Pro 16 300 1 600 10%
% d'aug./ Filo 9% 32%

D205 (section D927 - D121)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 500 700 7%
% d'aug./ 2030 1% 1%

2031 Pro 11 950 1 090 9%
% d'aug./ Filo 14% 56%

D205 (section D121 - D923)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 6 650 410 6%
% d'aug./ 2030 1% 2%

2031 Pro 8 200 800 10%
% d'aug./ Filo 23% 95%

D205  (section D923 - Bois Famin)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 6 350 270 4%
% d'aug./ 2030 1% 8%

2031 Pro 7 970 660 8%
% d'aug./ Filo 26% 144%

D205 (section D5 -D923)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 730 150 5%
% d'aug./ 2030 0% 0%

2031 Pro 2 800 150 5%
% d'aug./ Filo 3% 0%

D5 au Nord de la D205

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 4 850 230 5%
% d'aug./ 2030 1% 5%

2031 Pro 4 930 260 5%
% d'aug./ Filo 2% 13%

Rue Bois Firmin Sud

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 600 210 8%
% d'aug./ 2030 4% 5%

2031 Pro 4 430 630 14%
% d'aug./ Filo 70% 200%

Rue Bois Firmin Nord

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 500 20 1%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 1 530 20 1%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D5 (entre D923-D105)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 820 60 3%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 1 880 60 3%
% d'aug./ Filo 3% 0%

D923 - Section D205-D121

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 140 20 2%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 1 210 20 2%
% d'aug./ Filo 6% 0%

D927 - Section D105-D205

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 6 800 280 4%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 6 870 280 4%
% d'aug./ Filo 1% 0%

D609 - Section sous A16

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 700 770 7%
% d'aug./ 2030 2% 1%

2031 Pro 10 900 810 7%
% d'aug./ Filo 2% 5%

D609 - Section D205 - D105

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 600 660 6%
% d'aug./ 2030 1% 2%

2031 Pro 10 950 780 7%
% d'aug./ Filo 3% 18%

D105 - Section D609 - Courcelles Ouest

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 9 900 720 7%
% d'aug./ 2030 1% 1%

2031 Pro 10 250 840 8%
% d'aug./ Filo 4% 17%

D105 - Section Courcelles Est - D1001

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 300 670 7%
% d'aug./ 2030 1% 2%

2031 Pro 10 650 790 7%
% d'aug./ Filo 3% 18%

A16 - Section Meru-Beauvais

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 20 400 1 710 8%
% d'aug./ 2030 1% 1%

T.M.J. Prev. 20 800 1 820 9%
% d'aug./ Filo 2% 6%



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx1 5  
  

1 5  

 2.4. SYNTHESE   

La nouvelle programmation étudiée à l’horizon 2027 sur le parc des Sablons intégrant l’entrepôt ACTION, 

dans la cadre de cette mise à jour de l’étude, donnent des flux de PL journaliers qui sont moins importants 

comparativement aux précédentes études menées pour cet horizon équivalent  (TMJ en nombre de PL de 210 

PL/ jour deux sens confondus pour 250 PL/Jours retenus lors des études précédentes) avec inversement un 

nombre de VL/Jour plus important ( TMJ de 900 VL/Jour pour 850) 

Sur les trafics journaliers (en moyenne tous jours confondus – TMJ), les projections de trafics sur l’Horizon 

2027, en ayant intégré les dernières hypothèses de développement du Parc des Sablons et affiné les 

affections de ces flux (entre ceux empruntant l’A16 et ceux restant sur la D105), donnent des valeurs 

sensiblement identiques dans cette mise à jour comparativement à ‘étude de janvier 2025 réalisée pour le 

compte de la CCS (Cf étude rappelée en annexe 1 joint à ce document). Sur la D105, en traversée de 

Courcelles, on note une estimation de TMJ en PL/Jour de 760 PL/Jour ce qui restent identiques à l’estimation 

de janvier 2025. Il a va de même sur les autres sections de la D205. 

Sur la base de cette mise à jour, les analyses de capacité réalisées sur les deux derniers giratoires (Giratoire 

C1 en accès à A16 et giratoire C2 avec la D927 d’Amblainville) qui seront les plus chargés montrent que le 

giratoire C1 disposera de réserves de capacité qui restent positives mais faibles sur la branche d’entrée de la 

D205 depuis l’Ouest. Pour cet horizon 2027, il est ainsi confirmé la nécessité d’élargir en priorité la branche 

Ouest de la D205, sur 50m en amont, à l’approche du giratoire C1 comme prévu par les services du CD60. 

 

L’analyse à un horizon plus éloigné 2031, en ayant retenu l’ensemble des surfaces de développées sur le 

Parc des Sablons avec une extrapolation imaginée « A Terme » comprenant une extension de l’entrepôt 

ACTION et des développements complémentaires, conduit à des estimations, en TMJ, de 1 860 TVJour deux 

sens confondus dont 420 PL/Jour (2 160 TV/Jour dont 490 PL/Jour en moyenne les jours ouvrés).  

Les trafics journaliers estimés à 2031 restent toujours dans le même ordre de grandeur dans cette mise à jour 

de l’étude comparativement à l’étude de la CCS de janvier 2025 

A titre d’exemple : 

▪ sur la D205, entre la D927 et la D609, TMJ estimé de 16 300 TV/J dont 1 600 PL/J dans cette étude mise à jour 

pour 17 610 TV/Jour et 1 650 PL/Jour dans l’étude de janvier 2025 pour la CCS 

▪ sur la D105, à l’Ouest de Courcelles TMJ estimé de 10 250 TV/J dont 840 PL/J dans cette mise à jour pour 9 880 

TV/Jour et 810 PL/Jour dans l’étude de janvier 2025 pour la CCS  

Les analyses de fonctionnement des carrefours, reprises à cet horizon 2031 dans le cadre de cette mise à 

jour de l’étude de trafic, confirment ainsi les conclusions des précédentes études (dont celle de janvier 2025 

pour la CCS) avec la nécessité à terme de prévoir les aménagements : 

▪ sur le giratoire C1 (giratoire d’accès à A16 avec élargissement à 2 files de la branche ouest de la D205, 

élargissement à 2 files de la branche Nord de la D609 et enfin l’élargissement des 2 autres branches 

du giratoire, la D609 Sud et la sortie de l’A16  

▪ ainsi que les préconisations sur le giratoire C2 (D205/D927) d’élargir « à terme » à 2 voies les branches 

de la D205 à l’approche du giratoire. 

 

 



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx1 6  
  

1 6  

3. ANNEXES : DETAIL DES MODELISATONS DE TRAFIC AVEC 

LES ANALYSES DE FONCTIONNEMENT DES CARREFOURS 
 3.1. RAPPEL DU DIAGNOSTIC DE CIRCULATION  

La campagne de comptages routiers a été effectuée en juin 2023 avec : 

▪ Des comptages directionnels ont été réalisés aux heures de pointes le jeudi 1 juin sur les carrefours 

suivants : 

─ Giratoire C1 entre D205/D609/Accès A16  

─ Giratoire C2 entre D205/D927 

─ Giratoire C3 entre D205/D121 

─ Giratoire C4 entre D205/D923 

─ Carrefour C5 entre D205/ le Bois Famin 

─ Giratoire C6 entre D205/D5 

 

▪ Des comptages automatiques ont également été réalisés du 01 Juin au 07 Juin 2023 sur : 

─ 2 sections de la D205 

─ 2 sections sur le chemin « le Bois-Famin », entre la D205 et l’accès à Safran et l’autre sur la rue 

de Villeneuve en accès à Lormaison (au nord d‘A16) 

La planche ci-après synthétise l’ensemble de cette campagne de comptages. 

 
Plan de localisation des comptages routiers  
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3.1.1. Trafics aux heures de pointe 

Les planches ci-après présentent les résultats des comptages directionnels effectués aux heures de pointe du 

matin et du soir. Nous pouvons ainsi observer un léger effet pendulaire sur la D205 avec une pointe de trafic 

vers le Sud le matin et inversement vers le Nord, le soir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ces résultats permettent de déterminer les entrées/sorties générées par la ZAC des vallées située au Sud de 

la zone. En moyenne, aux heures de pointes cette zone d’activité génère : 

▪ Le matin : 354 UVP/h en entrée et 192 UVP/h en sortie, 

▪ Le soir : 189 UVP/h en entrée et 305 UVP/h en sortie. 

 

 



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx1 8  
  

1 8  

3.1.2. Fonctionnement des carrefours 

La planche ci-après permet de synthétiser l’ensemble des conditions de circulation sur le périmètre d’étude. 

Ainsi, malgré un trafic soutenu, on ne note pas difficulté majeure au droit des différents carrefours analysés 

sur la zone d’étude à partir des relevés de trafic de juin 2023 (cf. analyses détaillées par la suite). 
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3.1.2.1. Giratoire C1 : RD205 / RD609 / Accès A16 

Le giratoire C1 est un giratoire à 4 branches avec les propriétés géométriques suivantes : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 30 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 37 mètres. 

Les calculs des réserves de capacités de ce giratoire ont été effectués avec le logiciel GIRABASE. Le tableau 

ci-après synthétise les résultats de ces calculs. 

Les réserves de capacités de ce giratoire, qui supporte la charge de trafic la plus importante aux heures de 

pointe en accès à l’Autoroute A16, demeurent satisfaisantes actuellement (réserves la plus faibles le matin 

sur la branche Ouest de la D205). 

  

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Giratoire Charge totale (UVP/h)

Rayon Int. : 30 m Accès A16 1 file 49% 0 0 41% 1 7

Anneau : 7 m RD609 Nord 1 file 45% 1 7 65% 0 0

Rayon Ext : 37m RD205 Ouest 1 file 21% 2 13 41% 1 7

RD609 Sud 1 file 41% 1 7 65% 0 0

Giratoire C1 

RD205 / RD609 / Accès A16

Flux Actuels

HPM HPS

2 370 2 040
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3.1.2.2. Giratoire C2 : RD205 /RD927 / Accès Zac des Vallées 

 

Ce carrefour est aménagé en giratoire à 5 branches avec les propriétés géométriques suivantes : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 30 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7,50 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 37,50 mètres. 

 

 

 

 

 

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs. 

 Les réserves de capacités du giratoire C2 sont satisfaisantes assurant un fonctionnement correct du carrefour. 

Site 
projeté

C1

A
16D

205

D121

D923

D205

D
5

Villeneuve-
les-Sablons

D
9
2
7

D
6
0
9

Amblainville

Méru

Le 
B
oi

s F
ar

m
in

Z.A. La 

Reine 

Blanche

C2

C3

C4

C5
C6

D
205

D205

A16

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Giratoire Charge totale (UVP/h)

Rayon Int. : 30 m RD205 Est 1 file 30% 1 7 31% 1 7

Anneau : 7.5 m RD927 Nord 1 file 52% 0 0 42% 1 7

Rayon Ext : 37.5m RD205 Ouest 1 file 26% 2 13 56% 0 0

Accès ZI 1 file 74% 0 0 69% 0 0

RD927 Sud 1 file 64% 0 0 49% 1 7

Giratoire C2 

RD205 / RD927 / Accès ZI
HPM HPS

Flux Actuels

2 241 2 330
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3.1.2.3. Giratoire C3 : RD205 / RD121 / Avenue de Bruxelles  

 

Ce giratoire C3 dispose également de 5 branches avec les propriétés géométriques suivantes : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 25 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7,50 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 32,50 mètres. 

Le tableau ci-contre 

synthétise les résultats de 

ces calculs.  Les réserves 

sont satisfaisantes assurant 

un fonctionnement correct 

du carrefour. 

 

 

3.1.2.4. Giratoire C4 : RD205 / RD923 

 

Le carrefour entre la D205 et la D923 est également aménagé en giratoire à 4 branches avec les propriétés 

géométrique suivantes : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 16 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 8 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 24 mètres. 

Le tableau ci-contre 

synthétise les résultats de 

ces calculs. Les réserves 

de capacités sont bonnes 

avec un fonctionnement 

correct. 

 

Site 
projeté
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Site 
projeté
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Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Giratoire Charge totale (UVP/h)

Rayon Int. : 16 m RD923 Est 1 file 95% 0 0 94% 0 0

Anneau : 8 m RD205 Nord 1 file 71% 0 0 87% 0 0

Rayon Ext : 24m RD923 Ouest 1 file 90% 0 0 96% 0 0

RD205 Sud 1 file 89% 0 0 75% 0 0

Giratoire C4 

RD205 / RD923

Flux Actuels

HPM HPS

772 713

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Giratoire Charge totale (UVP/h)

Rayon Int. : 25 m RD205 Est 1 file 76% 0 0 59% 0 0

Anneau : 7.5 m RD121 Nord 1 file 89% 0 0 91% 0 0

Rayon Ext : 32.5m RD205 Ouest 1 file 60% 0 0 83% 0 0

RD121 Sud 1 file 75% 0 0 82% 0 0

Avenue de Bruxelles 1 file 96% 0 0 94% 0 0

Giratoire C3 

RD205 / RD121 / Avenue de Bruxelles

Flux Actuels

HPM HPS

1 267 1 205
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3.1.2.5. Carrefour C5 : RD205 / Bois Famin / Route de Villeneuve – les Sablons 

 

Le carrefour avec la rue du Bois Famin était (au moment des enquêtes) aménagé à priorité pour les 

mouvements directs sur la D205. Les calculs de réserves de capacités de ce carrefour ont été réalisés selon 

la méthode Allemande. Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs. Les réserves obtenues 

étaient satisfaisantes laissant présager un fonctionnement correct. On peut toutefois noter les vitesses 

importantes sur la D205 qui 

peuvent induire un temps 

d’insertion, depuis les voies 

secondaires, qui peut être long et 

inciter certains usagers à des 

comportements à risque. 

 

 

3.1.2.6. Giratoire C6 : RD205 / RD5 

 

 

 

 

 

Le carrefour D205/D5 est aménagé en giratoire à 4 branches avec les propriétés géométrique suivantes : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 17 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7.50 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 24,50 mètres.  

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs. Les réserves de capacités du giratoire sont 

bonnes avec un fonctionnement correct aux heures de pointe 
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Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

File d'attente 

moyenne par file 

(m)

Giratoire Charge totale (UVP/h)

Rayon Int. : 17 m RD205 Est 1 file 89% 0 0 72% 0 0

Anneau : 7.5 m RD5 Nord 1 file 70% 0 0 89% 0 0

Rayon Ext : 24.5m RD205 Ouest 1 file 79% 0 0 93% 0 0

RD5 Sud 1 file 93% 0 0 90% 0 0

876 759

Giratoire C6 

RD205 / RD5

Flux Actuels

HPM HPS

Réserve de 

capacité (% )

Temps d'attente 

moyen (en sc)

Réserve de 

capacité (% )

File d'attente 

moyenne par file 

(nb veh)

Carrefour à priorité Charge totale (UVP/h)

Route de Villeneuve TAD 1 file 92% 8 94% 5

Route de Villeneuve Direct 1 file 81% 14 90% 12

Bois Farmin TAD 1 file 96% 5 94% 7

Bois Farmin Direct 1 file 76% 15 79% 13

Giratoire C5 

RD205 / Bois Farmin / Route de Villeneuve-les-Sablons

Flux Actuels

HPM HPS

731 662
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3.1.3. Modélisation de l’état actuel 

3.1.3.1. Reconstitution du réseau routier sur le secteur d’étude 

Pour anticiper les évolutions de trafic, nous avons repris un modèle de trafic que nous utilisons pour le compte 

du CD95 en étendant la zone d’étude jusqu’au nord de St-Crépin-Ibouvilliers. 

Il est présenté ci-dessous un aperçu de ce modèle de trafic avec le détail du réseau modélisé plus finement 

sur la zone d’étude 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.1.3.2. Trafics de référence recueillis aux heures de pointe 

Les comptages réalisés aux heures de pointe sur le secteur d’étude ont été saisis sur ce modèle de trafic afin 

de faire converger les résultats de simulations de trafic à ces valeurs de référence (calage du modèle) 

3.1.3.3. Simulations aux heures de pointe en état actuel 

Les résultats des simulations obtenues aux heures de pointe du matin et du soir sont détaillés ci-dessous. 
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 3.2. ANALYSE PROSPECTIVE HORIZON 2027  

3.2.1. Prise en compte des projets connexes 

A partir du modèle de trafic reconstituant l’état actuel de la circulation aux heures de pointe, il a été pris en 

compte des projets retenus sur le territoire des Sablons d’ici à 2027 (cf. carte page suivante localisant ces 

projets sur le territoire des Sablons) avec: 

▪ La ZAC les Vallées d’Amblainville qui connait un développement soutenu (avec ces dernières années 

la coopérative Agricole agora sur un terrain de 5 Ha, le  site Habitat Vente-unique.com, correspondant 

à un bâtiment de 80 000 m² sur un terrain de 19 Ha, le site Célio, avec un bâtiment de 48 000 m² sur 

un terrain de 12 Ha, le site CMP, avec un bâtiment de 62 000 m² sur un terrain de 14 Ha,  2 sites de 

production SEMIN, accueillant un total de 6500 m² de surface de plancher sur 24 000 m² pour l’usine 

de fabrication de plâtre et 3500 m² de SP sur un terrain de 14 000 m² pour la partie Profilés Aluminium) 

et dont le développement devrait continuer avec :   

─ DSE Menuiseries qui développe un site de production de 6000 m² sur un terrain d’ 1,5 ha 

─ Le nouveau site Bergerat Monnoyeur de 15 000 m² en cours de construction  

─ L’entreprise CMP Paris qui va développer à court terme un nouveau site d’activité de plus de 25 

000 m² de surface de plancher dont 3000 m² de bureaux (pôle dédié à l’accueil de start up 

spécialisées dans l’innovation au sein du e-commerce) 

─ Construction d’un site de 7000 m² porté par Prévoté sur sa réserve foncière de 2 Ha. 

▪ La finalisation de la ZAC de la Reine Blanche qui est situé sur les communes de St-Crépin-Ibouvilliers 

et Lormaison : Outre SAFRAN (bâtiment de 6 000 m² implanté sur un terrain de 3 Ha), MPI 

REFENDAGE, DELAISY KARGO (installation en cours avec une plateforme de 18 000 m² réalisée par 

GLP sur un terrain de 5 Ha) et OSF (site de production en cours de construction de 5 000 m² sur un 

terrain de 2,4 Ha), la ZAC devrait continuer son développement avec des implantations sur les deux 

autres terrains qui sont en cours de commercialisation pour des projets de production portés par 

Grimonprez (fabrication d’engrenages) et KLC Filière Bois. 

▪ COBAT-Construction : poursuite de l’activité « Prémur » sur le site de Cobat (extension du siège de 

l’entreprise et de son activité de fabrication de dalles de « prémur-béton » ainsi qu’une activité de 

boiserie/ferraillage - site qui accueillera à terme 400 emplois sur un terrain de 27 hectares). 

▪ ZAC de la Nouvelle-France (en limite de la ZI de Méru et sur la commune de Esches) : il a été retenu 

dès cet horizon 2027 le projet APRC « MEME » avec de la Logistique pour 38 0 00 m² de bâti.  

Concernant le Parc des Sablons : A cet horizon 2027, il est 

pris en compte le développement de l’entrepôt ACTION 

sur le Parc des Sablons. Avec les derniers éléments 

transmis par l’aménageur (sur la base du preneur 

« ACTION » pressenti), le trafic moyen journalier, tous jours 

et deux sens confondus, a été estimé de 1 110 TVJour dont 

210 PL/Jour (1 280 TV/Jour dont 240 PL/Jour en moyenne 

les jours ouvrés).  Aux heures de pointe de la circulation 

générale, l’impact des trafics générés par le Parc des 

Sablons sera plus modéré du fait de la présence de 2 

équipes qui arriveront et repartiront à deux heures décalées 

(arrivée de l’équipe du matin à partir de 5h30 pour départ à 

13h et arrivée de l’équipe l’après-midi à 13h30 pour départ 

à 21h30). En prenant en compte les emplois administratifs 

et la rotation des PL, les estimations de trafic conduisent aux 

générations suivantes pour les heures de pointe de la 

circulation générale : 

▪ H.P.M : Flux émis de 20 UVP/h et flux reçus de 90 

UVP/h 

▪ H.P.S :  Flux émis de 90 UVP/h et flux reçus de 5 

UVP/h  

Horizon 2027 : Entrepôt ACTION

Génération de trafic Journalier Programme Entrepôt  ACTION

Horizon Fin 2027 Horizon 2031
Flux / sens et 2 sens confondus Flux Entrant Flux Sortant 2 sens confondus Flux Entrant

Trafic jour  ouvrés (/ lot) VL PL VL PL VL PL

Entrepôt ACTION 520 105 520 137 1 040 242

Data Center (30 000m²)

Actiivtés (10 000m²)

Total Trafic J.O. 520 105 520 137 1 040 242

TV = VL + PL 2027

TOTAL TV PL
TMJO 1 280 240

TMJ 1 110 210
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3.2.2. Résultats des modélisations de trafic à Horizon 2027 

Les résultats des simulations de trafic, intégrant en scénario Fil de l’eau, les projets listés ci-avant, sont 

présentés pages suivantes avec des cartes d’affectations de trafic en UVP/h par heures de pointe suivies des 

cartes d’évolutions des trafics par rapport à l’actuel 

La prise en compte du développement, sur le Parc des Sablons conduit à une recharge de trafic, sur les 

différentes sections de la D205 depuis Villeneuve-les Sablons jusqu’à l’autoroute A16, qui est estimée entre 

+10 à +700 UVP/h par sens de circulation par rapport à une situation prévisionnelle 2027 sans Parc. Les 

analyses de fonctionnement des carrefours, présents sur l’itinéraire de la D205 entre le Parc des Sablons et 

l’accès à l’autoroute A16, qui sont détaillées par la suite, montrent que ces giratoires seront bien dimensionnés 

pour répondre aux flux prévisionnels attendus aux heures de pointe de la circulation (avec pour le dernier 

giratoire C01 avec la D609, la prise en compte des aménagements prévus). 

En estimation des trafics journaliers prévisionnels (TMJ en TV/Jour deux sens confondus cf. détail ci-contre) 

par rapport à une situation théorique 2027 sans Parc des Sablons, la prise en compte du développement sur 

le Parc des Sablons aura un impact sur les niveaux de trafic journalier de la D205 avec : 

▪ Augmentation des trafics TV/Jour de +5% (15 050 TV/Jour) sur la section entre A16 et la D927 et 

jusqu’à +16% (7 070 TV/Jour) sur la section moins fréquentée entre la D923 et le Bois-Famin 

▪ Augmentation plus sensible des trafics en PL/Jour de +17% (1 350 PL/Jour) sur la section déjà 

fortement empruntée entre A16 et la D927 et jusqu’à +83% (440 PL/Jour) sur la section la moins 

fréquentée entre la D923 et la rue du bois-Famin 

Sur la D105, en traversée de Courcelles, ces estimations conduisent à des augmentations de trafic, en lien 

avec le Projet du Parc des Sablons, qui sont estimées à +2% en données TV/Jour (entre 9 800 TV/Jour à 

l’Ouest et 10250 TV/Jour à l’Est) et jusqu’à +9% de PL/Jour (700 à 760 PL/Jour deux sens confondus).  

 

Trafic Journalier prévisionnels à Horizon 2027 sans et avec la Parc des Sablons ( avec Entrepôt ACTION)  
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Section voie concernée

Scénario sans Projet

Trafic moyen journalier prévsionnel en TV/jour Dont trafic en PL/jour

Trafics Moyens Journaliers prévisionnels à Horizon 2027 sans et avec Parc des Sablons 
TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour 

 et PL/Jour deux sens confondus
Avec % d’augmentation  par rapport à trafic état actuel 

D121 - Section D105 - D205

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 4 200 270 6%
% d'aug./ Actu 2% 0%

2027 Projet 4 200 270 6%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D609 - Section Est entre D105-D923

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 440 50 3%
% d'aug./ Actu 4% 0%

2027 Projet 1 440 50 3%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D105 - Section D927-D609

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 250 50 2%
% d'aug./ Actu 2% 0%

2027 Projet 2 250 50 2%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D205 (section D609 - D927)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 14 300 1 150 8%
% d'aug./ Actu 13% 13%

2027 Projet 14 940 1 350 9%
% d'aug./ Filo 4% 17%Scénario Avec Projet du Parc des Sablons

% d’évolution par rapport à trafic actuel

% d’évolution par rapport scénario sans parc

D205 (section D927 - D121)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 9 900 660 7%
% d'aug./ Actu 17% 18%

2027 Projet 10 750 860 8%
% d'aug./ Filo 9% 30%

D205 (section D5 -D923)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 700 150 6%
% d'aug./ Actu 3% 7%

2027 Projet 2 740 150 5%
% d'aug./ Filo 1% 0%

Rue Bois Firmin Nord

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 470 20 1%
% d'aug./ Actu 4% 0%

2027 Projet 1 480 20 1%
% d'aug./ Filo 1% 0%

D5 (entre D923-D105)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 800 60 3%
% d'aug./ Actu 1% 9%

2027 Projet 1 840 60 3%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D923 - Section D205-D121

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 1 120 15 1%
% d'aug./ Actu 1% 0%

2027 Projet 1 170 15 1%
% d'aug./ Filo 4% 0%

D121 Section D205-D923

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 670 115 4%
% d'aug./ Actu 3% 5%

2027 Projet 2 720 115 4%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D927 - Section D105-D205

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 6 600 280 4%
% d'aug./ Actu 1% 0%

2027 Projet 6 650 280 4%
% d'aug./ Filo 1% 0%

D205 (section D609 - D927)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 14 300 1 150 8%
% d'aug./ Actu 13% 13%

2027 Projet 15 050 1 350 9%
% d'aug./ Filo 5% 17%

D205 (section D121 - D923)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 6 400 390 6%
% d'aug./ Actu 17% 18%

2027 Projet 7 320 590 8%
% d'aug./ Filo 14% 51%

D205  (section D923 - Bois Famin)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 6 100 240 4%
% d'aug./ Actu 17% 9%

2027 Projet 7 070 440 6%
% d'aug./ Filo 16% 83%

D5 au Nord de la D205

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 4 700 210 4%
% d'aug./ Actu 2% 0%

2027 Projet 4 750 220 5%
% d'aug./ Filo 1% 5%

Rue Bois Firmin Sud

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 2 300 150 7%
% d'aug./ Actu 27% 36%

2027 Projet 3 410 360 11%
% d'aug./ Filo 48% 140%

D105 - Section Courcelles Est - D1001

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 10 050 650 6%
% d'aug./ Actu 4% 8%

2027 Projet 10 250 710 7%
% d'aug./ Filo 2% 9%

D609 - Section sous A16

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 10 000 720 7%
% d'aug./ Actu 9% 9%

2027 Projet 10 150 730 7%
% d'aug./ Filo 1% 1%

D609 - Section D205 - D105

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 10 250 600 6%
% d'aug./ Actu 5% 9%

2027 Projet 10 450 660 6%
% d'aug./ Filo 2% 10%

D105 - Section D609 - Courcelles Ouest

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 9 600 700 7%
% d'aug./ Actu 5% 6%

2027 Projet 9 800 760 8%
% d'aug./ Filo 2% 9%

A16 - Section Meru-Beauvais

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 19 800 1 650 8%
% d'aug./ Actu 1% 2%

2027 Projet 20 000 1 720 9%
% d'aug./ Filo 1% 4%
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 3.3. ANALYSE PROSPECTIVE HORIZON 2031  

3.3.1. Prise en compte des projets connexes 

Pour ce scénario à plus long terme (Horizon 2031). il a été pris en compte dans le scénario fil de l’eau, la 

poursuite des projets de développement de la communauté de commune des Sablons avec la poursuite d’une 

évolution de trafic pessimiste de la circulation de +1%/an (dans l’optique de conserver une marge de sécurité 

dans les flux prévisionnels) et en plus des projets déjà listés en 2027 : 

▪ La ZAC les Vallées d’Amblainville retenue dans son intégralité (avec notamment la prise en compte 

du troisième site SEMIN dédié à la production d’isolant sur 2 Ha et du site de REMONDIS - site actuel 

5 000 m² sur un terrain de 3 Ha - avec un projet d’extension sur un terrain de 3 Ha). 

▪ Sur ZAC de la Nouvelle-France (en limite de la ZI de Méru et sur la commune de Esches) : en plus 

du développement d’APRC, il est pris en compte des bâtiments de Datacenter sur la Zone B. 

Sur le scénario avec le projet du Parc des 

Sablons à Terme, il a été retenu l’ensemble des 

surfaces de développées avec une 

extrapolation imaginée « A Terme » 

comprenant une extension de l’entrepôt 

ACTION et des développements 

complémentaires repris ci-contre.  

Sur cette base, les trafics journaliers générés 

par le Parc des Sablons sont estimés en TMJ à 

1 860 TVJour deux sens confondus dont 420 

PL/Jour (2 160 TV/Jour dont 490 PL/Jour en 

moyenne les jours ouvrés). 

Aux heures de pointe de la circulation générale, 

les estimations de trafic conduisent aux 

générations suivantes pour les heures de pointe 

de la circulation générale  : 

─ Le matin à 55 UVP/ en émission et 

220 UVP/h en réception 

─ Le soir de 200 UVP/h en émission 

à 30 UVP/h en réception 

 

Pour les flux exogènes, il a été maintenu 

dans les modélisations 2031 une évolution 

pessimiste de la circulation de +1%/an dans 

l’optique de conserver une marge de 

sécurité dans les flux prévisionnels 

conduisant à dimensionner le réseau de 

voirie. 

 

 

 

 

Horizon 2031 avec extrap olation  imagin ée à 

terme comp ren an t un e exten sion  de l'En trep ôt 
Action  et des dévelop p emen ts comp lémen taires

Extrapolation imaginée à terme comprenant 

une extension de l'Entrepôt Action et des 

développements complémentaires

Horizon 2031
Flux Entrant Flux Sortant 2 sens confondus

VL PL VL PL VL PL

660 150 660 195 1 320 345

60 5 60 5 120 10

120 65 120 65 240 130

840 220 840 265 1 680 485

TV = VL + PL 2031

TOTAL TV PL
TMJO 2 160 490

TMJ 1 860 420
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3.3.2. Résultats des modélisations de trafic à Horizon 2031 

Les résultats des simulations obtenues à l’Horizon 2031 (Scénario Fil de l’eau sans aucun développement sur 

le Parc des Sablons et scénario de référence intégrant l’ensemble du développement de la ZAC à Terme) sont 

présentés pages suivantes avec :  

▪ En scénario « Fil de l’eau », les cartes de comparaison de trafic sont obtenues par rapport aux résultats 

des simulations 2027 Fil de l’eau ce qui, permet de ressortir les évolutions de trafic attendues sur le 

secteur sans développement du Parc 

▪ Les cartes de comparaison de trafic, pour le scénario de référence, sont obtenus par rapport au 

scénario fil de l’eau (du même horizon) permettent de faire ressortir les impacts spécifiques du 

développement du Parc des Sablons aux Heures de pointe.  

La prise en compte du développement estimé complet du Parc des Sablons conduit à une recharge de trafic 

supplémentaire, sur les différentes sections de la D205 depuis Villeneuve-les Sablons jusqu’à l’autoroute A16, 

qui est ainsi estimée entre +20 à +150 UVP/h par sens de circulation par rapport à une situation prévisionnelle 

2031 sans Parc. Les analyses de fonctionnement des différents carrefours présents sur l’itinéraire de la D205 

entre le Parc des Sablons et l’accès à l’autoroute A16 qui sont détaillées par la suite, montrent que ces 

giratoires seront bien dimensionnés pour répondre aux flux prévisionnels attendus aux heures de pointe de la 

circulation (avec, pour les deux derniers giratoires avec la D937 et avec la D609, la prise en compte des 

aménagements prévus). 

Ces flux aux heures de pointe conduisent aux estimations des trafics journaliers prévisionnels (TMJ en TV/Jour 

deux sens confondus) détaillées ci-contre. Par rapport à une situation théorique 2031 sans Parc des Sablons, 

la prise en compte de tout le développement du parc des Sablons à Terme aura un impact sensible sur les 

niveaux de trafic journalier sur la D205 avec : 

▪ Augmentation des trafics TV/Jour de +9% (16 300 TV/Jour) sur la section déjà fortement empruntée 

entre A16 et la D927 et jusqu’à +26% (7 970 TV/Jour) sur la section la moins fréquentée entre la D923 

et le Bois-Famin 

▪ Augmentation plus sensible des trafics en PL/Jour de +32% (1 600 PL/Jour) sur la section déjà 

fortement empruntée entre A16 et la D927 et jusqu’à +144% (660 PL/Jour) sur la section la moins 

fréquentée entre la D923 et la rue du bois-Famin 

Sur la D105, en traversée de Courcelles, les estimations conduisent à des augmentations de trafic, en lien 

avec le Projet du Parc des Sablons, qui sont estimées à +3 à 4%% en données TV/Jour (entre 10 250 TV/Jour 

à l’Ouest et 10 650 TV/Jour à l’Est) et jusqu’à +17% à +18% de PL/Jour (790 à 840 PL/Jour deux sens 

confondus).  

 
Trafic Journalier prévisionnels à Horizon 2031 sans et avec la Parc des Sablons à Terme 
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Section voie concernée

Scénario sans Projet

Trafic moyen journalier prévsionnel en TV/jour Dont trafic en PL/jour

Trafics Moyens Journaliers prévisionnels à Horizon 2031 sans et avec Parc des Sablons 
TMJ (moyenne tous jours confondus) en TV/Jour 

 et PL/Jour deux sens confondus
Avec % d’augmentation  par rapport à trafic état actuel 

D205 (section D609 - D927)

TMJ Prév. TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2027 Filo 14 300 1 150 8%
% d'aug./ Actu 13% 13%

2027 Projet 14 940 1 350 9%
% d'aug./ Filo 4% 17%Scénario Avec Projet du Parc des Sablons

% d’évolution par rapport à trafic 2030

% d’évolution par rapport scénario sans parc

D121 Section D205-D923

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 800 120 4%
% d'aug./ 2030 0% 0%

2031 Pro 2 870 120 4%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D121 - Section D105 - D205

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 4 350 280 6%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 4 350 280 6%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D609 - Section Est entre D105-D923

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 600 60 4%
% d'aug./ 2030 4% 0%

2031 Pro 1 600 60 4%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D105 - Section D927-D609

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 450 50 2%
% d'aug./ 2030 2% 0%

2031 Pro 2 450 50 2%
% d'aug./ Filo 0% 0%

D205 (section D609 - D927)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 15 000 1 210 8%
% d'aug./ 2030 1% 1%

2031 Pro 16 300 1 600 10%
% d'aug./ Filo 9% 32%

D205 (section D927 - D121)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 500 700 7%
% d'aug./ 2030 1% 1%

2031 Pro 11 950 1 090 9%
% d'aug./ Filo 14% 56%

D205 (section D121 - D923)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 6 650 410 6%
% d'aug./ 2030 1% 2%

2031 Pro 8 200 800 10%
% d'aug./ Filo 23% 95%

D205  (section D923 - Bois Famin)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 6 350 270 4%
% d'aug./ 2030 1% 8%

2031 Pro 7 970 660 8%
% d'aug./ Filo 26% 144%

D205 (section D5 -D923)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 730 150 5%
% d'aug./ 2030 0% 0%

2031 Pro 2 800 150 5%
% d'aug./ Filo 3% 0%

D5 au Nord de la D205

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 4 850 230 5%
% d'aug./ 2030 1% 5%

2031 Pro 4 930 260 5%
% d'aug./ Filo 2% 13%

Rue Bois Firmin Sud

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 2 600 210 8%
% d'aug./ 2030 4% 5%

2031 Pro 4 430 630 14%
% d'aug./ Filo 70% 200%

Rue Bois Firmin Nord

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 500 20 1%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 1 530 20 1%
% d'aug./ Filo 2% 0%

D5 (entre D923-D105)

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 820 60 3%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 1 880 60 3%
% d'aug./ Filo 3% 0%

D923 - Section D205-D121

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 1 140 20 2%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 1 210 20 2%
% d'aug./ Filo 6% 0%

D927 - Section D105-D205

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 6 800 280 4%
% d'aug./ 2030 1% 0%

2031 Pro 6 870 280 4%
% d'aug./ Filo 1% 0%

D609 - Section sous A16

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 700 770 7%
% d'aug./ 2030 2% 1%

2031 Pro 10 900 810 7%
% d'aug./ Filo 2% 5%

D609 - Section D205 - D105

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 600 660 6%
% d'aug./ 2030 1% 2%

2031 Pro 10 950 780 7%
% d'aug./ Filo 3% 18%

D105 - Section D609 - Courcelles Ouest

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 9 900 720 7%
% d'aug./ 2030 1% 1%

2031 Pro 10 250 840 8%
% d'aug./ Filo 4% 17%

D105 - Section Courcelles Est - D1001

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 10 300 670 7%
% d'aug./ 2030 1% 2%

2031 Pro 10 650 790 7%
% d'aug./ Filo 3% 18%

A16 - Section Meru-Beauvais

2031 Filo TV / Jour PL / Jour % PL / TV

2031 Filo 20 400 1 710 8%
% d'aug./ 2030 1% 1%

T.M.J. Prev. 20 800 1 820 9%
% d'aug./ Filo 2% 6%



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx3 5  
  

3 5  



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx3 6  
  

3 6  



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx3 7  
  

3 7  



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx3 8  
  

3 8  

 



10957_PRD_St-Crepin-Ibouvillers_05-09-2025.docx3 9  
  

3 9  

 3.4. FONCTIONNEMENT PREVISIONNEL DES CARREFOURS 

La planche ci-dessous synthétise les analyses de fonctionnement issues des calculs de capacité des 

carrefours testés avec les flux prévisionnels des modélisations prospectives 2031 avec l’ensemble des projets 

de développement sur la communauté d’agglomération des sablons. 

Les carrefours aménagés en giratoire depuis la D205 en accès à la ZAC de la reine blanche et du parc des 

Sablons via le chemin du Bois Famin(Carrefours C5 et C7), ainsi que les deux autres giratoires suivants sur 

la D205 (C3 et C4 restent toujours bien dimensionnés pour répondre à la demande prévisionnelle. 

Dans ces analyses prospectives, au terme des projets de développement économique à l’échelle du territoire 

des Sablons, il apparait quelques difficultés sur les deux derniers giratoires sur la D205 avec la D927 (C2) et 

celui en accès à A16 (C1) conduisant aux préconisations reprises sur le plan ci-contre avec à terme : 

▪ Sur le giratoire C1 : préconisation d’élargir à 2 voies les entrées de la D609 sur 50 m à l’approche du 

carrefour (en plus de celle de la D205 élargie à moyen terme) 

▪ Sur le giratoire C2 : préconisations d’élargir les branches Est et Ouest de la D205 à l’approche du 

carrefour C2. 
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Horizon 2030

C7

Giratoire C1 deviendra compliqué 
avec les développements prévus à 
terme  => préconisation  
d’élargissement à 2 voies les 
entrées de la D609  à l’approche du 
giratoire (en plus de la D205 
prévue à moyen terme)

Giratoire C2 entre D205/D927 chargé 
avec des réserves qui sont faibles le soir 
sur la D205 Ouest et qui diminuent 
encore suivant développement du parc 
des Sablons => préconisation à terme 
d’anticiper élargissement à 2 voies des 
entrées de la D205 à l’approche du 
giratoire 

C1

D
 205

D 205

D
92

7

D
92

7

Accès ZAC 
les vallées

Giratoire D205-927
Préconisation d’élargir les 2 entrées D 205  à  2 files

Réserve de capacité faible  le 
matin à horizon 2030 dès 
scénario Fil de l’eau qui 

diminue en scénario projet

Réserve de capacité faible  le 
matin  en scénario projet

D 205

A 16

D
6

0
9

D
60

9

Giratoire D205-Accès à A16
Préconisation d’élargir toutes les entrées sur 2 files à terme

Entrée D205 Ouest élargie en 2026

Réserve de capacité faible le matin à 
horizon 2030 en fil de l’eau qui 

diminue en scénario projet 

Réserve de capacité faible le matin à 
horizon 2030 en fil de l’eau qui 

diminue en scénario projet 

Réserve de capacité faible  le 
matin à horizon 2030 dès 

scénario Fil de l’eau
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3.4.1. Giratoire C1 : RD205 / RD609 / Accès A16 

 

Les tests de capacité, présentés ci-dessous, ont été réalisés en considérant le maintien à l’identique de la 

géométrie du giratoire avec : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 30 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 37 mètres. 

Avec les aménagements prévus par le CD60 et la CCS (élargissement dans un premier temps de la branche 

Ouest de la D205 puis dans un second temps de la Branche Nord de la D609, depuis la ZAC de la nouvelle 

France, et à terme des autres branches dont la D609 depuis le Sud), les calculs de capacité donnent des 

réserves satisfaisantes. 

 

  

D 205

A 16

D
6

0
9

D
60

9

Giratoire D205-Accès à A16
Préconisation d’élargir toutes les entrées sur 2 files à terme

Entrée D205 Ouest élargie en 2026

Réserve de capacité faible le matin à 
horizon 2030 en fil de l’eau qui 

diminue en scénario projet 

Réserve de capacité faible le matin à 
horizon 2030 en fil de l’eau qui 

diminue en scénario projet 

Réserve de capacité faible  le 
matin à horizon 2030 dès 

scénario Fil de l’eau

2027 avec Entrepôt ACTION sur Parc des 

Sablons
2031 avec Parc des Sablons à terme

HPM HPS HPM HPS

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Giratoire Charge totale (UVP/h) 2 676 2 374 3 072 2 716

Rayon Int. : 30 m Accès A16 2 files 45% 0 51% 0 28% 7 40% 0

Anneau : 7 m RD609 Nord 2 files 41% 7 68% 0 27% 7 58% 0

Rayon Ext : 37m RD205 Ouest 2 files 43% 0 53% 0 34% 7 43% 0

RD609 Sud 2 files 46% 7 67% 0 35% 7 59% 0

Giratoire C1 

RD205 / RD609 / Accès A16

Rayon maintenu identique à l'actuelle avec 

élargissement entrées sur 2 files
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3.4.2. Giratoire C2 : RD205 /RD927 / Accès Zac des Vallées 

 

Le giratoire D205/D927 a été testé avec le maintien de sa géométrie actuelle comprenant : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 30 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7,50 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 37,50 mètres. 

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats de ces calculs. 

Les réserves obtenues avec les aménagements prévus (premier élargissement dans la branche Nord-Ouest 

de la D205 puis dans un second temps, élargissement de la branche Sud Est) permettront de retrouver des 

bonnes réserves de capacité sur ce giratoire. 

 

   

Site 
projeté

C1

A
16D

205

D121

D923

D205

D
5

Villeneuve-
les-Sablons

D
9
2
7

D
6
0
9

Amblainville

Méru

Le 
B
oi

s F
ar

m
in

Z.A. La 

Reine 

Blanche

C2

C3

C4

C5
C6

D
205

D205

A16

D
 205

D 205

D
92

7

D
92

7

Accès ZAC 
les vallées

Giratoire D205-927
Préconisation d’élargir les 2 entrées D 205  à  2 files

Réserve de capacité faible  le 
matin à horizon 2030 dès 
scénario Fil de l’eau qui 

diminue en scénario projet

Réserve de capacité faible  le 
matin  en scénario projet

2027 avec Entrepôt ACTION sur Parc des 

Sablons
2031 avec Parc des Sablons à terme

HPM HPS HPM HPS

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Giratoire Charge totale (UVP/h) 2 373 2 379 2 570 2 571

74 RD205 Est 2 files 50% 0 51% 0 42% 0 46% 0

Anneau : 7.5 m RD927 Nord 1 file 52% 0 44% 0 44% 7 39% 7

Rayon Ext : 37.5m RD205 Ouest 2 files 56% 0 61% 0 51% 0 54% 0

Accès ZI 1 file 74% 0 61% 0 70% 0 53% 7

RD927 Sud 1 file 61% 0 42% 0 55% 0 34% 7

Giratoire C2 

RD205 / RD927 / Accès Zac des Vallées

Rayon maintenu identique à l'actuelle avec 

élargissement entrées sur 2 files
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3.4.3. Giratoire C3 : RD205 / RD121 / Avenue de Bruxelles  

 

Les tests de capacité présentés ci-dessous ont été réalisés en condérant le maintien de la géométrie du 

giratoire avec : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 25 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7,50 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 32,50 mètres. 

 

 

 

 

 

 

 

Les réserves de capacités obtenues sont satisfaisantes laissant présager un fonctionnement correct du 

giratoire à tous les horizons testés. 

 

Site 
projeté

C1

A
16D

205

D121

D923

D205

D
5

Villeneuve-
les-Sablons

D
9
2
7

D
6
0
9

Amblainville

Méru

Le 
B
oi

s F
ar

m
in

Z.A. La 

Reine 

Blanche

C2

C3

C4

C5
C6

D
205

D205

A16

D205

2027 avec Entrepôt ACTION sur Parc des 

Sablons
2031 avec Parc des Sablons à terme

HPM HPS HPM HPS

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Giratoire Charge totale (UVP/h) 1 438 1 374 1 581 1 526

Rayon Int. : 25 m RD205 Est 1 file 65% 0 61% 0 58% 0 57% 0

Anneau : 7.5 m RD121 Nord 1 file 86% 0 83% 0 84% 0 81% 0

Rayon Ext : 32.5m RD205 Ouest 1 file 57% 0 75% 0 53% 7 68% 0

RD121 Sud 1 file 76% 0 78% 0 74% 0 75% 0

Avenue de Bruxelles1 file 95% 0 92% 0 94% 0 91% 0

Giratoire C3 

RD205 / RD121 / Avenue de Bruxelles

Géométrie actuelle
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3.4.4. Giratoire C4 : RD205 / RD923 

 

Ce giratoire a été testé avec la même configuration géométrique que l’actuel  : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 16 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 8 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 24 mètres. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les réserves de capacités du giratoire sont satisfaisantes (fonctionnement correct). 

 

 

 

Site 
projeté

C1

A
16D

205

D121

D923

D205

D
5

Villeneuve-
les-Sablons

D
9
2
7

D
6
0
9

Amblainville

Méru

Le 
B
oi

s F
ar

m
in

Z.A. La 

Reine 

Blanche

C2

C3

C4

C5
C6

D
205

D205

A16

2027 avec Entrepôt ACTION sur Parc des 

Sablons
2031 avec Parc des Sablons à terme

HPM HPS HPM HPS

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Giratoire Charge totale (UVP/h) 857 820 989 934

Rayon Int. : 16 m RD923 Est 1 file 95% 0 95% 0 94% 0 94% 0

Anneau : 8 m RD205 Nord 1 file 70% 0 81% 0 68% 0 75% 0

Rayon Ext : 24m RD923 Ouest 1 file 90% 0 95% 0 89% 0 95% 0

RD205 Sud 1 file 85% 0 74% 0 80% 0 72% 0

Giratoire C4 

RD205 / RD923

Géométrie actuelle
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3.4.5. Carrefour C5 : RD205 / Bois Famin / Route de Villeneuve – les Sablons 

 
Ce carrefour vient d’être aménagé en giratoire de 15m de rayon et 8m d’anneau avec toutes les entrées 

disposant d’une voie de circulation (cf. plan du projet départemental ci-dessus) 

Les réserves de capacité obtenues sont satisfaisantes à tous les horizons testés de développement du Parc 

des Sablons laissant présager un bon fonctionnement de ce carrefour aux heures de pointe 

 

3.4.6. Giratoire C6 : RD205 / RD5 

 
Le carrefour D205/D5 est aménagé en giratoire à 4 branches avec les propriétés géométrique suivantes : 

▪ Rayon de l’îlot infranchissable : 17 mètres, 

▪ Largeur de l’anneau franchissable : 7.50 mètres, 

▪ Rayon extérieur du giratoire : 24,50 mètres. 

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats des calculs de capacité. Ces réserves restent satisfaisantes à 

tous les horizons laissant présager un bon fonctionnement du giratoire. 

 

Site 
projeté

C1

A
16D

205

D121

D923

D205

D
5

Villeneuve-
les-Sablons

D
9
2
7

D
6
0
9

Amblainville

Méru

Le 
B
oi

s F
ar

m
in

Z.A. La 

Reine 

Blanche

C2

C3

C4

C5
C6

D
205

D205

A16

2027 avec Entrepôt ACTION sur Parc des 

Sablons
2031 avec Parc des Sablons à terme

HPM HPS HPM HPS

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Giratoire Charge totale (UVP/h) 887 796 1 056 936

Rayon Int. : 15 m RD205 Est 1 file 82% 0 73% 0 75% 0 71% 0

Anneau : 8 m Le Bois Famin Nord1 file 89% 0 80% 0 86% 0 71% 0

Rayon Ext : 23m RD205 Ouest 1 file 69% 0 88% 0 66% 0 87% 0

Le Bois Famin Sud 1 file 96% 0 98% 0 94% 0 98% 0

Giratoire C5 

RD205 / Bois Farmin / Route de 

Villeneuve-les-Sablons

Site 
projeté

C1

A
16D

205

D121

D923

D205
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Villeneuve-
les-Sablons

D
9
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7

D
6
0
9

Amblainville

Méru

Le 
B
oi

s F
ar

m
in

Z.A. La 

Reine 

Blanche

C2

C3

C4

C5
C6

D
205

D205

A16

2027 avec Entrepôt ACTION sur Parc des 

Sablons
2031 avec Parc des Sablons à terme

HPM HPS HPM HPS

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Giratoire Charge totale (UVP/h) 860 754 888 779

Rayon Int. : 17 m RD205 Est 1 file 89% 0 73% 0 88% 0 71% 0

Anneau : 7.5 m RD5 Nord 1 file 71% 0 89% 0 70% 0 88% 0

Rayon Ext : 24.5m RD205 Ouest 1 file 79% 0 93% 0 78% 0 92% 0

RD5 Sud 1 file 92% 0 90% 0 92% 0 91% 0

Giratoire C6 

RD205 / RD5

Géométrie actuelle
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3.4.7. Giratoire C7 sur la rue le Bois de Famin en accès à la ZA de la Reine Blanche et 

Parc des Sablons 

 

L’accès à la ZAC de la Reine Blanche, et au parc d’activité des Sablons, est prévu pour être aménagé en 

giratoire avec une géométrie de 13m de rayon intérieur et 8 m d’anneau.  

Les réserves de capacité présentées ci-dessous jusqu’au terme du développement du Parc des Sablons 

demeurent bonnes laissant présager un bon fonctionnement de cet aménagement. 

 
 

Site 
projeté

C1

A
16D

205

D121

D923

D205

D
5

Villeneuve-
les-Sablons

D
9
2
7

D
6
0
9

Amblainville

Méru
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B
oi

s F
ar

m
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Reine 

Blanche

C2

C3

C4

C5
C6

D
205

D205

A16

C7

2027 avec Entrepôt ACTION sur Parc des 

Sablons
2031 avec Parc des Sablons à terme

HPM HPS HPM HPS

Test en environnement rase campagne

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Réserve de 

capacité (% )

F ile  

d 'a t t e nt e  

mo ye nne  

p ar f i le  ( m)

Giratoire Charge totale (UVP/h) 406 361 575 494

Rayon Int. : 13 m Accès Safran 1 file 94% 0 93% 0 92% 0 93% 0

Anneau : 8 m Le Bois Famin Nord1 file 95% 0 97% 0 94% 0 97% 0

Rayon Ext : 21m Chemin 1 file 99% 0 94% 0 97% 0 87% 0

Le Bois Famin Sud 1 file 87% 0 93% 0 80% 0 92% 0

Giratoire C7 

Le Bois Famin / Safran
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 3.5. GLOSSAIRE ET LEGENDE DES RESERVES DE CAPACITE 

Les abréviations courantes indiquées ci-après pourront être utilisées dans la suite du rapport : 

▪ TV : Tous Véhicules 

▪ VL : Véhicule Léger 

▪ PL : Poids Lourd 

▪ VP : Véhicule Particulier (VL ou PL) 

▪ UVP : Unité de Véhicule Particulier (= VL + 2 x PL) 

▪ HPM : Heure de Pointe du Matin 

▪ HPS : Heure de Pointe du Soir 

▪ TMJ : Trafic Moyen Journalier 

▪ TMJO : Trafic Moyen sur les Jours Ouvrés 

▪ TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel 

Légende des réserves de capacité 

Les détails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont disponibles en annexe. Les calculs de fonctionnement 

des carrefours ont été réalisés conformément aux méthodes prescrites par le CEREMA. Les tableaux ci-dessous 

récapitulent les légendes respectives correspondant aux résultats de réserves de capacité des branches d’entrée 

(carrefours à feux / giratoires) ou mouvements non prioritaires (carrefours sans feux) : 

 

 

Légende Couleur

-60% Entrée Hyper Saturée (> à -50%)

-25% Entrée Saturée (entre -50% à -2%)

5% Entrée difficile (entre -2% et +10%)

15% Entrée Chargée (de +10% à +15%)

25% Entrée Fluide (> à +15%)
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 3.6. CONVENTION SIGNEE PAR LE CD60 ET LA CSS 

3.6.1. Convention signée par le CD60 et la CSS 
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3.6.2. Extrait registre des décisions du CD60 du 30 Juin 2025 
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3.6.3. Annexe 1 à la convention : Étude de trafic de Janvier 2025 de la CCS (cf fichier annexe jointe) 
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3.6.4. Annexe 2 à la Convention : Note RD205 
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3.6.5. Annexe 3 à la Convention 
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3.6.6. Annexe 4 à la Convention 
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3.6.7. Annexe 5 à la Convention 

 

 

 


