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1 PREAMBULE

La Ville de Roubaix, engagée depuis prés de trente ans dans une @aléigenouvellement urbain, de
redynamisation écologique et de valorisation de son patrimoinenudiapaysager, envisage de
réaménager le quartier de la gare et les abords de la voie ferrée.

Cet aménagement s’inscrit dans le Plan de référence urbain, eltcstmatégique d’orientation du
développement urbain de la Ville de Roubaix pour les vingt prochaines années.

Conformément a l'article R.122-1 et suivants du code de I'environnemenétuotes d'impact préalable
a la réalisation des aménagements doit étre réalisée.

La présente étude a pour but dapprécier les conséquences surofieewient de la zone
d’aménagement du quartier de Illot gare a Roubaix et de proposenedeses destinées a réduire ou
compenser ces impacts. En effet, I'étude d'impact est une étspentielle de [I'évaluation
environnementale des projets d’'aménagement. Elle remplit trois objectifs fenidax :

- Aider a la conception d’un projet par le maitre d’ouvrage en favariea projets respectueux de
I’'homme, des paysages et des milieux naturels ainsi qu’en linegpbllutions de I'air, de I'eau
ou du sol ;

- Eclairer l'autorité administrative sur la décision a prendre ;
- Informer le public et le faire participer a la prise de décision.

L’étude d’'impact s’intégrera a un dossier d’enquéte publique satiidéadéclaration d’utilité publique
de I'opération d'aménagement de la zone d’'aménagement du quartier de I'llot Ganebdeéx.

Conformément a [larticle R122-1 du code de l'environnement et au déCgfil11-2019 du
29 décembre 2011 portant réforme des études d’'impact, la présente étude d’iropangicse :

- D’une présentation générale du projet ;

- D’une présentation des projets envisagés et les raisons du choix du scenarip reten

- D’une analyse de I'état initial du site et de son environnement ;

- D’une analyse des impacts ou effets sur I'environnement ;

- D’une présentation des mesures compensatoires prises en compute afinimiser les impacts

Figure 1 : Localisation de la zone d’étude
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Cette étude d’'impact a été structurée par thématique afin de faddite

compréhension du lecteur. Ainsi pour chaque thématique (mili¢

physique, milieu naturel, risques et pollution, ...), I'état initial, legdnts
potentiels sur I'environnement et les mesures correctives iasssont
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négatifs ; présentés successivement.
- D’une présentation des méthodes utilisées pour évaluer les effptejdtisur I'environnement -
ainsi que les difficultés techniques ou scientifiques rencontréssdéoia réalisation de cette
évaluation.
Par ailleurs, un résumé non technique permettant de facilipiska de connaissance par le public des
informations contenues dans I'étude est également intégré au présent rapport.
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2 LEXIQUE

Bbio: L’indice Bbio ou besoin climatique est un indicateur intégré dangglementation thermique RT 2012 correspondant aux besoins en &wogiedes composantes liées aux caractéristiques du bati
(chauffage, éclairage, ...).

Cep / Cepmas L'indice "Cep" caractérise la consommation du batiment en énengieirai
Certu : Centre d’études sur les réseaux, les transports, I'urbanisme et les tiomstiuabliques
EQRS : Evaluation Quantitative des Risques Sanitaires

GON : Groupe Ornithologique et Naturaliste

Indice de Shannon Waever Indice permettant de mesurer la biodiversité. Il permet de quatitiBeErogénéité de la biodiversité d'un milieu d'étude et donc d'observer uneoévalutiours du temps.
LMCU : Lille Métropole Communauté Urbaine

PDU : Plan de Déplacement Urbain

PG : Plan de gestion

PLH : Plan Local de I'Habitat

PLU : Plan Local d’Urbanisme

PRU : Plan de Référence Urbain

SAGE : Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux

SDAU : Schéma Directeur d’Aménagement et d’'Urbanisme

SCOT : Schéma de Cohérence Territoriale

Trame verte et bleue: La trame verte et bleue, doit servir a enrayer la pertbialiiversité dans un contexte de changement climatique, mais acssirdbbuer a l'atteinte du bon état écologique des eaux
superficielles, son objectif est bien de préserver et si besoin de reendbive état les continuités écologiques.

VTR : Valeur Toxicologique de Référence
Znieff : Zones Naturelles d'Intérét Ecologique Faunistique et Floristique

Zone Natura 2000: Natura 2000 est un vaste réseau européen de zones naturelles protégées qui atifale pkgserver la flore, les oiseaux et les habitats.

Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’anénagement 6
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3 PRESENTATION GENERALE ET CONTEXTE

3.1 Historigque du site

Le quartier de la gare, tel que défini aujourd’hui a été marqué par lesgeheonologiques suivants :

Dans les années 1970, la ville de Roubaix a été lourdement affectée crise et a di faire face a la

En 1842, la premiere « Station » est ouverte a Roubaix. Elle ediséecaau lieu-dit
« I'’Alouette » ;

En 1844, les établissements industriels se développent sur le quartier ;

En 1882, percement de I'avenue de la Gare et début de désenclavementieiutgsacomposite
du Centre ;

En 1888, Inauguration de la gare de Roubaix, construite par I'atehi&dney Dunnet, qui
remplace la petite station construite en 1842 ;

1972, projet de la municipalité pour le quartier de I'’Alma (rénovation urbaine ee«tad ») ;
1977, Schéma directeur de I'Alma-Gare.

paupérisation et la dévitalisation progressive de son centre-ville.

Au cours des années 1990, 30 000 da commerces ont disparu du fait de I'attractivité des centres
commerciaux qui se développe en périphérie, mais aussi de ldevillidle. Dés 1994, avec I'application
de la politique de la Ville Renouvelée, la reconquéte commer@&atmomique, sociale, culturelle,

urbaine et architecturale du centre de Roubaix devient une prioilitésiagit de resserrer

géographiquement le centre afin de lui conférer une plus gratelesité » commerciale et de permettre

le renforcement de la centralité roubaisienne a I'échelle métropelitai

Les photographies ci-contre permettent d’apprécier I'évolution du quartier awdaderhps.

Photographie : Vue aérienne en 19 (Sourcet: IGN)

T
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3.2 Objectifs de projet Figure 2 : Situation de la zone d’étude a I'échelle de la commune de Lille

.' -‘i = .. ] . o | '.._, = 3 P T .

L’'opération de réaménagement du quartier de la gare sur Roall@xr objectif de redynamiser un
quartier aujourd’hui peu qualitatif malgré sa situation privilégéh cceur de ville et sa trés bonne v ooy _ 3
accessibilite. L e e S| Site du quartier de i
' r L : la gare a Roubaix [ &
Ainsi le plan directeur d'aménagement du quartier de la gaégoit une programmation mixte :
composée de :
- La création de 850 logements diversifiés (dont 50% de logembres,li20 % de logements en
accession maitrisée et 30 % de logements sociaux) ;
- L’aménagement d’un campus universitaire pouvant accueillir 2 500 étudiants ;
- La construction d’'un groupe scolaire de 10 classes ;

- La création de commerces et de services.
D’autre part, 'aménagement d’un parc promenade adossé au coridtngigae situé le long de la voie
ferrée est un enjeu important visant a :

- Favoriser le développement de la biodiversité sur le corridor écologique ;
- Ouvrir le parc sur la ville et augmenter le nombre d’espaces verts desla vill

Les orientations de ce projet d'aménagement répondent aux objectifs fixés par :

- Le Plan de Référence Urbain de la commune de Roubaix ;
- L'Agenda 21 de la commune de Roubaix ;
- La Trame Verte de la commune de Roubaix.

3.3 Présentation de I'opération

Le quartier de la gare posséde une position stratégique pour son développement grace

- Sa proximité avec le centre-ville ;
- Sa desserte importante en transport en commun ;

- Sa localisation sur un axe majeur de la Communauté Urbaine dedrikéitué par les communes
Lille-Roubaix-Tourcoing

La localisation du site au regard de la commune de Lille est préseriigere 2.
Le périmetre d’étude du quartier de la gare tel qu’envisagé dans cetestut®limité :

- Au Nord, par I'avenue des Nations Unies ;

- AVIEst, par la rue de I'Alma ;

- Au Sud, par la rue du Boucher de Perthes ;

- Al'Quest, par la rue du Luxembourg et la rue de I'Ouest.

Les limites du périmétre d’étude peuvent étre observétiglen 3.

La position stratégique du site au regard de son environnement urb@inbigm métro, voie rapide) est
présentée efigure 4.

Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’'anénagement 8
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Figure 4 : Localisation du site d’étude dans son environnement urbain
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Le Plan Directeur dAménagement du quartier de la gare repose sur legpgxifuzidateurs suivants :

Création d'une promenade urbaine écologique continue le long de laeroée fdepuis le
boulevard Montesquieu jusqu’au canal ;

Ouverture de la promenade sur la ville ;

Programmation d’'un quartier durable aux programmes mixtes, ad@ptiesserte en transport en
commun et créant un nouveau paysage ferroviaire ;

Prévision des modalités de stationnement en adéquation avec le paysagelesserte en
transport en commun.

Le projet d'aménagement de la gare a Roubaix a été défini da fagntégrer la dimension du
développement durable a travers la mise en place de différendeseméelles que la gestion des eaux
pluviales, la gestion des terrassements et matériaux ou dacarse en ceuvre de mobilier urbain
économe en énergie. L'orientation des batiments a également été gerfiaéaen a optimiser 'utilisation
des énergies

Le projet d’aménagement se décompose en différents secteursétemeht central est constitué par le
corridor écologique composé d’une succession de zones accessiblaessibles au public le long des
voies ferrées. Cing secteurs (afure 5) sont ainsi définis autour du corridor :

L'Mlot campus ou est prévue la création d’'un complexe universitaneposé de batiments
universitaires, de résidences étudiantes, d’'un restaurant universitan hétel, de commerces,
d’'une brasserie et de logements ou bureaux ;

Le parking de la gare avec 'aménagement d’'un parking mutualis® au# étages comprenant
des services en rez-de-chausseée ;

Le secteur de la rue de I'Ouest aménagé en zone mixte compmemrbureaux et des
logements ;

Le secteur de la rue du chemin de fer ou la création d’'un programme neuf congplogeaents
est envisageée ;

La place Isebaert sera traitée par des espaces plantées.

EACM

Figure 5 : Plan d’aménagement du guartier de la gargde : Cabinet Menu saispn

Tlot campus

Place Isebaert

Secteur de I'Ouest

«—

Secteur rue du chemin de Fg

Parking mutualisé

Corridor écologique

Tlot gare

de Roubaix — Etude d’'impact du projet d’anénagement

SEM Ville Renouvelée — Ao(t 2012

Ea 2213

10



EACM

3.4 Contexte réglementaire urbain Figure 6 : Carte du développement urbain et économgmuede : SDAU Lille Métropole 20p2
: N

3.4.1 Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) : /\ . : : T

Avec la loi "Solidarité et renouvellement urbain" (SRU) du 13 décen2000, le Schéma Directeur : - :

d’Aménagement et d’Urbanisme (SDAU) est rebaptisé "Schénwalierence territoriale” (SCOT). Ce : . Rall L —il

document de planification concernant I'aménagement du territoire Iésegrandes orientations f‘,,ff’"" (_J’)\

économiques, sociales et environnementales sur le territoire de l'arroretissie Lille. . - e

Le premier schéma directeur a été adopté par les 126 commuitesathelissement en 1973. Le schéma f - /”/

directeur actuel (renommé SCOT a sa prochaine révision), approusédézembre 2002, tente de ' O“-*"’f , L v

concilier 'extension urbaine, les activités économiques et la préservatiamdalité de I'air, des sites et & Comines Porte des

paysages naturels ou urbains. Le SCOT de larrondissement be drdtamera sa procédure : Flandres

d’approbation en 2012/2013 et jusqu’a cette période, le SDAU approuvé en 2002 reste applicable. Linse] les

Les orientations du Schéma Directeur d’Aménagement et d’'Urbanismesaunivantes :
- Bien positionner la métropole a la bonne échelle ; QL{EBZ?(:U i

- Mieux vivre la ville dans sa dimension sociale et économique ; (J

- Protéger et valoriser I'environnement ;

- Renforcer I'accessibilité ;

- Développer des points d’échanges ;

- Développer 6 pdles d’excellence métropolitains en vue de:

0 Assurer une équité territoriale dans la localisation des nouvats<de développement

économique ; LD”\I%; :\‘/

o0 Rentabiliser les investissements publics réalisés, de maigisrationaliser les codts 'Ri-ﬁes de.la
d’aménagement de ces zones ; Haute Deile

o Eviter la dispersion, sur le territoire métropolitain, de zonestigdigées économiques de ’ ""m
toutes tailles et concurrentes et de ne pas gaspiller nr Wegpace par le gel / Parte de
réglementaire de terraiisautiles.

' c . : la Wallonie
/Erasanté Haute:Borne : 4

Outre ces orientation, de nouveaux objectifs seront intégrés au SO au Grenelle 2 de ' H-'(‘-'". {‘} ( == "‘*{’] ’) -:‘;

. k b o g
I'environnement tels que : r Haubourdin
- Laréduction des émissions de gaz a effet de serre ;

- La maitrise de I'énergie et renforcement de la production éigpugéti partir de sources
renouvelables ;

‘u"‘.l'attigrleies.ﬂ";2 l ®

- La préservation et remise en bon état des continuités écologiques ; [ e majeur urbain Les sites économiques stratégiques
- La prise en compte des objectifs de diminution des obligations g@éacdénent et de > B iranstraritaliordai s ROY rorc aescetience métropoiain
développement des transports en commun ; ™, ¢ Pole dintérét métropolitain

AP . . . ., . , . . . Centralité régionale ik Pole d'intérét métropolitain
- La définition des objectifs et priorites en matiére de développemes communications Y multisite
numériques’ . O Centralité métropolitaine o= orse s MEopale

O Point d'appui
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Figure 7 : Destination générale des sols du territoire RoubaSi®hy Lille Métropole 2002
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Le SCOT trouve sa réalisation concrete dans les cartographies du plan loealistoe(PLU).

3.4.2 Plan Local d’'Urbanisme

Le Plan Local d'Urbanisme de la Ville de Roubaix a été approavéapgCommunauté Urbaine de Lille
Métropole le 8 octobre 2004. Ce document regroupe toutes les réglesnisone utilisées pour délivrer
les autorisations des droits des sols (déclaration de travaux, permis de compsroiie de démolir, etc).

Il permet de déterminer dans quelle zone se trouve un bien inengbdne urbaine dense, zone urbaine
mixte, zone d’activité, etc.) et quelle réglementation s’y appliQeta peut concerner le nombre de
places de stationnement qu’il est obligatoire de créer lorsodstraction de logements, la capacité
d’augmentation de surface d’un immeuble, les regles de rénovation...

EACM

Aujourd’hui, les terrains de la concession couvrent une superficie becidres et se répartissent de la
maniére suivante :
- L'Mlot Campus en zone UG et UAa
Le secteur de I'Ouest en zone UGb
Le secteur du parking en UAa
La place Isebaert en UBa

Le caractére UG correspond a une zone économique bénéficiant tliatiersiprivilégiée, soit par sa
proximité du centre-ville, soit par sa desserte. Il convient gyriser la mixité d’activités économiques
par 'implantation d’activités tertiaires, de bureaux, de commerces, \deesgret d’activités industrielles
ou artisanales compatibles avec les activités déja présantéa zone. Concernant la zone UGb, I'indice
« b » s’applique :

- aux zones UG appartenant aux linéaires périurbains du SDDU (Schéeaeur de
développement et d'urbanisme),

- aux zones UG situées en proximité des zones UX du PLU, zonesradtarcommerciale, dont
I'objet est de gérer I'évolution des pbles commerciaux de pér@ipan une maitrise de leur
développement ;

- aux zones UG ne participant pas au renforcement de 'armature commerciatdrdeville.

Le caractéere UA se définit comme une zone urbaine mixte,a&teee central, & dominante d’habitat,
pouvant comporter des commerces, des services, des bureaux, desautigihnales, des équipements
publics, compatibles avec un environnement urbain dense.

Enfin, le caractére UB correspond a une zone urbaine mixte daédélesiée, affectée a I'habitat,
pouvant comporter des commerces, des services, des bureaux, dess aatilganales et industrielles,
des équipements publics, compatibles avec un environnement urbain.

Afin de mener a bien le projet daménagement du quartier garéade Roubaix, une révision simplifiée
de PLU est envisagée afin de Créer un indice spécifique Uppsléa « quartier de la gare »
correspondant a une zone urbaine mixte a caractere central et a dominantet.d’habita

Par délibération en date du 21 octobre 2011, le conseil de Communautée ddétibpole a lancé la
procédure de révision simplifiee du Plan Local d’Urbanisme suotanune de Roubaix au droit du
secteur du quartier de la gare.

Lille Métropole a fixé les principes d’orientation de la pqglie communautaire en matiére de Ville
intense notamment en zone centrale desservie par les trangport®mmun lors du Conseil
communautaire du 26 juin 2009.

La Ville de Roubaix a délibérer sur la procédure de révision siéglau Conseil Municipal du 6
octobre 2011.

L'objet de cette modification du PLU est d’intégrer graphiquemerdggiéementairement les dispositions
de ce secteur dans le document de planification urbaine.

Une nouvelle délibération a été prise le 29 juin 2012 afin d’actapumeau périmétre sujet a la révision
simplifié du PLU.

Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’anénagement
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Ce projet de révision simplifiée du Plan Local d'Urbanisme ptésgn caractere d'intérét général et
n'‘est pas de nature a remettre en cause I'‘économie egérkraProjet d’Aménagement et de
Développement Durable (P.A.D.D.) du Plan Local d'Urbanisme. De @dti® révision simplifiée du
Plan Local d’Urbanisme ne comporte pas de graves risques de nuisances.

La révision du PLU concerne :
- L'adaptation réglementaire et cartographique relative au pilejeedynamisation du quartier de
la gare avec la création d’un zonage UAar — UAa&etteurs ("n" ou les sols sont pollués).

- L'extension des zones urbaines mixtes a caractére central fi¢dtidh du zonage UAb du
secteur de I'Ouest en UAar — UAarn.).

- L'autorisation, au croisement de I'Avenue des Nations Unies da dae de I'Alma, de la
réalisation d'un batiment dont la hauteur ferait office de point de repére daastierq

- La suppression de I'Emplacement Réservé de Superstructure n°41 aicebénéfConseil
Régional " Lycée Louis Loucheur, rue de Mouvaux, rue de I'Ouegitpjet étant abandonné au
profit d'un projet d'aménagement mixte.

Figure 8 : Modifications a apporter au P{sdurce : Révision simplifiée du PLU
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3.4.3 Plan de Déplacement Urbain

Lille Métropole Communauté urbaine a adopté son premier Plan de Bdglats Urbains (PDU) en
juin 2000. Conformément a la loi, il a fait I'objet d’'une évaluation en 20@volution de la Iégislation,
et notamment I'adoption de la loi Solidarité et Renouvellement Urlggirdeécembre 2000 impose de le
mettre en conformité avec celle-ci.

La revision du Plan de Déplacements Urbains a donc été engage@@duet le projet de PDU a été
arrété le 2 avril 2010 et approuvé le ler avril 2011. Le PDU tiédimigrands principes d’organisation
des transports de personnes et de marchandises, de la circuladiorstationnement sur le territoire
communautaire.

L’enjeu principal du PDU est de promouvoir une mobilité durable, économe placeéents
automobiles, qui s’appuie sur le concept de « ville intense » et quibeentau dynamisme et au
rayonnement de Lille Métropole.

Les grands objectifs du PDU reprennent les obligations fixéda pairen les adaptant au contexte local
de Lille Métropole :

Une politigue de déplacements qui contribue au dynamisme et au rayonnement rtaitropoli

Un développement urbain équilibré ;

- Un droit a la mobilité pour tous ;

- Une accessibilité qui favorise les modes de déplacements les moins polluants ;
- Un espace public partagé et de qualité ;

- Des ambitions fortes pour I'environnement et la santé publique.

A une échelle plus locale, la ville de Roubaix élabore un micro-Biidld’approfondir les conditions de
déplacements sur 'ensemble de la commune de Roubaix. Ce micro-PDU a pour abjectif d

- Maitriser les circulations automobiles en rendant le réseaulipible et accessible, avec une
attention particuliere a la sécurité routiere ;

- Valoriser les modes transports alternatifs tels que les mdoes et renforcer I'accés aux
transports collectifs ;

- Construire une politique de stationnement intégrée pour les cyclistes et leslailistes.

3.4.4 Plan de Référence Urbain

Le plan de référence urbain est un document cadre. Il structoreete la stratégie de transformation
urbaine de la Ville. La Ville de Roubaix s’est dotée d’'un plaméférence pour les quinze années a
venir. Cette étude d’ensemble a été confiée a I'équipe d'urbaeistie paysagistes Panerai-Petermiiller/
Empreinte/ BL associés/ GRECAM. Elle s’est déroulée de novembre 2006 a juin 20@& Eobjet de
nombreuses réunions de travail entre la Ville et ses partena@elan de référence urbain de la Ville
de Roubaix a été approuve par le conseil municipal du 18 décembre 2008.

Le plan de référence propose une nouvelle impulsion basée sur les six axes suivants :
- Amplifier le changement d'image de la Ville.

Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’anénagement
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- Consolider les acquis du centre, pérenniser et développer la préssneetreprises, conforter la Figure 9 : Cartographie des objectifs paysagers et environnementaux
vie culturelle et I'activité commerciale. (Source Plan de Référence Urbain Roubaix

- Stabiliser les visiteurs a Roubaix. ' ' ’/rﬁ b W%\@[ N e
Z 44 1
T -

- Engager le développement urbain des quartiers et créer une offsgeteents confortables et
diversifiés dotés des équipements, des jardins, des espaces publics et dett@ssaires.

- Développer et diversifier la création d’emplois.

- S’inscrire dans une démarche de développement durable, privilégieall® environnementale
et la mixité sociale.

Ainsi, le plan de référence urbain de la ville de Roubaix a fitetei quartier de la gare comme un site
stratégique a fort potentiel resté, jusqu’a présent, a I'écart du dévelapmaria ville.

[l définit pour le quartier de la gare :
- Des objectifs d'aménagement comprenant :

o La réalisation d’'un quartier résidentiel animé bénéficiant dimrirennement de parcs et
de la promenade et notamment & travers la création le long daelaerrée d’'une
promenade urbaine écologique ;

0 La préservation et la reconversion d’éléments patrimoniaux du site ;

o La programmation d’'un quartier durable adapté a la dessertarspdrt en commun et
créant un nouveau paysage ferroviaire.

- Des objectifs paysagers et environnementaux consistant en :
o La préservation du relief et des masses boisées du talus planté. ;
o L’amplification de la couverture végétale ;

o L’organisation du stationnement afin de limiter son emprisechetsépondre a la forte
pression locale en la matiére.

L’objectif principal du plan de référence urbain, en corrélatioecdes objectifs de I'agenda 21,
consiste a mettre en valeur le patrimoine végétal de Roubaiawgjrdenter de maniére notable les
superficies d’espaces verts publics notamment dans les quartiers ayant utenfsitéeurbaine.

Espaces verts privés a usage collectif Espaces verts projet
Espaces verts existants de qualité Les places
- Espaces verts existants a requalifier Les espaces verts privés
Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’'anénagement 14
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3.5 Contexte réglementaire social

3.5.1 Plan Local de I'Habitat (PLH)

Le PLH a été adopté par le Conseil de Communauté le 16 décembrd @@@bgramme d’actions du
PLH s’articule autour de 4 grandes orientations :

- accroitre I'offre nouvelle et réamorcer les parcours résidentiels,

- réhabiliter les parcs de logements existants et rééquilibrer lggites,

- favoriser la qualité urbaine, architecturale et environnementale,

- répondre aux besoins en logements des populations spécifiques et des ménagesl&n diffi

Le projet de modification du PLU pour la mise en ceuvre du projet dageénent du quartier de la gare
est compatible avec ces objectifs notamment a travers la progtéon de 850 logements a terme
comprenant :

- 50% de logements libres ;
- 20 % de logements en accession maitrisée ;
- 30 % de logements sociaux.

En outre, ces aménagements ont la particularité de présenter xitéee important des typologies de
logements en proposant des chambres étudiantes, des studios ou encore des appartement

D’autre part, le projet d’aménagement du quartier de la gaexésur la biodiversité et la création du
parc promenade de part et d'autre du corridor écologigue. Ainsi laéquebaine, architecturale et
environnementale fait partie intégrante du programme de I'opération.

3.6 Contexte réglementaire environnemental

3.6.1 Loi Grenelle 2

Promulguée le 12 juillet 2010, la loi portant "engagement national peuawvidbnnement” dite
Grenelle 2, correspond a la mise en application d'une partie deggeemgais du Grenelle
Environnement.

Les principales avancées de cette loi sont :

- L’amélioration énergétique des batimentset I'harmonisation des outils de planification en
matiere d’'urbanisme dont l'objectif est de concevoir et constrdés batiments plus sobres
énergétiquement et un urbanisme mieux articulé avec les politiquasitdt, de développement
commercial et de transports tout en améliorant la qualité de vie des tmabitant

- L'organisation ddransports plus respectueux de I'environnementout en assurant les besoins
en mobilité afin d’assurer une cohérence d’ensemble de la politigugansports, pour les
voyageurs et les marchandises, dans le respect des engagecodiiues, en faisant évoluer
les infrastructures de transports et les comportements.

- Laréduction des consommations d’énergiet de leur contenu en carbone dans le but de réduire

radicalement les émissions de gaz a effet de serre en ésanoirénergie et en la rendant plus
décarbonée.

- La préservation de la biodiversitéafin d’assurer un bon fonctionnement des écosystemes en

protégeant les especes et les habitats.

EACM

Le projet d’aménagement du quartier de la gare a Roubaix regbsicEment les critéres fixés par la loi
du grenelle 2 puisqu’il a pour objectif de :

- Aménager un gquartier en construisant des batiments selon les wiht@e et optimiser les
consommations énergeétiques des batiments selon leurs orientations ;

- S’appuyer sur I'implantation stratégique du quartier de la gam®xmité du noceud intermodal
pour favoriser I'utilisation des transports en communs et diminuer I'utilisatiden \ctgture ;

- Favoriser le développement de la biodiversité sur le corridor écologique.

3.6.2 Zone Natura 2000

L'article L 414-1 du code de I'Environnement définit des zones dpécide conservation désignées
« site Natura 2000 » et correspondant a :

- des sites marins et terrestres particulierement approprigssarvie et a la reproduction des
especes d'oiseaux sauvages figurant sur une liste arrétégedacenditions fixées par décret en
Conseil d'Etat ;

- des sites marins et terrestres qui servent d'aires de repordule mue, d'hivernage ou de zones
de relais, au courde leur migration, a des especes d'oiseaux autres que agliesfisur la liste
susmentionnée.

L'article L414 -7 du code de I'Environnement impose a tout projet éifsmgement, lorsqu'il est
susceptible d'affecter de maniéere significative un site N2@08, individuellement ou en raison d’effets
cumulés, de faire I'objet d'une évaluation de ses incidences ad digaobjectifs de conservation du
site. Cette évaluation de I'incidence du projet sur la ou les zoaesad\2000 peut étre intégrée a I'étude
d’'impact et faire I'objet d’'un paragraphe spécifique.

3.6.3 Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux Marque Delle

Le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGEdetst de gestion locale, ou gestion par
bassin versant. Il fixe les objectifs généraux permettanatikfasre au principe de gestion équilibrée et
durable de la ressource en eau ainsi que de préservation des adisatiques et de protection du
patrimoine piscicole.

Le SAGE doit étre compatible avec le Schéma Directeur éWagement et de Gestion des Eaux
(SDAGE). Ainsi les orientations du SDAGE s’'imposent aux SAGHSvertu du principe de
compatibilité introduit a l'article 3 de la loi sur I'eau.

Le bassin Artois-Picardie compte 15 SAGE dont le SAGE Marge@leDcouvrant la commune de
Roubaix. Le périmetre du SAGE Marque Delle a été délimitapéaté du 2 décembre 2005 et il est
aujourd’hui en phase d’élaboration.

Les principaux enjeux définis par le S.A.G.E sont :

La gestion de la ressource en eaux ;
- L’amélioration de la qualité des cours d’eau ;
- La prévention des risques naturels (inondation) ;
- Lareconquéte et mise en valeur des milieux naturels.

Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’anénagement
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Figure 10 : Périmetre du SAGE Marque De®eurce : Agence de 'Eau Artois-Picarllie

3.6.4 Schéma de Cohérence Ecologique — Trame verte et bleue

L’article L371-3 du code de I'environnement indique qu'un document-cadtalénti Schéma régional
de cohérence écologique ” est élaboré, mis a jour et suivi conjeintegpar la région et I'Etat en
association avec un comité régional " trames verte et bleue ” créé dgns cégion.

Le schéma régional de cohérence écologique prend en compte detat@mns nationales pour la
préservation et la remise en bon état des continuités écologigges|#e les éléments pertinents des
schémas directeurs d'aménagement et de gestion de I'eau.

Le Schéma de Cohérence Ecologique vise a identifier, présgriestaurer les continuités écologiques
nécessaires au maintien de la biodiversité pour restaurer une tramet Wéstee sur le territoire régional.

La loi n° 2009-967 du 3 aolt 2009 de programmation relative a la miseurre du Grenelle de
I'environnement inscrit dans son article 24 la définition du concepiadeetverte et bleue, son mode de
pilotage territorial, ainsi que I'objectif d’élaboration d’'une trame au nivégional d’ici 2012.

La trame verte et bleue, doit servir a enrayer la perteiatbversité dans un contexte de changement
climatiqgue, mais aussi a contribuer a l'atteinte du bon état égakgles eaux superficielles, son
objectif est bien de préserver et si besoin de remettre en lidesétantinuités écologiques. Cette trame
doit donc étre composée d’espaces importants pour la préservatiarbelilzersité et de continuités
écologiques les reliant, dans une approche articulée entre &mixicontinental, national, régional et
local.

A une échelle plus locale, la commune de Roubaix a défini les air@ g en termes de trame verte et
bleu. Ainsi la ville de Roubaix a confié au cabinet empreint20&8 la définition des objectifs afin de

créer un corridor biologique de 2 km adossé a une promenade écolaiigniele canal de Roubaix au

Parc Brondeloire. Cet aménagement permettrait de créer unmud@ntécologique et paysageére

d’environ 17 hectares.

Par ailleurs, dans le cadre de la révision du Schéma de Caohdrerrioriale (SCOT), la collectivité
s'interroge sur I'intérét de classé le corridor écologique commelmmaée a préserver.

Communes concermdaes pas e 5 A G E

e | aTibe U DREEN versant
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4 LE PROJET : ENJEUX, EVOLUTION ET CARACTERISTIQUES

Selon I'article R122-3 du code de I'environnement, I'étude d’'impadtabenprendre @u minimum une

description du projet» ainsi que «es raisons pour lesquelles, notamment du point de vue des

préoccupations d'environnement, parmi les parties envisagées qui fontdloijetdescription, le projet
présenté a été retenu

Conformément a cet article, le présent chapitre vise a déenm®jet et son histoire ainsi que les choix
qui ont été adoptés.

4.1 Enjeux du projet d’aménagement du quartier de la gare

Face aux exigences environnementales, sanitaires, sociales et écortuntgaetier de la gare, le projet
doit étre appréhendé a travers les enjeux globaux, locaux et ceux liés au projet.

4.1.1 Enjeux globaux

Le projet d’aménagement du quartier de la gare vise @&adaveur du développement de la ville et ce a
travers la reconquéte d’'un centre-ville devenu déshérité cescrs décennies. Cette reconquéte
s’organise autour de différentes enjeux : économique, environnementaux et sociaux.

» Répondre aux enjeux économiques

Le projet d'aménagement du quartier de la gare a pour enjeundeibgr I'économie locale en créant
des emplois a travers la construction de bureaux, locaux commestigaxvices. L’économie locale
sera également stimulée par 'augmentation de la populationradiseuartier amenée a fréquenter les
commerces localisés a proximité du quartier de la gare.

» Répondre aux enjeux sociaux

Le quartier de la gare vise a promouvoir la diversité en agissarnés facteurs d’exclusion sociale et
d’appauvrissement des liens sociaux, sur les nuisances et les iteanbains. Ainsi le projet de la gare
prévoit :
- Une mixité de lI'occupation des sols en construisant des zondsnsiles, des zones d’activité,
un espace universitaire et un corridor écologique ;

- Une mixité au sein de I'habitat en proposant 50% de logements, |iP0e% de logements en
accession maitrisée et 30 % de logements sociaux.

- Une amélioration du cadre de vie (développement des espaces publicsiapledont un parc
public, ...).

» Reépondre aux enjeux environnementaux

Les enjeux environnementaux a I'échelle de la planéte visent a lutter contre :

- Le réchauffement climatique et I'épuisement des énergieddogsr une réduction importante
des gaz a effet de serre et une révision des modes de consommation ;

- La perturbation du cycle de l'eau en jouant la désimperméabilisdomécupération et
réutilisation des eaux pluviales ;

- La régression de la biodiversité en reconstituant des trames wertsont préférées les especes
végeétales indigenes, entretenues de maniere plus écologique ;

- La pollution et la dégradation des ressources naturelles ;
- Les risques pour la santé publique.

EACM

4.1.2 Enjeux Locaux

» Refaire la ville sur la ville

Le projet d'aménagement du quartier de la gare tient compteatactéristiques du site, I'histoire du
guartier, son implantation stratégique en bordure de centre-viltlessrte en transport en commun et
son potentiel de développement. L’enjeu est de développé un secteutikatien utilisant les anciens
terrains industriels et ferroviaires.

» Redonner au centre-ville son dynamisme

Suite a la crise des années 1970, la ville de Roubaix a dide@e la paupérisation et la dévitalisation
progressive de son centre-ville. Le projet d’aménagement du quartier de lasgaa :
- Redynamiser I'économie du quartier en créant des bureaux, services et cesymer

- Créer un péle formation a travers la construction d’une université, du Greta, dalegl@écalisés
a proximité du centre Afobat ;

- Augmenter la population sur le quartier a travers la création de logeraenessecteur.
» Développer les espaces verts en ville

A l'échelle de la métropole, I'accroissement urbain entraine raré&faction voir une disparition de
certaines especes animales ou végétale. L'aménagement du cécattgique localisé le long de la
voie ferrée doit permettre de maintenir la biodiversité en maéeterme favoriser son développement.
D’autre part, 'aménagement d’'un parc promenade adossé au corriologigae doit permettre
d’améliorer la qualité de vie.

4.1.3 Enjeux liés au projet

A I'échelle du projet, 'aménagement du quartier de la gare vise les enjgaxts :

- Créer une mixité de fonctions urbaines pour intégrer ce sectédneement dans la vie de la ville
et générer une vie sociale permanente ;

- Favoriser la mixité sociale

- Générer un urbanisme compact afin d’économiser les espacesdetdies a une valorisation
écologique ;

- Rationaliser l'organisation des stationnements pour réduire I'eenpiésl’automobile sur les
espaces publics et espaces privés extérieurs ;

- Favoriser les déplacements doux par des aménagements adaptés et sécurises ;

- Proposer des espaces publics de qualité permettant de répondres@ng des habitants et de
s'intégrer dans une démarche de corridor écologique ;

- Réduire I'imperméabilisation des sols pour préserver le cycle naturel du sol ;

- Contribuer au développement de la biodiversité en ville en utilisant cleagaee et construction
comme un support de biodiversité, mettant en valeur et renforcant le corridor ;

- Construire selon des principes de la haute qualité environnemerdtdeyment en matiere de
construction bioclimatique et d’économie d’énergie.
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4.2 Historique du projet

Le quartier de la gare, a fait I'objet de différentes études et didiitnés en vue de son réaménagement :

En 2006, une analyse environnementale sur l'urbanisme de IMlotigareampus) a été réalisée
par I'’Atelier d’Architecture Ecologique ;

En 2007, le Plan de Référence définissant les orientations d’aem@eaga I'échelle de la ville
de Roubaix a été reédigé par I'agence Panerai-Petermiller / EmpreatgiRtes ;

En 2007, le Portrait Nature du Quartier Fresnoy-Mackelleriétéarédigé par I'association
Entreliane et le comité de quartier du Fresnoy-Mackellerie ;

De 2008 a 2010 : I'étude pré-opérationnelle de programmation et de compoditdimes sur le

guartier de la gare et des rives de la voie ferrée a &isée par 'agence Panerai-Petermiller /
Empreinte Paysagistes. Cette étude a abouti a un projet urlaitedirproposant de développer

autour de la gare et du nceud d’échange intermodal qui lui esiéass nouveau quartier mixte
congcu selon les principes d'urbanisme durable et traversé par«pnemenade urbaine
ecologique » adossée a la voie ferrée.

28 juin 2008 : Présentation publique du projet de la gare en Conseil de quartier par Piese Dubo |

21 novembre 2008 : Comité de pilotage sur le projet d’'aménagement durgderkkegare ou
plusieurs représentants du conseil de quartier étaient préseamaése J.

" octobre 2010 : le conseil de communauté a validé le périmétre deafimm d’aménagement
et lance la procédure de désignation du Concessionnaire.

En 2010-2011 : I'étude de programmation du campus de la distribution édégée par SAl
développement — KVDS Architecture — Jean-Marie Gaqueére.

21 octobre 2011 : LMCU confie a la SEM Ville Renouvelée la réaisatans le cadre d'une
concession de 'aménagement du site du quartier de la gare de Roubaix.

En juin 2012 : Présentation de I'opération d’aménagement du quartiergdeelan conseil de
guartier par Catherine Dautieu @ifnexe J.

Ces différentes études ont aboutis, a la suite de certaines modificationseaaqitgl.

4.3 Evolution du projet

Le projet daménagement de la gare de Roubaix a fait I'objet d'énaso d’'aménagement qui été

modifié au cours du temps avant de correspondre au projet actuel.

43.1

A l'origine centré sur I'llot campus, le projet d’aménagementjdartier de la gare a vu sa superficie
augmenter en prolongeant la zone d’étude le long du corridorgégoéovers le Sud, en bordure des

Evolution de I'air d’étude

voies ferrées, pour une meilleure prise en compte globale de I'impact du projet.

r-
- l
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quure 11 : Evolution du périmeétre d’étudm(lrce : Plan de Référence Urbain de Roupaix

Aire d'étude initiale

Agrandissement de l'aire d’étude
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4.3.2 Moadifications d’'aménagement Figure 13 : Programmation de I'llot campus en 2(firce : Saison Menu Architectes Urbanistes)

La programmation d’aménagement telle qu’elle est connue aujourd’hfaitade I'objet de
modifications, notamment au droit du secteur de I'llot campus et du secteur dedd @ugedt.

> Le secteur de Illot campus

Programmation d’'aménagement du secteur en 2009 : Lieu de mémoire

, . . , , -~ L e, . . , e L (1 24C m2 SHON) Université
A cette période, le projet d’aménagement de I'ilot, régdeméMenu Saison, comprenait la réhabilitati ’ (12 750 rASHON)
d’'une halle, la création de parkings en souterrain, le prolongement dwipale cour de la Petite Logements g
Vitesse. (740 nf SHON commerces ;| _*— Incubateur

4 280 i SHON logements) |~ (5 80C mM*SHON!
Le plan d’'aménagement ci-dessous présente les orientations d’'aménagement en 2009. | IR
Hotel/Brasserie

Figure 12 : Programmation de I'flot campus en 2G@Ri(ce : Saison Menu Architectes Urbanistes| (5 599 3SHON hatel ; [ e
I 270 nf SHON Brasserie) | _*

S

FHEET o T PRRRET

En 2010, I'étude pré-opérationnelle de programmation et de compositioneushai le quartier de la
gare et des rives de la voie ferrée réalisée par I'ageacerd-Petermuller, modifie 'aménagement
envisage en 2009 par le cabinet d’architecte Menu Saison. Ainsildashiaée a proximité de la place
de la gare n'est pas conservée. En effet, I'état de vétusigettke derniere ne permettait pas sa
réhabilitation.

T
e

1 Construire les séquences de gradation des vues vers la ville depogits A et B

2 Construire la perspective de la Cour de la petite vitesse et pnograses rives

3Créer une facade a I'avenue des Nations-Unies

4 Créer une facade a la rue de I’Alma en opérant un retrait d’alignement

5Garder les transparences dans le prolongement de la rue de I'Avdidsaletau de Roubaix

6 Marquer I'entrée sur la cour depuis la place de la Gare par urebétinévenement » de
I'hotel et de la brasserie

7 Prolonger le parc vers la Cour de la petite vitesse en affilenénaicture topographique

Les parkings semi-enterrés envisagés pour l'université et lemursont transférés vers le parking

8 Aménager le jardin inaccessible le long des rails de chemin de fer mutualisé afin de répondre aux objectifs de développement duratie petrmettre une économie des
9 Réhabiliter une halle codts.
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Figure 14 : Programmation sur le secteur de I'llot campus en 2010
(Source Atelier Petermiller, Mission d’urbaniste en chef de la \@lIR@ubaix

Figure 15 : Programmation sur le secteur de I'llot campus en 2011
(Source Bureau d’'urbanisme et paysage KYDS

~ 47.50 NGF

> Le secteur de la rue de I'Ouest

Le projet d’laménagement du secteur deukade I'Ouesta également été modifié. En effet, a 'origine
destiné a recevoir le lycée Louis Loucheur, ce projet a firalegté abandonné laissant une importante
surface en friche. L'aménagement de ce secteur en logemeatsuaines a finalement été retenu du fait
de la forte demande locale.

Ainsi en 2010, I'étude pré-opérationnelle de programmation et de compasih@ne sur le quartier de
la gare et des rives de la voie ferrée réalisée par I'ageanerai-Petermuller, prévoit la réalisation de
logements et bureaux sur ce secteur, disposés en lanieresib&aesn a offrir des vues sur le corridor
écologique depuis la rue de I'Ouest et ouvrir le parc sur la ville.

SHON 28 700 m2
Terrain 16 677 m2
Rue de I'Alma 1 105 m2

En 2011, le bureau d’'urbanisme et paysage KVDS a réalisé une étudgatité du Campus de la
distribution. Ce programme est relativement similaire a cphoposé en 2010 par les cabinets
Petermiller et Empreinte comme l'indique le plan ci-contre. K\&&St attaché a la bonne réalisation
opérationnelle du programme défini par Petermuller
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Figure 16 : programmation sur le secteur de la rue de I'Ouest en 2010
(Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagere — Atelier Retermdl

Empreinte)

Le programme d’aménagement du secteur de la rue de 'Owesttgermettre la création de 15 000 m
de bureaux et de 8 680°mle logements, trois nouveaux scenarii d’'aménagement ont étégesvism
de respecter la SHON envisagée.

» Scénario 1 : Les laniéres paysageres

EACM

Ce scénario a été pensé a lorigine par latelier PetéemUAfin de répondre aux obijectifs
d’aménagement envisagés en termes de surfaces, des modificatiokt® apiportées par le cabinet

d’architecte Menu Saison notamment sur la hauteur des batiments.

Figure 17 : Plan d'aménagement du scénarsplirce : Cabinet Menu Saispon

s 4

“ BUREAUX.

14 168 m* SHOH
pour 14 220 m* souhakis
LOGEMENTS

B 441 m* SHON
jpour B B30 m* souhakiés

Cet aménagement permet de dégager de nombreuses vues suddée éoafogique grace aux lanieres
paysageres aménagées entre les batiments. D’autre praiede I'alignement permet d’aérer la rue de
I'Ouest et de favoriser le flux et le confort piétons. Un squstraménagé dans la continuité de la rue de
Naples. Sa forme conique ouvre sur une promenade piétonne réalisée le long duémiodague.

Toutefois, les modifications apportées a la SHON donnent lieu aodefuctions en R+5 rappelant les
grands ensembles « barres » des années 50. D’autre part, I'ontBeedes batiments en R+5 ne permet
pas un bon ensoleillement des jardins privatifs. Par ailleursanérés baties sur toute la largeur de la

parcelle limitent la perméabilité écologique qui est 'une des ambitions ddaragcologique.
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> Scénario 2 : Le mail planté Figure 18: Plan d”aménagement du scénarisaifce : Cabinet Menu Saison

Dans ce deuxiéme scénario, les constructions s’organisent autounaliuplanté central. Un front bati
est organisé le long de la rue de I'Ouest et le long du corridtwgique. Il intégre quelques césures qui NS N 7

permettent de maintenir des vues sur le corridor écologique. j,
La promenade piétonne le long du corridor est décalée au centispdsitif sur le mail planté. Cette A '/.__;'_ﬁ
proposition permet ainsi de limiter 'impact des aménagements sorridor écologique et de favoriser ¢
le développement et les déplacements des espéces végétalembtsadans un secteur resté « naturel » PRGN

le long des voies ferrées. Ce schéma d’aménagement réponduairesnhitions du projet du corridor
écologique et du Plan noir en favorisant la présence de zones no@éedeldong du corridor écologique,
compatibles avec la faune et son cycle de vie.

Dans ce projet, le square est décalé au sud de I'opération.tiphissen continuité de la rue de Naples
et moins visible depuis I'espace public. Sa taille est égaleraen¢ a la baisse. Sa forme découpée rend
difficile son aménagement et son appropriation par les habitants du quartier.

Pour autant, sa proximité avec le programme de salle de sgonefpd’envisager des usages et un
dialogue du futur batiment avec cet espace public.

Les bureaux sont implantés a proximité de la passerelle dehfssement des voies SNCF pour
favoriser leurs stationnements dans le parking mutualisé.

.
14 113m* SHON
pour 14 220 m* apuhahes

Cette opération encourage la création de nombreux espaces puldicxdntral, venelles entre les
immeubles) qui peuvent rendre la sécurisation du site assez patigiéen Cet aménagement engendre _
également des surcodts pour la collectivité en termes de gestiemigetien mais aussi lors des travaux ame
de conception (revétement mail public, traitement paysager des espasgsnsantation des réseaux). @z '

Par ailleurs, les immeubles de bureaux et surtout de logements disposent de peesdéetaeurs. 8
Ce projet perd quelgue peu l'orientation initiale de « quartigiijar encouragée par Petermiiller dans
son cahier des charges de prescription urbaine.
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» Scénario 3 : Le jardin intérieur perméable

Dans ce scénario d’aménagement, I'implantation du bati fait éatellé de I'llot Campus avec un

espace central d’envergure. L'entrée de la place Isebaert dapuis de I'Ouest est signifiée par un
« batiment évenement » qui dirige le piéton vers la passetellent le RDC transparent animera la
place.

Les programmes de bureaux sont implantés au nord du site déoiliter I'accés a la passerelle et au
parking mutualisé. Les nouveaux flux créés par les nouveaux utilisatewront étre orientés, gérés et
facilités via la passerelle.

Les bureaux s’organisent autour d’un parvis tenant lieu d’adressage commun.

L’ensemble des constructions enserrent des jardins privés quiefpent aux habitants des futurs
logements de s’approprier ces espaces extérieurs. Les logesoahtsonstruits le long du corridor
ecologique et de part et d’autre du parc.

Dans ce scénario, trois espaces publics sont aménagés : lésplaaert, le parc public et la promenade
piétonne.

Le parc public est aménagé, comme dans le scénario 1, en comtelztéie de Naples. Sa forme et son
positionnement invite le promeneur et offre une perspective visuella guomenade du corridor. Le
parc est élargi dans sa partie sud pour accueillir la cheminée qui est @ménamgchoir.

La promenade le long du corridor est accessible aux piétonrédide lien a I'échelle du quartier entre
la place Isebaert et le parc public et plus largemenpaeliicipe au corridor écologique a I'échelle de la
Ville.

La perméabilité de la trame batie permet des continuitéeliges, spatiales et écologiques entre les
différents secteurs. Par ailleurs, I'alternance de zonessbation baties permet une lecture du paysage
depuis la rue de I'Ouest vers le parc, la place Isebaert et le corradogigce.

L’ensemble des scénarii présentés répond a un certain nombre deepdéceloppé dans le paragraphe
page suivante.

Place Isebaert

Gare

Parking Mutualisé

- BUREAUX
SHON :5 897m*
- BUREAUX
SHON :5 067 m*
- BUREAUX
SHON: 3 1562 m?
LOGEMENTS

SHON: 1926 m*
24 logt

LOGEMENTS

Salle de sport

SHON =2516m?
31 logt

[ LocEVENTS
SHON = 4503m?
56 logt

........ promenade

Figure 19 : Plan d’'aménagement du scénargp8rce : Cabinet Menu Saispn

EACM
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4.4 Principes fondateurs d’aménagements du quartier de la gare

Le projet d'aménagement du quartier de la gare repose sur les principgsdondaivants :

Créer le long de la voie ferrée une promenade urbaine écologigtireue depuis le boulevard
Montesquieu jusqu’au canal

ménager une bande non construite généreuse le long de la voie feflaéerda aménager

EACM

Promouvoir les parkings sous les batiments en RDC ou semi-snperué les logements
rue de I'Ouest. Proscrire les parkings de surface.

4.5 Stratégie de mise en ceuvre au regard des objectifs environnementaux

Le projet d’aménagement du quartier de la gare a pour objectié&pdedre aux défis environnementaux

une promenade piétonne continue depuis le boulevard Montesquieu jusqu’au can@d, adosgt (e développement durable définis par le Grenelle de I'environnement.

a un corridor biologique.

Créer perpendiculairement a cette promenadecdedinuités urbaines, paysagéres et
ecologiquesavec le tissu urbain, la trame d’espaces publics et les parcs environnants.

Intégrer des préconisations paysageres et écologiques dandhilms ces charges des
constructions attenantes a la promenade.

Ouvrir la promenade sur la ville

urbaniser les rives de la voie ferrée selon un principe de bacolestructibles
perpendiculaires a la voie entrecoupées de bandes « vertes » nonitespgubliques ou
privées, de facon a ménager des vues et des acces a la promenade depuis la ville

relier les deux rives par des espaces publics majeurs le long de la premenad
- créer un square sur la rue de I'Ouest dans I'axe de la rue du Fresnoy ;
- réinvestir la place minérale existante (place Isebaert) ;

adopter dans les nouvelles constructions un épanfigiangressif depuis la rue jusque la
voie ferrée permettant une variation de hauteur progressive ;

élargir la rue de 'Alma pour rendre visible I'accés au eenmille depuis I'avenue des
Nations Unies.

Programmer un nouveau quartier durable adapté a la dessertasportr&n commun et créant
un nouveau paysage ferroviaire

garantir la mixité des programmes a I'échelle de I'ilot

Concevoir les facades donnant sur la voie ferrée comme des Sag@diepales et non
comme des arrieres

développer un urbanisme dense et compact

Intégrer au maximum les principes d’'un urbanisme durable (minimiser I'impéerlsation
des sols ; initier une organisation du stationnement innovante, limiargnsprise au sol ;
promouvoir la biodiversité par des continuités végétales constituéesnles locales =

« corridors biologiques ; inciter & une architecture HQE; proposer démarche qui
favorise I'appropriation des transformations urbaines par les habitants)

Prévoir des modalités de stationnement en adéquation avec le pelytagesserte en transport
en commun

créer un parking mutualisé en ouvrage a proximité de la g@m®upant les places de
parking public supprimées (parking SNCF et ex-parking situé gléate la rue de I'Alma
et de la rue Isabeau de Roubaix et besoins des futurs prograotnessgaie logements). Le
projet implanté sur un péle d’échanges intermodaux vise a développer detiaugare un
centre de services et de mobilités intelligents, sorte de = hatal, articulé autour de la
création d’'un parking en ouvrage mutualisé, lieu essentiel pour la multinéodalit

! Forme simplifiée des masses baties constitutittestissu urbain.

Cette dimension du projet d'aménagement est essentielle, non seldamasbn de l'impératif éthique
que représente aujourd’hui la mise en ceuvre des solutions vertupusemes de préservation de
I'environnement, mais également parce que cet aspect du projetusoégtilement un atout commercial
et la meilleure garantie de durabilité.

Les impacts de cet enjeu sur le projet se trouvent au croisedeenbnsidérations économiques,
environnementales et sociales : accessibilité tous modes, tibmitedes risques environnementaux,
amélioration du cadre de travail, offre de services, image portedstion d’emplois nouveaux, prise en
compte du mode de vie, économie d’énergie, énergies renouvelables, amélioratibiodigdasite, ...

Les pistes techniques en matiere de développement durable sont les suivantes :

- La gestion des eaux pluviales et des eaux usées a travespdetrdu cycle de I'eau, la mise en
ceuvre des techniques alternatives, la réutilisation des eaux etusidlechelle des parcelles et
du site ...

- La gestion des matériaux et terrassements en optimisanertassements, en favorisant le
traitement des matériaux in-situ pour une réutilisation, uiitisades matériaux issus de filieres
de recyclage avec idéalement un objectif « évacuation ZERO ».

- La mise en ceuvre de matériaux innovants (enrobé basse tempémtétements dépolluants,
matériaux agrosources ...) pour les revétements des voiries et espaces public

- La mise en ceuvre de mobilier urbain économe en énergie et ab@tlisE » (candélabres
solaires autonomes en énergie, ...).

- La gestion performante de I'éclairage public : optimisationriesaux d’éclairement, choix de
lampes performantes, maitrise des durées de mise en sereloerche de source d’alimentation
renouvelable, mutualisation des moyens sur la zone.

- La limitation des surfaces impermeéabilisées liées auwstagiment au profit de la densité des
constructions et du traitement paysager.

- La gestion des chantiers et des déchets par la mise en plaee«dcharte Chantier Vert » (tri et
traitement des déchets, optimisation des déplacements,...).
4.6 Programmation

Le projet d’aménagement quartier de la gare se divise en t®usecla programmation de
'aménagement de quartier de la gare est spécifique a chaque secteur.

Les figures 20 et 21 présentent les aménagements actuels difféeents secteurs d’aménagement
envisages.
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Figure 20 : Aménagements actuels

Centre de formation ;{
AFOBAT /

Logements vétustesle, ,{ i,
long de la rue de I'Alnr /

Friche ferroviaire sans bati f
comprenant la cour de la f
petite vitesse peu entretenye

T, .

EACM

Figure 21 : Aménagements envisagés

Secteur ilot Campus

- Démolition des habitations vétustes
localisées rue de 'Alma ;

- Rénhabilitation de la cour pavée de la petit
vitesse ;

- Création de logements, de bureaux, d’'une
brasserie, d’'un hétel, d’'une résidence
étudiante, et d’'une université.

Batiments Dubois
arestaurer

Place Isebaert peu r/
fréquentée avec passerell@ /
menant a la gare

Parking 2 places

Parking 150 places

Parking 44 places

Friche industrielle de
la rue de I'Oue!

Corridor écologique le
long de la voie ferre

Travaux de constructiorn
du groupe scolaire
Victor Hugo

Secteur de la rue du Chemin de Fer
- Création de logements

Secteur du parking de la gare
- Création d’'un parking mutualisé

Secteur de la rue de I'Ouest
Création de logements et de bureaux au Nord
Construction d'une école (déménagement
I'établissement Victor Hugo) ;
Aménagement d’'une salle de sport
Aménagement du GRETA.

Secteur du corridor écologique
Aménagement du corridor écologique adossé
un parc promenade
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L’ambition du projet d’'aménagement du quartier de la gare & Roablde traiter les nouveaux espaces Le programme du secteur de I'llot campus est présenté en figure 22.
et ceux existants de maniere globale et homogéne, de maniévélér les multiples identités de ce

nouveau quartier, et non de rattacher les différents sectedisiedligiment. Un jeu de miroir dans le Figure 22 : Programmation sur le secteur de I'llot campus
traitement des espaces publics doit étre encouragé afin de éavarc®hérence de ce nouveau quartier. (Source Cabinet d'Architecte Menu Saison

Cette mise en perspective des espaces est accentuéenpse en ceuvre d’'un vocabulaire commun au
niveau des matériaux, du mobilier et des plantations.

-‘._

. : o . - : &
Pour autant, cette cohérence du traitement ne devra pas dentité et le caractére spécifique des q@
espaces. Il s’agira d’unifier sans uniformiser, de traiter subtilemelmaiéon et harmonie. &
&
PG
. z . V21 £ 7z . e L - o
Le corridor écologique est I'élément structurant du futur agemant. Il donne une identité commune g ik Mg,
aux rives urbaines de la voie ferrée. Cette caractéristaraeus point clef des nouveaux aménagements -
urbains.

4.6.1 Llot campus

L’'aménagement de I'llot campus est né d’une volonté de créer wablércampus dédié aux métiers de
la grande distribution afin de :

- Tirer profit de la grande densité d’enseignes de distributicse etociété de vente a distance
présentes sur le territoire ;

- Regrouper dans un lieu unique les filieres d’enseignement etctierche du domaine de la
distribution pour une meilleure visibilité ;

- Favoriser le développement de logiques de cluster avec les easeples fournisseurs
spécialisés et les prestataires de services des métiers de tatitstri

» Programmation

» Traitement des espaces extérieurs

D'une surface Hors Euvre Nette (SHON) de 28 7%)0itot campus comprendra :

8 360 nf de SHON d'équipements campus : La cour de la petite vitessgélément central de 'aménagement de I'ilot campus repréaajaerd’hui

un espace creux, entierement pavé ou la végétation s’est inskatigdes joints. Les pavés, fortement

- 5400 ni de SHON de logements étudiant & loyer social, représentant 250 chambres ; identitaires, seront conservés et réhabilités. La cour de ta pitisse sera une place ouverte au public
- Un CROUS cafeteria de 35¢°m accueillant différents usagers : étudiants, salariés, habitdntsquartier, commercants,... Son

. , aménagement sera congu comme un chemin traverse, pour quittey ugdy rendre, mais également
- Un hétel de 50 chambres avec brasserie sur 2 7d48r8HON ; comme un lieu appropriable ot 'on passe du temps.

4 700 nf de SHON de bureaux ; . o ) o _ o
Le mur de souténementsera préservé, conforté par endroit si nécessaire etdeaiténiére a permettre

- 5000 nf de SHON de logements ; sa végeétalisation. Une rampe, aménagée le long de la rueusid&oubaix, permettra de désenclaver
- 1000 nf de commerces. la cour.
Le stationnement prévu sur le secteur de I'flot campus est reporté au niveau g ipartkialisé. Le parvis de l'université constituera I'entrée principale a I'université et reliera la rue denld® la cour

de la petite vitesse.
Afin de réaliser ce programme, des choix ont été opérés et concernent :
Desjardins humides, situés en bordure de la voie ferrée, le long de la résidencarégjdiccueilleront

- La démolition des halles, déja réalisée ; . o o
les eaux de pluie des batiments de la cour de la petite vitesse.

- L’externalisation du stationnement ;

- Le maintien d’un corridor écologique non accessible ; La rue de I'Alma présente des profils trés variables entre I'avenue des Natioies et la rue de
o . i . . _ Mouvaux. L'étroitesse des trottoirs est accentuée par lemstainent qui empiéte occasionnellement sur
- Larevalorisation et le maintien de la cour pavee de la Petite Vitesse ; celui-ci. La rue de I'Alma doit affirmer son caractérenitée de ville et par conséquent son gabarit sera
- La densification du fond de parcelle avec I'implantation des logementsrégidia élargi.
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Les matériaux et mobilier susceptibles d’étre utilisés sur ce seotdipresentés ci-dessous. La palette végétale préconisée par Petermuler pour 'améeagenn corridor écologique et de la rue de

I’Alma est précisé ci-dessous.

Figure 25 : Palette végétale préconisée sur la rue de I'Alma
(Source : Cahier des charges de prescriptions paysageres, Peteimduller

Figure 23 : Matériaux et mobilier susceptible d'étre utilisés sur I'dotpus
(Source : Cahier des charges de prescriptions paysageres, Petedmuller

Récupérer les matériaux présents sur le site

Palette vegetale préconisée | | Vivaces
) Alchemillia mollis
Arb(es de grand développement Althea rosea
(202 30m) Centaurea cyanus
Acer pseudoplatantis Fuphorbia amygdaloides
Kagfreu{ena panfculata Fuphorbia characias
. lilia coraata Geranium sanguineum
2 lilia europaeus Geranium pratense
= Quercus robur Helianthus tuberosus
Bl Ulmus hollandica Heuchera sanguinea
g | Frax,f_nus excelsior Macleaya cordala
S Fraxinus ormus Malva moschata
um |
8 .
o.j ?‘g%rﬁ%%? moyen développement Vivaces pour les milieux humides
Acer campestre Eqpﬁorbfa palustris
Malus sp Iris pseudacorus
Prunus sp .
Pyrus sp Graminées
Amelanchier lamarckii ﬁi‘?@mﬂs ST‘%"S
olinia cearulea
Arbustes ‘ Pennisetum alopecuroides
| Buxus sempervirens Stipa gigantea
: : Euonymus alatus Taxus baccata
e . llex crenala Viburnum finus
— —— —— . lex verticillata i i
: Décliner le grés des pavés existants en Mobilier individuel mobile / Lonicera nitida ‘Maigrin’ urnem caresi
Lurg- Honde  MOdUleS plus grands : un dallage confortable  Faire évoluer les espaces au Ribes saguinea
pour la rampe gré des rassemblements faxs baccala
Viburnum tinus
Viburnum carfesii

Le traitement minéral de la place de la gare et de laediAlma sera réalisé en variant les formes et

dimensions des modules et motifs de calepinage. 4.6.2 Le parking de la gare

Le parking de la gare actuel sera aménagé en un parking mutliatisésurface de 2 873%mur 3 ou 4
étages proposant environ 310 places de stationnement. Des commeyerssces en rez-de-chaussée
seront aménagés.

Figure 24 : Traitements possibles de la place de |la gare et rue da I'Alm
(Source : Cahier des charges de prescriptions paysageres, Petedmuller

Le développement des parkings mutualisé ou parkings silo dans lesudiegnes se révele étre une
proposition pour les villes confrontées a un déséquilibre simultané marqué par :

- d'une part une pénurie de places de stationnemenvairie, qui se traduit notamment par une
saturation de celles-ci, une faible rotation desicudes qui nuit a l'attractivité des commerces, un
développement du stationnement en double file ptrattoirs générant des difficultés de circulatein
un contexte d'insécurité routiére pour les usagéngrables,

- dautre part et paradoxalement, une offre globalestationnement hors voirie (publique et privée)
surdimensionnée a certains égards, qui entraiiaennagént un gaspillage financier, une augmentation
de la circulation a I'heure de pointe, ou le n@peet des objectifs du PDU en matiére de mobitité e
créant des « aspirateurs a voiture ».
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Le parking mutualisé repose sur le principe dsoimnement, phénomeéne selon lequel tous les #sildiun
abonnement dans un parc de stationnement ne soptgsents simultanément. Ainsi, il est possibledeire
le nombre de place du parking. En effet, I'objectif dikjmg silo n’est pas d’offrir a chaque salarié obitaat
une place privative mais bien que chacun puisse smsiatiselon ses besoins. Ceux-ci sont ainsi muéggats
une place peut ainsi étre utilisée par plusiensopees.

L'objectif du parking mutualisé et donc de rédls® places de stationnement sur voirie et dansolegeaux
programmes immobiliers en encourageant différgmisstde populations (habitants, salariés, comnisjcan
utiliser les stationnements existants dans deggarken ouvrage.

Sur le secteur du quartier de la gare, il est envisagé un coefficient de foisoheniordre de 30 %.

4.6.3 Le secteur de la rue du Chemin de fer

Un programme neuf est prévu rue du Chemin de fer comprenant®@6 lmgements en constructions
soit 12 logements.

Figure 26 : Programmation sur le secteur de la rue du Chemin de Fer
(Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagénerRermiller, Empreinje

N

T
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4.6.4 Le secteur de la rue de I'Ouest

» Programmation

Le programme d’aménagement du secteur de la rue de I'Ouest prévéitiarcde :
- 14 220 M de bureaux ;

- 8680 nf de logements dont 4 340°rde logements libres, 1 736°me logements en accession
malitrisée et 2 604 Tle logements sociaux.

Le scénario d'aménagement 3 correspondant au jardin intérieur perméabletenété r

Le scénario 1, correspondant aux laniéres paysageres permettaitinerteonne visibilité sur le corridor
écologique toutefois, la hauteur des batiments en R+5 était tqopsamte sur ce secteur et limitait
I'ensoleillement des jardins privatif.

Le scénario 2 ressemblait au scénario 3 cependant certaraetdatiques du projet ont fait qu’il n'a
pas été retenu :

- Lejardin perdait la continuité avec la rue de Naples ;

- Le jardin était Iégérement plus petit = 1900 m2 au lieu de 2100 m? ;

- Il n’y avait pas de lieu d'adressage spécifique aux bureaux ;

- En termes de réseaux, I'opération était plus colteuse calait fahener les réseaux jusqu’aux
parcelles en cceur d’ilot.

En adoptant le scénario d'aménagement n°3, I'implantation du baticfet & celle de I'llot Campus
avec un espace central d’envergure. Les bureaux s’organisent dutoyarvis tenant lieu d’adressage
commun.

Figure 27 : Programmation sur le secteur de la rue de I'Cemstce Cabinet Menu-Saispn
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Le scénario d’'aménagement 3 possede les aspects positifs suivants : Figure 29 : Coupes de la promenade piétonne
(Source : cahier des charges de programmation urbaine de Petermiller)

- Le nouvel alignement défini par Dominique Pettermdller sur la rue de I'Ostesbreserveé.

- Les bureaux sont implantés a proximité de la passerelle@adehissement des voies SNCF pour e
favoriser leurs stationnements dans le parking mutualisé. ligagisent autour d’'un parvis, qui i |
leur sert de lieu d’adressage. L'entrée de la place Isetbeyavis la rue de I'Ouest est signifiee i
par un « batiment évenement » qui dirige le piéton vers la passerelle. i

- Les logements s’'implantent de part et d’autre du parc public emgibé@tde la rue de Naples. Le E
parc de 2100m?2 permet de connecter le site au quartier. 8
- Llimplantation batie fait écho a celle de I'llot campus (upaee central dont les bords sont | @ gwee : L i
construits). Les constructions encrent un grand jardin central pggéonstructions protegent le I:ul[{mr
jardin intérieur des bruits provenant des voies SNCF et de la circulation au@mobil - =
- La permeéabilité de la trame batie permet des continuitdseNes, spatiales et écologiques : le
corridor, le parc, la rue de I'Ouest et la place Isebaert.
- L'espace central permet I'installation de plusieurs milieux.
T . , . , . iF=
- Facilité de gestion des réseaux : piqués directement rue de I'Ouest.
Les logements prévus sur le secteur de la rue de 'Ouestposstdes places de stationnement privées 5 e
au droit des batiments. Les places de parking des bureaux seronticplbst reportées au niveau du 5
parking mutualisé. g ! g v —
ST I )
> Traitement des espaces publics L -
Les deux trottoirs de laue Mouvaux et rue du Luxembourg seront repris et élargis dans la mesure du
possible. lls seront plantés de part et d’autre pour la rue de Moevaux le trottoir a I'est pour la rue
du Luxembourg.
Figure 28 : Coupe de la rue de Mouvaux
(Source : cahier des charges de programmation urbaine de Petermiiller) ? o SRS
' ' : 3 T
» .-:-j’,-s 3‘__,;,-: e Ipgemeanty
- E R E ¥] s

La Place Isebaertest actuellement peu connectée a la place de la gare niiakgstence d’'une
passerelle et peine a trouver ses usages. Elle apparait comme un pareisataaare.

La promenade piétonnele long du corridor écologique tiendra lieu de zone intermédiaimre émt

; = X . L’'aménagement du quartier de la gare renforcera le lien entre la placgadte &t la place Isebaert. Pour
secteur du parc et la Place Isebaert gu’elle relie. Elle invite a laepeata et a la détente. g d g Plecs P

se faire, I'accessibilité entre ces deux secteursfaeilldée et encouragée notamment du fait du nouveau
gabarit de la place. La présence d’'un batiment signal sitdte arborée plantée a I'arriere du batiment

Les facades des batiments, ou balcons et terrasses pourroah@rgages, dialogueront avec cette AFOBAT orienteront les piétons vers la passerelle.

promenade qui ne doit pas étre considérée comme un itinéraire relEgpéssage constituant le trait
d’'union entre des espaces publics d’envergure doit étre toaitéhne un espace majeur afin de garantir

e La place Isebaert sera traitée globalement de maniéreadjualipar des espaces plantés dialoguant avec
sa bonne appropriation et ses usages.

les jardins de la rue de I'Ouest et le corridor écologique difibtenir un vocabulaire commun. Les
plantations existantes seront déplacées afin de contribuer & t#fimomenade et orienter les piétons

La transparen traitement limit ntre la promen jardins favorisent les v t tout en
a transparence du traitement des es entre la promeh&ekejardins favorisent les vues et tout e vers la passerelle.

garantissant une sécurité pour les jardins privés.
Les coupes ci-dessous présentes 'aménagement de la promenade piétonne.
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Figure 30 : Proposition daménagement de la place Isebaert Figure 32 : Exemple de matériaux pour les espaces les plus soumis au piétinement
(Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagérerRPdatdrmiller, Empreinje (Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagéererRPdatdrmiller, Empreinje

s de vivaces et de graminée = 3.Plantations ¢

La cléture délimitant le parc et les résidences privées drgade préférence en métal d'une hauteur
minimum de 1,80m. Le barreaudage sera fin et le motif de la clééuéeafin d’affirmer une présence
végétale sur la rue de I'Ouest. Ces limites seront traitéeses constructeurs des lots privés au nord et
au sud du parc public.

Figure 33 : Exemple de clétures métalliques aérées
(Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagéererRPdatrmiller, Empreinje

Fosses d'arbres planiées de vivaces ou de couvre-sols. Privilegier les fosses en creux pour fa récupération des eaux de ruissellement des surfaces minérales

Une transition dans l'usage des matériaux se profilera entrecteur de la place Isebaert assez minéral
et le parc trés planté. La promenade tiendra lieu de zone intermédiaxeesefaire le lien entre ces deux
espaces. Sa limite avec les jardins privés devra étreerdlant défini et répondre a I'ambition de
transparence.

CE AL HHI
RRAR AN
Les matériaux de sol seront les plus poreux possible, chaque rewésare choisi en fonction de la
fréquentation de I'espace. L'objectif est de maximiser les phénesnd’infiltration : seront privilégiés
les surfaces enherbées, les pavés a joints ouverts, et lés&tabilir les espaces les plus soumis au
piétinement.

Dans les interfaces promenades et jardins privés, un traitemenéln@ar haies ou par cléture sera

Figure 31 : Exemple de matériaux de sol poreux réalisé.
(Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagererRdelimuller, Empreinje Figure 34 : Exemple de clbtures entre les jardins privés et la promenade
(Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagererRPdtimiller, Empreinje
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4.6.5 Le corridor écologique > Le corridor fermé boisé
Le corridor écologique sera composé d’'une succession de zones inaccessibles au pldnig tes Le cabinet Pettermiller préconise sur le corridor boisé :
voies ferrées. Ces espaces constituant le corridor strict gaoonvocation de maintenir la biodiversité

- La plantation de jeunes plants forestiers en complément des exiggtmnts, dégagement manuel
de ces jeunes arbres, éclaircies pour favoriser un développement harmonieux duegreuple

La régénération naturelle. Des coupes de jardinage seront éfedtious les 12 ans environ),
afin que le boisement présente une proportion équilibrée de petitsydms et de grands arbres.
Ces coupes permettront la régénération du peuplement. Couper certais adultes ou
sénescents permettra de favoriser I'apparition et le développaesrgemis et d’améliorer la
biodiversité en dosant les essences en mélange.

- La conservation d'un étage arbustif sur certaines zones notamment,letineoupied de talus
avec durant les premieres années une coupe sélective favorisant les végeémixues

en place.

Un parc promenade, associé au corridor écologique sera am@adigépromenade sinuera de part et
d’autre de la voie ferrée en fonction des terrains disponibles leudaccessibilité. A cette promenade
linéaire seront associés des dilatations tels que des parcs, squares, ESgaees.

La promenade écologique de Roubaix s’étendra sur 17 ha comprenant 7 ha de corridor et.sens st

Figure 35 : Programmation sur le secteur du corridor écologique
(source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagerie-RParmuller, Empreinde

' \ Figure 36 : Coupe du corridor boisé
":.;.z"‘\'.. N | N (Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagérerRdrirmiller, Empreinje

LE CORRIDOR ECOLOGIQUE AU SENS STRICT
Inaccessible au public mais visible tout au long de la
promenade et accessible pour une gestion différenciée

LE PARC-PROMENADE

Les espaces réserve écologique :

lls sont accessibles depuis la promenﬁd’e mais leur
fréquentation est limitée afin de préservefleur fonction
de zone tampon du corridor écologique

Les espaces verts publics ]
Promenade plantée, parcs urbains et squares

Les espaces piétons plantés et rues
a valoriser

Cours plantées, rues jardins et places
vertes permettent de créer des contintités
végétales a travers le quartoer

> Le corridor ouvert de rocaille

Une premiere coupe totale, puis une coupe sélective régulierspbees invasives au profit des espéeces
endémiques permettra au milieu de se renouveler. A terme, Uokefdisannuelle permettra de
conserver un milieu ouvert visant a développer la richesse floristique herbacée.

b
ey

Les zones choisies pour le développement d’'un corridor de rocaille pritsdiftérents supports, déja
en place : graviers, murs, piles de pont qui pourront étre enrichis atrdetures complémentaires en
; grillage ou en gabions afin d’augmenter la diversité des espg@sentes et favoriser la nidification
LEs ESPACES VERTS PRIVES e : . d’espéces cavernicoles.

lis participent a la qualité de la promenade et permettent "t i

d'améliorer les connexions entre le corridor et les différents
espaces végétalisés du quartier

Figure 37 : Coupes du corridor de rocaille
(Source : Etude de composition et de programmation urbaines et paysagerer-RPairmuiller, Empreinje

oo Arbres existants

Ll o Arbres projetés

Sur certaines séquences, le corridor écologique au sens estaicrdretenu afin de rester ouvert (strate
herbacée et ponctuellement arbustive), sur d’autres séquenceatedadiorée existante sera entretenue
et enrichie afin de constituer des milieux boisés fermeés.
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5 ETATINITIAL / IMPACTS / MESURES CORRECTIVES

Comme précisé dans le préambule, I'étude d'impact a été eéslidgn une déclinaison par thématiques
dans un souci de facilitation de la lecture. Ainsi I'étude d’ichpaprend les éléments décris dans
l'article R122-5 du code de I'environnement et présente successivgroentchaque theme : I'état
initial, les impacts du projet sur le site et les mesures correctives gassa

5.1 Milieu humain et socio-économique

Les données statistiques relatives au milieu humain et scmmm@ique prises en compte dans I'étude
d'impact du quartier de la gare a Roubaix sont issues des rewmriseréalisés par I'INSEE. Ces
derniers étant effectués tous les cing ans, la présente étbdsessur les périodes de recensement de
1999 et 2008 pour les calculs des évolutions.

5.1.1 Etatinitial

> Démographie

L’évolution démographie de Roubaix a été marquée, a la fin des annéespaPbMe décroissance
importante avec un taux de décroissance annuel moyen entre 1968 égaba00,67%. L'évolution
démographique s’est ensuite stabilisée entre les années 1990 et \2@0&nataux moyen de
décroissance annuelle de 0,11%. En 2009, la commune de Roubaix comptait 95 813 habitants.

Graphigue 1 : Evolution démographie que la commune de Rowgmirce : INSEE
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Ce recul démographique s’expligue notamment par le déficit tnigrassentiellement engendré par la
crise du textile qui a profondément affaibli le développement éconendiguda commune de Roubaix.
Ainsi, entre les années 1999 et 2008, alors que le solde hadta@l positif avec 1,3%, le solde
migratoire était négatif avec 1,4%.

La population recensée sur la commune de Roubaix en 2008 était reetijeome avec 49,6% de la
population ayant moins de 30 ans. Néanmoins, cette observation est majungargaren 1999 avec une
diminution de la population des moins de 30 ans et une augmentation de laipopldat30-59 ans par
rapport a 1999.

! Différence entre les naissances et les décés
2 Différence entre les personnes quittant la comnatieelles venant s’y installer
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Graphique 2 : Evolution de la population entre 1999 et 2008 par tranche agese Insee
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La taille moyenne des ménages est calculée en divisant laafiopuydar le nombre de ménages. Depuis
1968, le nombre moyen d’occupants par résidence principale a Iégerbmignté en passant de 3 a 2,7
personnes par foyer. Lors du recensement en 2008, les ménagets @tacipalement composés d’'une
seule personne pour 33,6% de la population et des couples avec enfants pour 30,8% de la population.

Graphique 3 : Répartition de la composition des mén@agese : Insee)
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> Population active et migrations alternantes

Le taux d'activité de la commune de Roubaix en 2008 était de 63,8%. La commune de Roubaix
comptait alors une population active de 38 815 personnes contre 38 942 en 1999 soit une lég€éee baiss
0,33%. Parmi la population active, 71,4% possede un emploi.

La majorité des actifs (49,5%) exercent dans le secteur du commercendpsrteaet services divers.
Graphique 4 : Répatrtition de la population active par secteur d’a¢tivitée : Insee)
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Le taux de chémage a diminué de 3,3% entre 1999 et 2008. Cette évolutiomgpenplquée en partie
par 'augmentation du nombre d’emploi dans la zone de 2%. Malgigniiantation du nombre d’emploi
dans la zone, 56,9% de la population ayant un emploi doit se déplacer loxdenune de résidence
pour aller travailler.

> Logement

La commune de Roubaix était composée en 2008 de 39 268 logements dont@€egpondants a des
résidences principales, 9,0% a des logements vacants et 0,3% a des résidendases

Le parc logements de la commune de Roubaix était composé en 2@IB28e d’appartements et
47,8 % de maisons. Les maisons datent principalement d’avant less abh®4@ alors que les
appartements ont été pour la majorité construits entre 1949 et 1974.

Graphique 5 : Date de construction des logements sur la commune de Reulbae: Insee)
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En 2008, les résidence principales étaient occupées pour 36,9 % par des propriétairdsLet popar
des locataires dont 50 % vivant en HLM.

> L'activité Touristique

L attrait touristique de la commune de Roubaix vient de la présence aux alentaurode H'étude de :

- Monuments historiques ;

- Du canal de Roubaix sur lequel des activités nautiqgues peuvergxénees et autour duquel
s’organisent divers événements culturels ;

- Des musées et centres culturels ;
- Des parcs, squares et jardins.

La localisation des sites touristiques sur la commune de Roubaigxiiité du quartier de la gare est
présentée sur la carte ci-contre.
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Figure 38 : Localisation des sites touristiques sur la commune de Roubaix
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1) Musée la Piscine

2 ) Palais de Justice

3 Eglise Saint Martin

4 Grand Place

5 Hotel de ville

6 Ancienne usine Motte-Bossut

7. La Condition Publique

Une étude réalisée par I'agence de développement et d’'urbanititie Btétropole a dressé un état des
lieux de I'hébergement touristique dans I'arrondissement de Lil08b. Cette étude indiquait que le
territoire Roubaisien représentait, en 2005, 6,6% de I'offre d’hébergeded’arrondissement de Lille.
Selon cette étude, I'offre d’hébergement sur la commune de Roubaix éteierdpda facon suivante :

- 94,6% de lits pour les hotels ;

- 3,7% de lits pour les chambres d’hétes ;
- 1,1% pour les campings ;

- 0,6% pour les gites.

Selon cette étude, I'offre d’hébergement touristique de I'arromdissede Lille était en pleine évolution
entre 2003 et 2005 et 'offre s’était diversifiée et développée en conséquence.

Compte-tenu de la pression en termes d'offre d’hébergement swnt@asement de Lille et du peu
d’offre d’hébergement recensé sur la ville de Roubaix (3 héte20dr), ce territoire présente un
véritable potentiel pour le développement de I'offre d’hébergementilRaurs, le quartier de la gare a
Roubaix est un lieu stratégique localisé a proximité des trassporcommun reliant la commune de
Roubaix a Lille et son arrondissement.
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> Impacts sur le logement

5.1.2 Impacts potentiels

La création de 850 logements sur le secteur d’étude entrainera gmerdation de plus de 2% du

Le projet daménagement du quartier de la gare a pour objectéqimlifier un quartier faiblement )
nombre de logements en comparaison au recensement de 2008.

animeé, mis a I'écart du développement du centre-ville et sans activité économique

Ainsi, le projet d’'aménagement vise & modifier le quartier dgydee en créant une zone mixte La création de I_ogeme_n_ts sur le quartier d,e la gare sdigeeeaelon le principe de mixif[é sociale. Ainsi
comprenant des logements, commerces, bureaux. le programme immobilier de la zone d’étude se composera de 50 l#gelaents libres, 20% de

logements en accession maitrisée et 30 % de logements sociaux.

> Impacts sur la population

> Impacts sur le tourisme

Le projet d'aménagement du quartier de la gare envisage la création deédBertgydiversifiés.
o . ] ] . o Le projet daménagement de la gare prévoit la création d'un pammenade adossé au corridor
En considérant la taille moyenne des ménages en 2008, égale asBythpsrmpar foyer, la création des écologique. Ce dernier a pour objectif de relier deux sites touest écologiques majeurs de la

850 logements sur la zone d’étude permettra d’accueillir pre&300@ personnes sur le quartier de la  commune de Roubaix que sont le parc Barbieux au canal de Roubaix. Gedgement pourra
gare. Soit environ 3,1% de la population sans qu'il soit possible a cegaiéfinir la part qui viendra de  engendrer des impacts positifs sur le tourisme.

I'extérieur et les mouvements intra-ville.

D’autre part, le projet envisage la création d’un établissemeelidréau sein de I'llot campus. Cet hétel
permettra d’améliorer la capacité d’hébergements touristidgiés Ville de Roubaix. Ce projet répond a
une véritable demande en termes d’hébergement sur I'arrondissemeng de Lill

D’autre part, I'arrivée du pole universitaire et la création dedux entrainera une augmentation de la
population fréquentant le quartier.

> Impacts sur 'emploi 5.1.3 Mesures correctives

L'arrivée de nouveaux habitants sur la zone d'étude et la creatibwgements et d'activités variés | 'agménagement du quartier de la gare a Roubaix entrainera desbésis positives sur le contexte

Le projet d’'aménagement de la gare de Roubaix envisage lmordat22 970mde SHON de bureaux

" En effet, laménagement générera une augmentation de la populatiengsuartier et s’laccompagnera
et commerces et 2 740°me SHON pour I'hbtel. g J J Pop pag

d’'une augmentation de I'offre d’emploi sur le secteur.

Ces aménagements augmenteront 'emploi sur la zone d’étude. Ewléransile ratio suivant, un
employé de bureau occupe'36, 'aménagement du quartier de la gare engendrera la création
d’environ 765 emplois.

Cette augmentation de la fréquentation du quartier et du nombreitdiita sur le secteur d’étude est
susceptible d’engendrer une problématique de stationnement. CetteedertiGaitée dans le chapitre
suivant, relatif a I'accessibilité.

D’autre part, 'augmentation de la fréquentation du quartier darde avec l'arrivée des étudiants et des
employés des nouveaux bureaux et commerces entrainera immancudbler® redynamisation des
commerces de proximité existants notamment les commergants aiallde Mouvaux

L’aménagement du quartier de la gare permettrait donc:

- La creation d’emplois durant la phase de travaux ;
- Lacreation d’emplois sur la zone d’études ;
- Ladynamisation des commerces de proximité (commerces, restaurgtion,

! Le ratio de 30 foccupés par un employé de bureau pris en compteatacalcul correspond au ratio utilisé dans deeca
de la réalisation de I'étude d’impact de quartied’dnion, localisé a environ 1 km au Nord du gigartle la gare.
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5.2 Accessibilité

Les données utilisées dans ce chapitre relatives a I'doitiéssau stationnement et a la circulation sont
iIssues :
- Du Plan de Référence Urbain de Lille Métropole ;

- Des études pour I'élaboration du micro-Plan de Référence Urbain de la ville dexR ceddsees
par Egis mobilité en 2011 ;

- De I'enquéte sur le stationnement réalisée par LMCU en septembre 2011 ;
- De I'enquéte sur la circulation réalisée par LMCU en 2009 (comptage ste)ite

5.2.1 Etatinitial

> Réseau de voiries

L’agglomération lilloise, dans laquelle s’inscrit la ville de Rdxlmosseéde la caractéristique de disposer
d’'un maillage routier dense, s’appuyant sur 4 grandes autoroute8Z21A25, A27) et sur un systéme
de rocades parmi lesquelles la RN 356 reliant Lille a Roubaix| qu@omme la Voie Rapide Urbaine
ou VRU.

BN

Le site d’étude est localisé a proximité de la VRU assunaet connexion directe avec le réseau
autoroutier, d’'une trés bonne accessibilité pour les voitures particulieregpeids lourds.

Outre cette VRU, la commune de Roubaix dispose de grands boulewara=sirs notamment au Nord
et au Sud de la zone d’étude avec :

- L’avenue des nations Unies ;
- La rue de Mouvaux.

Le Plan de Référence Urbain envisage également I'é&amisnt de la rue de I'Alma afin d’assurer la
traversée Nord-Sud du quartier.

Le plan ci-contre présente les grands axes de circulation sur la commune de Roubaix

EACM

Figure 39 : Les grands itinéraires sur la commune de Roubaix

(Source : Plan de Référence Urbain Roubaix)
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L’avenue des Nations Unies Photographie 6 : Vue de 'avenue des Nations Unis

L’avenue des Nations Unies constitue une artére structurantdégémcements sur la commune de
Roubaix. Cet avenue est une 2x2 voies permettant la traversée de Roubaix d’Est.en Oues

Photographie 4 : Vue de 'avenue des Nations Unis

« Trafic

L’enquéte de déplacement réalisée en 2006 a permis d’actuaiseprinaissances sur les pratiques de
déplacements des habitants de Lille métropole et a mis en évideeceupture de ces pratiques
notamment par une diminution du nombre de déplacements par habitant ehumeiath de la mobilité

La rue de Mouvaux en voiture. En revanche, on constate une augmentation importante age ldiss transports collectifs
urbains.
La rue de Mouvaux est un deuxieme axe important assurant lasavée Roubaix d’Est en Ouest.
C’est une rue simple voie qui se prolonge jusqu’au Canal. Le graphique ci-dessous, extrait de I'enquéte sur les déplaceréalisge par LMCU en 2006, met en
évidence I'évolution de la mobilité sur la commune de Roubaix. Ainse éri98 et 2006, seuls les
Photographie 5 : Vue de la rue de Mouvaux transports en commun ont vu leur utilisation augmenter avec + 62Hlisation des autres transports a

diminué de 11 a 74 %. Notons que malgré une diminution de 11%, la voitwéeresbde de transport
le plus utilisé sur la commune de Roubaix.

. I

Graphique 6 : Evolution de la mobilité entre 1998 et 2006
(Source : Enquéte sur les déplacements réalisée en 2006

(RN FOUEALX - TOURCONG
\ [+ 1

La rue de I'Alma

La rue de I'Alma assure la liaison entre la rue de Mouvaue boulevard des Nations Unies. C’est aujourd’hui
une rue étroite qui doit étre élargie d’apres le Plan de Référefe&/ile de Roubaix.

wor BANLIEUE DE
! i ROUBAIX - TOURCOING
| SSNEEUE OB ERLE Source: ED 2006
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Achats-services

Autres 2%
Selon le Plan de Déplacement Urbain et 'enquéte 250
sur les déplacement réalisée en 2006,
contrairement aux idées recues, les principaux
motifs de déplacement des habitants de la Accompa- 24%

meétropole sont les achats et les loisirs et non le ~gnemem
travail et les études comme le montre le
graphique ci-contre.

21%
Loisirs

Travail

Source : ED 2006

Sur la communauté urbaine de Lille, le trafic interne prédomigeriaent avec 64% selon I'étude des
flux réalisée en 2008 par le CETE et LMCU. Le trafic imgeconcerne les déplacements dont l'origine
et la destination sont a I'intérieur de la communauté urbaine.

Figure 40 : Nature du trafic routier sur la Communauté Urbaine de Lille
(Source : Enquéte sur les déplacements réalisée ern 2006

Interne

Trafic interne : 64%

Ech
— Trafic d'échange : 29%

Transit

» | Trafic de transit : 7%

Source: Etude Flux- CETE/LMCU - 2008

Au droit de la zone d’étude, le trafic peut étre évalué grdema@uéte de comptage horaire réalisée par
LMCU le 22 septembre 2009 sur la rue de I'Ouest. Ainsi, selon eatigéte, la rue de I'Ouest est

empruntée par plus de 2000 véhicules |Iégers en direction de |lxlgagee jour et un peu plus de 1800
véhicules légers en direction de la rue de Naples. Le saficette rue s’effectue principalement entre
8h et 22h avec une augmentation importante aux heures de pointes (9h et 18h).

EACM

Concernant les poids lourds, le trafic est moins important eestaff a I'inverse des véhicules légers
puisque 36 poids lourds se déplacent en direction de la gare contre 9®puaddseh direction de la rue
de Naples. Le trafic est relativement constant durant la journée, entre 8h et 20h.

L'enquéte de comptage a également mesuré la vitesse des véhmémlentant cet axe. En moyenne, les
véhicules roulent a 42-43 km/h. L’enquéte constate néanmoins un taux tamfrae la vitesse
réglementaire (50 km/h) de 15%.

Graphique 7 : Evolution du trafic sur une journée
(Source : Enquéte de comptage horaire réalisée en 2009 par LMCU)
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+«+ Accidentologie

EACM

L’évaluation de I'accidentologie sur la commune de Roubaix a éiectapartir des données issues du En termes de répartition journaliére, ce sont les périodes dd8idi 14h) et fin d’apres-midi qui sont
rapport pour I'élaboration du micro-PDU de la Ville de Roubaix régayeEgis Environnement et des  les plus concernées par la survenue d’accidents.

données transmises par LMCU.

Graphigue 9 : Répartition horaire des accidesusifce : rapport pour I'élaboration du micro-PQU

Selon le PDU d’avril 2011, entre 2000 et 2005, I'objectif de diminution de 3@%a®dents corporels
éenoncé dans le PDU précédent a été atteint : en 5 ans le noadmieehts a chuté de 32%. Cette baisse

est cependant plus marquée pour les automobilistes que pour les modgaideprésentaient 60% des 140
victimes en 2005. Enfin, cette baisse est légerement contdemes 2006 avec une remontée des
indicateurs d’accidentologie sur les années les plus récentes. 120 —
Les accidents se produisent principalement en ville, sur les grands adesweaal des carrefours. 100 T ]
Les usagers les plus exposés sont les 2 roues. lIs représemsate g0% des blessés hospitalisés et tués 80 — | 1
en 2007 et 34% en 2008. m
60 — —
Selon le rapport pour I'élaboration du micro-PDU de Roubaix, pour 'année ROD®aix connaissait M
2,56 accidents pour 1 000 habitants. 40 O e N e B B s Y e Y e N
La répartition des accidents sur une année a mis en évidence pgréotie d’octobre a décembre est 20
plus délicate. ‘ ‘ |_|
0 |_|I|_|II_|Ir|I'_|I|_| |_|I T T T T T T T T T T T T T T T T
Graphique 8 : Répartition mensuelle des accidesaigr¢e : rapport pour I'élaboration du micro-PDU S S 5SS 55§85 S§&8§S5ccE&§§85S588S
lllllllllHHHHHHHHHHNNNNN
c e c 6 e e & & & Voot
O d N M < IO O M O £ £ € cccccc o c o <o
140 223333333 IRIAJQA
120 ]
100 +— ] [ — Cette répartition des accidents peut s’expliquer par l'inteasifin du trafic aux heures de pointes. En
I ] effet, les horaires particulierement marquées par les accidergspmmdent :
80 17 B - ATheure d’'arrivé au travail, ou a I'école entre 8h et 9h ;
60 1 __ ] | - Alapause déjeunée entre 12h et 14h ;
- Au retour au domicile entre 17 et 19h.
40 1— —
20 1+ — Deux axes ont été répertoriés comme principalement accidentogenep&imkédre du site d’étude :
0 . . . : : : : . : . : - Lavenue des Nations-Unies, sur laquelle 77 accidents ont ét¢ comptée 2004 et 2008

Janvier
Février
Mars
Avril
Mai
Juin
Juillet
Aout
Octobre

Septembre
Novembre
Décembre

La répartition des accidents peut s’expliquer en partie par les conditioagiglies plus propices aux
accidents d’'octobre a décembre.

causants 84 blessés et 2 tués ;

Le carrefour & I'angle de la rue de 'Alma et de I'avedas Nations Unies ou 13 accidents ont
eté enregistrés entre 2004 et 2008 engendrant 17 blessés.
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+ Stationnement

Le plan de deéplacement urbain encourage les collectivités aemmtt place une politique de
stationnement. Cette action doit permettre la mise en vale@sgases publics. En effet, 'espace public
doit pouvoir étre accessible a tous. Ainsi il s’agit de facilés déplacements de chacun et de redonner
une place confortable aux piétons, aux cyclistes et aux usagetsadsports publics au détriment de
'automobile et du stationnement.

Le graphiqgue ci-dessous présente I'utilisation moyenne d’une voiture sur umégaurr la Communauté
Urbaine de Lille.

Graphique 10 : Utilisation moyenne d’'une voiture sur une journée
(source : Enquéte de déplacement de 2006

EACM

Soit plus de 8200 places disponibles, pour des besoins globaux qui ne dépassent pas les 6 000 places.
La grande caractéristique du centre-ville roubaisien estitdefoccupation des parkings. En effet |l
existe des réserves de capacité de plus de 50% sur lesrdiéfparkings en ouvrage du centre-ville, soit
plus de 2000 places disponibles.

La commune de Roubaix connait donc une véritable problématique darstatent non pas liée a un

probleme de volumétrie mais bien en lien avec le mode d'utilisatiostationnement qui provoque

rapidement la saturation de la voirie alors que les parcs en ouposgedent encore de grandes
capacités disponibles.

Sur le secteur du quartier de la gare, le stationnement tudié & travers I'enquéte réalisée par LMCU
le 21 septembre 2011. Cing relevés ont été réalisés pour cette étadeharaires différents : 07H30,

Aujourd’hui, l'offre de stationnement sur le quartier de la gdéewe a 244 places. L'offre de
400 000 - Légende : stationnement est tres dispersée sur le secteur du quartiargdeel et de nombreux parkings sont
_ _ observés. L’ensemble des places de stationnement sur le quartier deckst ggpeesenté sur la figure ci-
B En circulation contre. Le nombre de place pour chaque parking est précisé danedei taldls secteurs non recensés
300 000 - . dans le tableau correspondent a des stationnements interdits
En stationnement
hors domicile Figure 41 : Localisation des places de stationnement
200 000 - - En stationnement au (source : Enquéte sur le stationnement, LMCU, 2011
domicile
100 000 1 Secteur | Offre
2 74
| 6 24
4h 8h 12h 16h 20h 24h 9 12
12 15
Ainsi, selon ce graphique, un véhicule passe en moyenne : 14 8
. . . . . 16 2
- 6% du temps en circulation soit environ 1h30 par jour ; T 38
- 23% du temps en stationnement hors domicile, soit environ 5h30 ; 19 9
- 71% du temps en stationnement au domicile, soit environ 17h00. 3 3
En 20 ans, le stationnement résidentiel la nuit sur la voie publigtéeraudtiplié par 2,5. Ce probleme 30 3
concerne les centres villes mais également les quartiesesle’habitats anciens, les lotissements et les 31 3
grands ensembles HLM. 32 3
Les études réalisées dans le cadre de I'élaboration du Rilddode la ville de Roubaix indiquent que le P1 44
centre de Roubaix développe une offre de stationnement variée comprenant: P2 2
- 1535 places payantes en voirie P3 4
- Plus de 2000 places gratuites en voirie TOTAL 244
- 3665 places en ouvrage accessible au public
- 1030 places en ouvrage réservées aux abonnés.
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Le taux moyen d’occupation des parkings sur une journée est présenté sur le grajulEgseus.

Graphique 11 : Taux moyen d’occupation journaliére des parkings localisés sur ti&ode
(Source : Enquéte sur le stationnement, LMCU, 2011)
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Sur ce graphique, les parkings sont moins fréquentés a 7h30, 12h30 et 17HR0altes correspondent
aux heures de pointes, heures auxquelles le trafic a été observé comme plamimport

Le taux d’occupation des parkings, correspondant au rapport entre le ndmbvéhicules en
stationnement autorisé et I'offre de stationnement, s’élevé/a 44 taux de congestion, correspondant
au rapport entre le nombre total de véhicules en stationnement gé@utoninterdit) et I'offre de
stationnement s’éléve quant a lui a 56%. Ce graphique met en évigiemde stationnement sur le
secteur de la gare est aujourd’hui sous-utilise.

> Transport doux

Le quartier de la gare bénéficie d'une desserte importanteesport en commun et d’'une localisation
stratégique a proximité du centre-ville.

+ Les deux roues

Sur I'ensemble du territoire de LMCU, la part des déplaceméatsés en vélo a diminué. A Roubaix,
moins de 1 % des déplacements des habitants sont réalisés en ttéldaile utilisation du vélo peut
s’expliquer en partie par le réseau cyclable faiblemeniiéreti une offre de stationnement des 2 roues
sous dimensionnée.

Aujourd’hui le site d’étude recense deux pistes cyclables :

- Lelong de I'avenue des Nations Unies ;
- Lelong de larue de I'Alma depuis I'avenue des Nations Unies jusque la gare.

Le Plan de Référence Urbain a pour objectif de créer un réenatinwcd’itinéraire au centre et entre les
quartiers. Ainsi le Plan de Référence Urbain prévoit 'aménagement de gysiables le long de :

- Larue de I’'Alma depuis la gare jusque la rue des arts ;
- Laruedesarts;

- Larue du Luxembourg ;

- Larue de Mouvaux ;

- Larue de I'Ouest.

EACM

Figure 42 : Itinéraires vélo existants et 3 aménarir€e : Plan de Référence Urbain de Roupaix

== jtinéraire vélo existant

eeeee jtinéraire vélo a aménager

% Les piétons

Suivant I'enquéte « ménage déplacement » réalisée en 2006, lesedwguite piétons représentaient
36% de I'ensemble des déplacements sur la commune de Roubaix.dbee resirdonc trés répandue sur
la commune. Une diminution de 15 % de cette pratique est néanmoins observée entre 1998 et 2006.

< Les transports en commun

La commune de Roubaix est desservie, comme représenté sur éadiguante, par I'ensemble des
modes de transports collectifs présents dans la métropole :

- Le métro, via la ligne n°2 CH Dron — Lomme St-Philibert ;
Le tramway ;

Le bus;

Le réseau ferroviaire, TER et Grandes Lignes.

Le site d’étude est particulierement bien desservi puisqu’il est bord&etse par :

- Laligne 2 du métro, comprenant un arrét a la gare ;

- Les lignes de bus 21 et 27 longeant la rue de I’Alma depuis lgue’a la rue de Mouvaux
gu’elles empruntent. Ces lignes possedent 3 arréts au droit de la'éarde : rue de I'Ouest ;
Grand Chemin et Gare ;

- Laligne de bus 25, longeant la rue de I’Alma depuis I'avenue des Nations Unies jasgare.
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5.2.2 Impacts

L’'aménagement du quartier de la gare a pour vocation de dynareisirnier. Aussi la création de
logements, bureaux et université engendrera des impacts sur I'accéssibilit

> Impacts sur le stationnement

L’aménagement du quartier de la gare et la création de logememaubuwat d’'une université génerent
des besoins en stationnement. Ainsi, une estimation du nombre deddast@aionnement nécessaires
pour répondre aux besoins généres par la création des nouvelles donstauété réalisée par le bureau
SARECO (cfannexe 2.

Pour réaliser cette étude de dimensionnement du stationnementiété SARECO a évalué les flux
sortant et entrant aux heures de points matin et soir (HPM et HPS) et sua joutaée.

Les principaux ratios utilisés dans le cadre de I'évaluatiorbéesins en stationnement sont décrits ci-
dessous.

Taux de motorisation des ménages :

Il correspond au nombre moyen de vehicules possédés par les méihagait en 2007 de 0,91 a
Roubaix, et de 0,75 dans la zone d’étude.

Afin de construire une hypothése de taux de motorisation pour I'opéradarédagement du Quartier
de la Gare, les éléments suivants ont été pris en compte :

- La programmation de l'opération d’aménagement de la Gareniese. Elle comprend des
logements, des bureaux, des activités diverses ;

- Les « nouveaux arrivants » ont en moyenne une motorisation plus impaltaitedre de 20%
par rapport a la motorisation constatée dans le bati exigamduveaux ménages sont souvent
plus jeunes et par conséquent, plus motorisés) ;

Ainsi, sur la base de ces informations, les taux de motorisation retenus sontdatssui

- 0,9 véhicules/ménage pour les logements en accession ;

- 0,7 véhicule par ménage pour les logements sociaux compte-tenu daate dé 20% pour les
logements sociaux.

Taux de venu en voiture

Selon les données LMCU, en 2006, 66% des employés utilisaient l@evdidns les déplacements
domicile travail. Afin d’ajuster ce ratio au projet de la gdes éléments suivants ont été prise en
compte :

- Le quartier de la gare dispose d'une trés bonne desserte en tm@spoadmmun, avec la gare
TER, le métro, et les bus ;

- Le projet est marqué par la volonté de réduire la place accardge/oiture, en réduisant sa
visibilité dans le quartier (par lI'intermédiaire du parking sil@u peu de places de stationnement
proposeées en surface), mais également en cherchant a infllenpeatiques modales vers une
utilisation plus massive des modes alternatifs (transports en commun, waiohetc.)

EACM

Ainsi, au regard de ces données, une hypothése de taux de venue en voR0% decourt terme
(jusqu’en 2016) puis 25% a raison des changements d’habitudes en terrobildé sscomptés pour le
projet, a été prise en compte.

Ces ratios, croisés avec la programmation ont permis de défmibdsoins en stationnement pour
I'opération d’aménagement suivants :

- 115 places de stationnement a la pointe pour l'université ;

- 20 places de stationnement a la pointe pour I'hotel;

- 177 places de stationnement a la pointe pour les logements ;

- 241 places de stationnement a la pointe pour les bureaux ;

- 12 places de stationnement a la pointe pour les commerces.

Soit un total de 565 places de stationnement pour 'aménagement du quartier de la gare.

Les stationnements, hors places pour les logements localisé F@uest, seront transférés au niveau
d’'un parking silo localisé a proximité de la gare. Ce dernigespond a un parking mutualisé utilisant
un principe de foisonnement. Certaines places de stationnement seroatstgugsentes au droit des
voiries, le long de la rue de I'Ouest notamment.

> Impacts sur le trafic

La création d’'une zone mixte composée de logements, bureaux, ugiveesitices et commerces sur le
guartier de la gare doit permettre 'aménagement d’'un quartieafihastif. Aussi la fréquentation de ce
quartier par les étudiants, les résidents et la population active engendraxagurentation du trafic.

L’aménagement du quartier de la gare prévoit d’accueillir environ Z300iants et 300 salariés
(personnel enseignant, ...) sur le campus universitaire, 850 logementsren 25 000 rhde SHON de
bureau.

Les étudiants pourront bénéficier des transports en commun pour seedépisqu’au campus
universitaire néanmoins une partie des étudiants empruntera leurevdttureffet, selon le rapport
d’étude « Stationnement et Université » réalisé par le CE&T{anvier 2008, 10% des étudiants dont
I'université se situe en centre-ville utilisent la voiture.

Outre les résidents et les étudiants, . ? “ 2, =
salariés travaillant sur la zone d’étude sc " H -
également susceptibles d'utiliser la voitu

pour se rendre sur leur lieu de travail. | —
création de bureaux sur le quartier de callectifs
gare permettra d’accueillir  plusieur i -
centaines de salariés. Selon les donnée: matn
LMCU, 66% des employés utilisaient | u voiture
voiture pour les déplacements domicil parseer
travail sur les communes de Roubai # voiture
Tourcoing en 2006. R

Lille
Banlieue
de Lille
Banlieue

de
Roubaix
Tourcoing
Reste
LMICU
Ensemble
LMcu

Roubaix
Tourcoing
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Les trafics automobiles générés par 'aménagement du quarteigdesl seront donc issus de trois types Trafic domicile-travail induit par les activités

d’occupation sur trois secteurs différents : Ratios appliqués | Nombre de personnes ou véhicules
Secteur A: construction de 850 logements ; Nombre d’emploi 765 + 95 employés de l'université
Secteur B implantation d’activités sur 25 000 m2 de SHON, ce qui correspond Présence effective au travail 90% 90 % * 860= 774
approximativement a 765 emplois ; Part modale de la voiture dans les 66% 66 % * 774= 464
Secteur C construction d’un péle universitaire accueillant 2 300 étudiants + 95 salariés. déplacements domicile-emploi
TOTAL 464

Trafic domicile-étude induit par 'université

Ratios appliqués | Nombre de personnes ou véhicules

Nombre d’'étudiant/salariés 2 300
Présence effective a l'université 60% 60 % * 2 300= 1 380
Pgrt modale de la yqltur,e dans les 10% 10 % * 2 000= 138
déplacements domicile-étude

TOTAL 138

Les ratios utilisés montrent donc que I'aménagement du quartier gare engendrera environ 882
véhicules sortants de la zone supplémentaires liés au trajet ildendicail et 602 entrants
supplémentaires lié a I'activité du quartier (bureaux et universite).

Ce calcul du trafic généré par I'opération d’aménagement du eudetila gare a été réalisé a partir des
données issues des enquétes de I'lnsee, de LMCU et du CERTU. Toutefois, il contappieter que le
projet de quartier de la gare s’inscrit dans un projet de développeatueatile visant a réduire
I'utilisation de la voiture en centre-ville. Le projet d'aménagetmépond ainsi aux objectifs de la loi du
grenelle 2 relatifs a I'organisation des transports plus caspax notamment en faisant changer les
comportements.

Ainsi, un nouveau calcul des flux générés par I'opération d’aménagemeté réalisé en intégrant les
Les pratiques de deplacements liées a ces trois types d'tocupant différentes. Le trafic généré par  caractéristique et objectifs du projet d’aménagement. Ces nouveaubs cis flux générés en heure de
chacun de ces équipements est spécifique, a la fois en nombre et enaéantstire des flux. points matin et soir ainsi qu’en journée sont présentés dans lauaiéessous. Les hypothéses de flux

générés (en %) aux heures de pointe matin, soir et journée sont présentées dangeuteprps puis les
Ainsi, les habitants des futurs logements (secteur A) géenéruoinafic qui sortira de la zone, ce sont  flux sont calculés a partir des stationnements a la pointe calculés préogéatem

bN

les déplacements domicile-travail. En revanche, a cette niésuee, les entreprises de la zone

(secteur B) et I'université (secteurs C) ne généreront pas durtrais en recevront. Activi Surface| Station- Entrée Sortie Flux entrée Flux sortie
ctivité nement a
_ . . 3 _ . M | |5 pointe | HPM | HPS | Journée| HPM | HPS | Journéd HPM | HPS |Journéd HPM | HPS | Journée
Les tableaux suivants expliquent la maniere dont est calcul@&ndémagion de trafic pour les logements, Omversie | 8500 115 T 1009 e 20%  1oboc - s 51l 26 | 115
pour les entreprises et pour l'université. Les ratios utilisés sont issusmEeddacales. niversite P P ° ° ° 7 ;
Hotel 2700 20 5% | 409% 100% 40% 5%  100% 1 8 20 8 1 >0
Trafic domicile-travail induit par les logements Logements | 15000 177 5% 306 60% 30% 5% 60% 9 53 1063 9 106
Ppig ou véhicules Commerce§ 1150 12 | 20% 50 10006 5p6  50% 100% |2 |6 |12 |16 | 12
Nombre d’habitant 3000 Total 53870 565 / / / / / / 190 83 494 80 158 494
i ! i 0, 0p * . . . . N .« s s
Proportion d’actifs 49,5% 49,5 %* 3 000- 1 485 Ainsi selon ces calculs, les flux entrant et les flux sorsantune journée compléte sont estimés & 494
Présence effective au travail 90% 90 % * 1 485=1 337 véhicules.
Part modale de la voiture dans les 66% 66 % * 1 337= 882 L’aménagement du quartier de la gare généra certes des flux aueasniésia la création de logements,
déplacements domicile-emploi . Ny X ! . L N .
université et bureau, toutefois son implantation stratégique a ptéxilminceud intermodal permet de
TOTAL 882 limiter I'utilisation de la voiture dans ce quartier. La volontéélduire la place de la voiture en centre-

ville par la création d’'un parking mutualisé permet de diminuetugsafitomobiles de presque la moitié
par rapport a une situation classique.
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> Impacts sur I'accidentologie

Le projet daménagement du quartier de la gare générera une rdatiomedu trafic sur le secteur
notamment au niveau de certaines rues et carrefours class@e @mridentogenes. Cette augmentation
du trafic aux heures de pointe aura une incidence sur l'accideitolbgutefois, les aménagements
présentés dans les mesures correctives doivent permettre de réduirentatamtkesur le quartier.

> Impacts sur les transports en mode doux et les transports en communs

L’aménagement du quartier de la gare a pour objectif de favoesetéplacements en mode doux. Le
guartier possede en effet un emplacement stratégique situé adwcoroisement des mobilités constitué
par la gare, le métro et le bus. La desserte sur le quastiengortante et 'aménagement du quartier
entrainera trés certainement une augmentation de la fréqoantas lignes de bus 21, 25 et 27, de la
ligne 2 du métro et de la ligne SNCF qui relie Lille a Roubaix.

Des liaisons piétonnes seront également aménageées en cceurdigotyu’'une promenade le long du
corridor écologique.

.....

doit permettre d’accueillir les vélos.

5.2.3 Mesures correctives

Le quartier de la gare vise a devenir un quartier animé, haditées bureaux, des logements et une
université. La desserte de ce quartier est un véritable point fort puisqu’iidi€défla gare, du métro et
des stations de bus.

> Trafic
Les impacts de I'aménagement du quartier de la gare stafie pourront étre limités par la mise en

place de certaines mesures correctives telles que :

- La révision du schéma de circulation par le gestionnaire de lae veir notamment la
synchronisation et la durée des feux tricolores ;

- Le stationnement des véhicules d'un seul c6té de la voirie (ru®dest) afin d’améliorer la
fluidité des flux sur la voirie.

> Accidentologie

Les aménagements prévus sur le secteur du quartier dedadgaent permettre d’améliorer les
conditions de circulation notamment au moyen de :

- Une meilleure visibilité pour les automobilistes avec I'élagsent de la rue de I'Alma. Cette
rue ainsi que le carrefour avec I'avenue des nations unienteaieffet été distingués comme
axes accidentogenes ;

- La mise en place de promenades piétonnes en cceur d’ilot et rdaement différenciés des

voiries par des aménagements paysagers. Des haies permettrdistirdguer clairement la
circulation piétonne de la circulation automobile ;

- L'utilisation des transports en commun sur ce secteur, localiséeande ville, doit permettre de
limiter les conflits entre usagers.

EACM

> Stationnement

Une étude relative au stationnement sur le secteur ékatgighre a Roubaix a été réalisée par le bureau
SARECO et a identifié certains parkings comme sous utilisés aujourd’hui.

Cette étude montre qu’aujourd’hui, a I'échelle du périmétre élirgiression sur le stationnement est
modérée méme s'’il existe des points de saturation. Bien cgiatiennement ne pose pas de probléme
majeur a I'’échelle du périmeétre élargi, la proportion d’'interdits est&levé

Selon linventaire réalisé le 12 et 25 juin 2012 par SARECO, dtexd I'échelle de la zone d’étude
d’'importantes réserves en stationnement (400 place sur le p&ikimchemaille et 377 places libres sur
la voirie) susceptibles d'absorber une éventuelle augmentation demlande engendrée par les
nouvelles opérations.

> Transport en mode doux et transport en commun

L'utilisation des transports en commun (bus, métro, train) a pourigncatétre augmentée dans les
années a venir avec I'aménagement du quartier de la gare. &bjguraucune information relative a
une augmentation de la fréquence des passages de bus et train n’a été notée.

Concernant les transports en mode doux, la gare ne possede pas de station d&ljdler doutefois, une
station pourrait étre mise en place apres I'aménagement duequBdr ailleurs, des garages a vélo
seront aménagés au niveau du parking mutualisé afin de efladditstationnement. Les logements
localisés rue de I'ouest disposeront également d’un parking vélo en rez-de-chaussée

5.2.4 Mesures de suivi

Le projet dlaménagement du quartier de la gare repose aujourd’humbitioa importante visant a
favoriser l'utilisation des transports en commun et modes de dématedoux afin de diminuer
I'utilisation de la voiture en ville.

La présente étude dimpact a donc été réalisée en considétemtvoonté de réduire les flux
automobile.

Toutefois, il est important de rappeler que cette ambition negétrg mise en ceuvre que si la politique
de la collectivité appuie cette démarche en adoptant une position qeusitice de lutte contre
stationnement interdit.

Aussi, afin de vérifier I'atteinte des objectifs fixés papiejet, des mesures de suivi seront étre mises en
place et concerneront :
- Le suivi des flux automobiles ;
- Le suivi du stationnement (taux d’occupation du parking mutualisé, tauxatieneement
interdit) ;
- Le suivi de I'acces aux transports en commun et mode de transpor{fdmuence des bus et
meétro, aménagement de piste cyclable, aménagement de station V'lille,...).
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5.3 Réseaux
5.3.1 Etat initial

Des réseaux d’eau, électricité, gaz et téléphonie existentirdifjui le long de la rue de I'Alma, du
boulevard des Nations Unies, de la rue de I'Ouest, de la rue de Moevale la rue des Art. Des
raccordements aux réseaux existants sont donc a prévoir.

> Réseaux d’adduction en Eau Potable

La Société des Eaux du Nord veille a la fourniture, tant d’un poinudequantitatif que qualitatif, de
'eau potable de I'agglomeération lilloise. Cette délégation deice public lui a été confiée par la
Communauté Urbaine de Lille pour une durée de 30 ans, dont I'échéangéaeat2015. Des contrbles
qualité sont effectués plusieurs fois par heure.

L’alimentation en eau potable de la commune de Roubaix est agsurka Station Trois ponts, localisée
rue Carihem a Roubaix. Cette station préleve I'eau de la nappelchire carbonifere et possede une
capacité de 3 000 ¥hjour soit 3 000 000 litres/jour.

Au niveau de la Ville de Roubaix, des préléevements sont effectués arvice Communal d’'Hygiene
et de Santé aux fins d’analyses physico-chimiques et bactériologiques.

> Réseaux d'eaux pluviales et d’eaux usées

Sur le secteur d'étude, les eaux usées et eaux pluviales soaillies sur un méme réseau unitaire
toutefois les nouvelles constructions doivent étre réalisées selon un réseatif sépar

Figure 45 : Réseau unitaire existant a proximité du Sibeice : OG)

*

L/

= Réseau unitaire existant

EACM

Selon le PLU, la gestion des eaux pluviales doit s’effectueinfitiration lorsque la perméabilité est
suffisante (k=5.10-6m/s) et le cas échéant, le rejet au résestant ne doit pas excéder un deébit de
fuite supérieur a 2/l/s/ha. Pour les opérations inférieures atarbe le débit de fuite est forfaitairement
fixé a 4l/s.

L’agglomération de Roubaix reprend le bassin versant naturel dedikspdu Berkem et du Riez
d’Elbecq.

En cas de forte pluie, les réseaux d’assainissement sontssatudis résurgences apparaissent en
différents points, en particulier le long de I'Espierre a overt. Des technique de gestion des eaux
pluviales doivent donc étre mise en place sur ce secteur, conformameéntJ, afin de diminuer les
débits de rejets instantanés. Ces techniques correspondent notamment a :

- L'infiltration a la parcelle en premiére intention ;
- Le renvoi au milieu naturel de I'excédent non infiltrable en second lieu ;

- Le renvoi au réseau apres tamponnement de I'excédent non infitté@bielimité a 2 L/s/ha ou a
4 L/s si la surface est inférieure a 2 ha) en derniére intention.

Les eaux usées sont ensuite dirigées vers la station d’épuiitmrelos-Grimpnpont. Cette station a été
mise en service en 1986 et des travaux ont été réalisés en 2006rd&uji la station possede une

capacité de 350 000 équivalents habitants. Les traitements des eaox de dette station concernent

les pollutions carbonées, les nitrates et les phosphates. teentat réalisé est un traitement biologique
de type «aération prolongée ». La capacité de traitementleedt 440 litres/seconde et un débit
maximum de 3 300 litres/seconde est admissible.

> Energie

Un réseau d’électricité existe en proximité du site ehéas/eaux batiments pourront étre raccordés sur
le réseau existant.

D’autre part, le site est localisé a proximité du réseachdieur urbain. Ce réseau compte deux sites de
production de chaleur : Beaurepaire et Alma.

La grande majorité de I'énergie produite I'est a partir de fioutd (7 chaudieres au fioul, 1 au gaz, 2
centrales de cogénération). En effet, 47% de I'énergie est pradpiartir de ces chaudiéres, 33 % par
des chaudiéres a cogénération au gaz et 20 % par la chaudiére mixte fioul-gaz.

La distribution se fait par deux réseaux enterrés sur 15 km deSange réseau la perte estimée est de
9 %. Ce réseau produit de I'énergie pour 10 184 équivalents logements.

En termes de colt, le réseau de chaleur est compétitif par tragyporautres sources d’énergie
traditionnelles.
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Figure 46 : Réseau de chaleur urbain existant
(Source : Atlas développement durable de la ville de Roubaix)

1y

—— Réseau de chaleur
| Fioul

I Cogénération gaz

Perimetre d’étude | | | Mixte fioul-gaz

5.3.2 Impacts
> Impacts sur le réseau d’adduction en Eau Potable

L’aménagement du quartier de la gare va engendrer une augmentatiopogellation sur le secteur et
par conséquent une augmentation de la consommation d’eau potable. Uagasiiim volume d’eau

consommé par la population amenée a fréquenter le quartier esiteedans le tableau ci-dessous.

Pour réaliser cette estimation la consommation journaliere erp@able dans la zone d’habitat est
évaluée a 240 litres par habitants et 150 litres par employé ou étudiant.

Activité Nombre de personnes Consor;;rztécr)g Ojgrl:(ranallere Consommation total
Logements 3 000 habitants 240 litres par jour par habitant 720 000 litresipar |
Bureaux 860 employés 150 litres par jour par employé 129 000 litres pdjr jour
Université 2 300 étudiants 150 litres par jour par étudjant 345 000 Iitrq}.mp#r

L’'aménagement de la gare engendrera donc une consommation d’eau getdbl®4 000 litres par
jour.

EACM

> Impacts sur le réseau d’eaux pluviales et eaux usées

Une partie de I'eau potable consommeée sera rejetée au résaax dsees. Ainsi on estime a 80% le
coefficient de restitution de I'eau potable. A partir des donnéeggeates, une estimation du volume
des eaux usées a été réalisée et est présentée ci-dessous.

- o Consommation
L : Coefficient de restitution . .\
Activité Consommation total d . journaliére par
es eaux usées
personne

Logements 720 000 litres par jour 80% 576 000 litres par jourr
Bureaux 135 000 litres par jour 80% 108 000 litres par joyr
Université 375 000 litres par jour 80% 300 000 litres par jouyr

Un total de 984 000 litres d’eaux usées par jour sera produit par 'aménagement dudpitatgare.

La station d’épuration de Wattrelos-Grimonpont possede une capacitaitdenent de 285 000 000
litres/jours permettant de recevoir les eaux usées du quartier de la gare.

L'aménagement du quartier de la gare sera également responsablaugmentation de
l'imperméabilisation de la zone d’étude. Cela entrainera parégoest une augmentation des
ruissellements pluviales qui devra étre maitrisée afin d’éviter tout riSopomdation.

Le secteur de I"lot campus ainsi que le secteur de lded®uest seront principalement concernés par
cet impact. En effet, il est prévu la création de batimentgesudeux friches industrielles aujourd’hui
dénuées de batiments.

La maitrise des eaux pluviales est une obligation techniquelemm&gaire établie par Lille Métropole
dans le cadre de son reglement d’assainissement respectagblasnandations du PLU. Elle préconise
d’infiltrer les eaux pluviales si la perméabilité est saffie (K=5.10-6 m/s). Dans le cas contraire, le
rejet au réseau existant ne doit pas excéder un débit de fuitéesue 2l/s/ha. Pour les opérations
inférieures a 2 hectares, le débit de fuite est forfaitargrixé a 4l/s. Si l'infiltration est insuffisante, le
rejet de I'excédent non infiltrable sera dirigé de préférence leemilieu naturel. Le rejet sera soumis
aux prescriptions du gestionnaire du milieu récepteur. L’excédeat g5luviale n’ayant pu étre infiltré
ou rejeté au milieu naturel est soumis a des limitations de aédnitt rejet au réseau d’assainissement
communautaire.

Les tests de perméabilité réalisés par la société EAGMIrait du site ont mis en évidence des

coefficients de perméabilités assez élevés dans les matéeasurfaces présents au droit du site ainsi
gue dans l'aquifere sous-jacent. Les sols présents au droit deesitdent donc compatibles avec un

systeme d'infiltration des eaux pluviales.

Néanmoins, cette méme étude a mis en évidence une nappe a enviroe @largrofondeur. D’autre

part, le rapport de diagnostic de sol au droit de la zone PPP delitéc2011 réalisé par EACM met en
evidence des terrains ponctuellement pollués en HAP, Hct, POBreé®ux. L'infiltration est donc a

proscrire sur cette emprise.

Les mesures de gestion des eaux pluviales sont présentées dans le parsggapsecorrectives.
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> Impacts sur les énergies

L’alimentation des nouveaux batiments en électricité supposecoordg@ment au réseau €lectrique déja
existant. Selon le bureau d’études OGI, le réseau électrigpieel asemble disposer d’'un
dimensionnement suffisant pour garantir I'alimentation de 'ensemble des nouveanxgements.

La performance énergétique des béatiments sera un facteucupp@arment influencant sur les
consommations énergétiques. Aussi, les choix effectués en matiecendguction des batiments
reposeront sur les principes de Haute Qualité Environnementakesn&ires sont précisées dans le
paragraphe suivant relatif aux mesures correctives.

5.3.3 Mesures correctives

> Mesures sur les eaux pluviales

La solution de linfiltration des eaux pluviales dans les sols ntagas été retenue dans la mesure ou les
sols sont pollués et la nappe est observée a 1 m de profondeur, lgdueéal®s seront gérées au plus
prés des écoulements selon une pluie d’occurrence trentennale canémingel’obligation technique et
réglementaire établie par Lille Métropole.

Gestion des eaux pluviales au droit des parcelles privées de I'llot cangp

Les eaux pluviales seront gérées pour une pluie doccurrencenimatd selon un systeme de
tamponnement.

Des toitures végétalisées seront mises en place au niveautidesntsgiet constitueront un dispositif de
gestion des eaux pluviales qui ralentira I'arrivée des eauxcaleda temporellement I'acheminement
des eaux au bassin de rétention. Le substrat des plantes retienfeatienées eaux importante pour les
faibles pluies mais faible pour les pluies plus importante d’'oecae 10 ans ou plus. Aussi, la mise en
place d'un matériau drainant sous le substrat permettra de stoekegdent d’eau. Ces toiture
permettront ainsi de stocker les pluies d’occurrence 30 ans avec ardeléhite limité. Au-dela, les
excédents seront évacués via un trop plein.

Le débit de fuite de chaque tamponnement fera 4 |/s de facon ateedpedébit de fuite global de
I'opération.

Afin de déterminer le dimensionnement des ouvrages de gestion des eaablep|udes coefficient ont
été pris en compte et correspondent au coefficient de ruissellement effizieco&lontana.

Le coefficient de ruissellement dépend de la nature des surfaces sulldssgigsellent les eaux.

Nature de la surface Coefficient de ruissellement
Toiture 0.95
Revétement minéral 0.95
Espace vert 0.30

EACM

Le coefficient de Montana permet de calculer l'intensité d'uné mn fonction de sa durée. Les
coefficients de Montana pour chacune des occurrences sont les suivants.

6 a 120 minutes 120 a 360 minutes 360 a 1 440 minutes
a b a b a b
5 ans 4,924 -0,65% | 5 ans 7,667 -0,762 | 5 ans 6,5 -0,73
10 ans 6,653 -0,683 | 10 ans 8,833 -0,758 | 10 ans 8,917 -0,75%
20 ans 8,706 -0,709 | 20 ans 9,817 -0,75Q | 20 ans 12,1 -0,781
30 ans 10,097 -0,723 | 30 ans 10,167 -0,742 | 30 ans 14,65 -0,799
100 ans 15,808 -0,772 | 100 ans 11,15 -0,718 | 100 ans 25,283 -0,851

Le dimensionnement des ouvrages de rétention a été déterminé alg#t méthode dite des pluies
selon le guide de gestion durable des eaux pluviales de Lille Métropole de juin 2011.

Ainsi, en considérant ces coefficients, les volumes de stockagesa&#eeau niveau de chaque batiment
sont les suivants :

Volume en n?
Batiment | Occurrence | Occurrence | Occurrence

5 ans 30 ans 100 ans

1 32 52 67

2 23 38 50

3 14 23 30

4 34 56 72

5 26 43 56
PPP 67 109 141

Gestion des eaux pluviales au droit des parcelles publiques de I'll@mpus

Les eaux de ruissellement récoltées sur la cours de la piéisse seront récupérées par un caniveau
central muni de grilles de collecte puis acheminées vers desgesventerrés paralleles au caniveau de
maniere a limiter le linéaire de canalisation. Le fonctionmgnte I'ensemble des ouvrages sera
gravitaire. Les eaux pluviales seront donc stockées pour une pluieud@ce trentennale puis
évacuées vers le réseau existant avec un débit de fuite limité (4 I/s).

En considérant les hypothéses précédentes, les volumes de réoupisiteaux de pluie pour le parvis
sont de 248 rhpour une pluie d’occurrence 30 ans et 3Z22our une pluie d’occurrence 100 ans.

Une surverse sera mise en place sur le volume de rétentiod'@facuer I'excédent de ruissellement

vers un décaissement prévu au niveau du corridor écologique. Ce coegdardra une partie des eaux
excédentaires. Le décaissé d’environ 30/40 cm sera implanté a ag 60 m des batiments et

permettra de stocker temporairement les eaux jusqu’a ce gasel@u communautaire ne soit plus en
charge.

Gestion des eaux pluviales au droit du secteur Ouest

Les principes de gestion des eaux pluviales appliqués sur lersdetéilot campus seront également
appliqués sur le secteur de I'Ouest. Cependant, les eaux ddlenient de I'espace public seront gérées
dans les espaces verts au moyen de noue jusqu’a leur rejeurmveeébit limité dans le réseau
communautaire.
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En considérant les hypothéses précédentes, les dlmenS|onnements dessoder rétention sur le o quure 47 Reseau de chaleur urbaln proj&éurce : Dalkia)
secteur Ouest sont les suivants : N &

Volume en n?
Batiment | Occurrence | Occurrence | Occurrence
5 ans 30 ans 100 ans
Lot 1 128 213 281 Réseau existant
Lot 2 32 53 69
Extension ré
Espace vert 35 57 78 ension du réseau

Par ailleurs, il est prévu de réaliser une noue dans le parmglelu corridor écologique afin de collecter
et de stocker les eaux de pluie. Cette noue de 100 m de long, 3,10 medet|80 cm de profondeur
avec une pente de 0,50% permettra de stocker les eaux deemissellLe rejet a débit limité se fera au
moyen d’'un limiteur de débit en limite d’emprise (rue de MouvalXautres petites noues seront
également implantées le long du par cet connectées a la grande noue.

Gestion des eaux pluviales au droit de la place Isebaert
_ _ ] _ . Des choix énergétiques basés sur les principes du développement derableégalement adoptés.
Au droit de la place Isebaert, il est prévu de reprendre uniquement la couche dembaéeTa toucher a  ajns;j les fiches de lot & destination des entrepreneurs préides niveaux de performance énergétique

la structure de la chaussée. Aussi, aucun travaux d’assainissement n'est prétte place. a atteindre. Le bureau d’études en développement durable SYMOE, eréstants les fiches de lot un
volet développement durable précisant les choix énergétiques et deuctims a mettre en place
> Mesures sur les énergies (objectifs en termes d’isolation de I'enveloppe et des ponts thermiques,....).

Le projet d'aménagement du quartier de la gare a Roubaix #idscrs un contexte urbain ou une Les fiches de lots préciseront également la volonté d’exengptigit’'opération en préconisant au futur
stratégie de réseau est existante et sur laquelle l¢ peogappuyer. Selon le bureau d’étude OGI, dans constructeur qu’au moins un poste de consommation du batiment soit pesurde source d’origine
le cas ou le réseau électrigue ne permettrait pas d’assliraehtation des batiments, notamment sur le renouvelable tels que :

secteur rue de I'Ouest, un transformateur pourrait étre installe. - Le recours a I'énergie solaire pour la production d’une partie desriseen eau chaude sanitaire

Sur le secteur de lilot campus, les aménagements envisagéssiteede déplacement d’'un poste ou en chauffage ;

transformateur. D’autre part un transformateur sera instatléescampus afin d’alimenter le batiment - Le recours a la geothermie verticale (sur sondage ou sur pi€ordiions) pour la production
universitaire. d’une partie des besoins en eau chaude sanitaire ou en chauffage

) _ o o . - Le recours a I'énergie éolienne (sous réserve de conformRé@duou au photovoltaique pour la
Concernant le raccordeme_nt au réseau de cr‘\aleur,urbaln, uAnellsansrb)lser.a reqllsee aupres des compensation de certains postes de consommations clairement ilendifiéirage des espaces
futurs constructeurs toutefois le raccordement a ce réseau ma gtrarrendu obligatoire. En effet, pour extérieurs ou des locaux communs, consommation de certains équipements informatiques, ...

rendre obligatoire le raccordement a un réseau de chaleur, ce deihére classé selon le décret du 23
mars 2012 relatif au classement des réseaux de chaleur eidieCette procédure de classement est

. . . 1 i Les niveaux de performance énergétique a atteindre pour les batimentdesesuivants :
cependant complexe et nécessite le classement de toute umepaéiseau en « zone de développement

prioritaire » par la DREAL. C’est pourquoi, 'aménageur, la élieDalkia réaliseront une démarche de - Respect de la réglementation thermique 2012 ;
lobbying aupres des futurs constructeurs afin de présenterekurde chaleur, ses atouts techniques, - Bbio < Bbio max - 10% ;
économiques et environnementaux. - Cep<Cepmas-10% ;

- Etude d’autonomie en éclairage naturel a mener ;

Ainsi du point de vue environnemental, le raccordement au réseau de chaleur permettrai : _ _ _
- Comptage différentiel des énergies en phase chantier.

- Une diminution de 60% des émissions de CO2 et de gaz a effet de serre ;
- Une réponse aux ambitions du projet en matiere de développement durable.
D’autre part, le bureau SYMOE, cabinet d’expert en Développemeabl2iaccompagne la SEM Ville
Des études ont d'ores et déja été réalisées par le fournidaeHiA afin de déterminer les possibilités Renouvelée pendant toute la concession afin d’assurer la bonne prisame de I'environnement dans
d’extension du réseau de chaleur. La carte ci-contre présergrténsions envisagees par le fournisseur le cadre des chantiers.
afin de raccorder le quartier de la gare au réseau de chaleur.
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5.4 Cadre paysager
5.4.1 Etatinitial

> Quatrtier de la gare

Le projet de réaménagement de la gare est localisé & sevang quartiers (ou IRIS 209(présentés
sur la figure ci-dessous.

Figure 48 : Quartiers IRIS de la commune de Roubaix

Quatrtier de la gare

FRESNOY

Code INSEE : 59512010 NATIONS UNIES

Code INSEE : 595120602

MACKELLERIE
Code INSEE : 595120101

ESPERANCE CENTRE
Code INSEE : 595120601

TRICHON
Code INSEE : 595120504

Le quartier de la gare se caractérise par la présemda doie ferrée, créant une véritable coupure
physique entre I'Ouest et I'Est du quartier. Cette discontinlét® espaces est également due a la
pluralité des reliefs (cf. paragraphe 5.5).

Par ailleurs, les nombreuses friches, les parcs de stationnenwassifs, nombreux et sous-utilisés

ainsi que les espaces publics peu mis en valeur, contribuent aujourdii@er aine ambiance déshéritée
et faiblement animée.

> Entités paysagéres

Selon l'atlas des paysages du Nord-Pas-de-Calais, la commuReulb@ix est caractérisée par un
paysage de type métropolitain. Ce type de paysage offre un katfgod'images ou les rouges vifs ou
plus sombre de la brigue sont sans cesse remanié. Les briques viennent unifsade.pay

Le paysage métropolitain est marqué par la présence de erd®% d’espaces urbanisés, 5,5%
d’espaces industriels et moins de 2% d’espaces verts urbains.

La commune de Roubaix présente les caractéristiques d’une métdapske constituée d’'un paysage
unigue décliné en plusieurs unités : Grand’ Places minérales, tissams mixtes mélant maison
bourgeoise et maisons ouvriéres, usines imposantes disséminées, @mnteromposition, grand

boulevard unificateurs, faubourgs, rues commercantes colorées, ...

! Les communes de plus de 10 000 habitants et qeelgis plus de 5000 habitants sont découpéesartiendont la
population est de I'ordre de 2 000 habitants, apHRIS.

EACM

Figure 49: Carte des grands paysages de la région Nord-Pas-de(soalaie : Atlas des paysages du
Nord-Pas-de-Calais)
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Figure 50 : ElIéments structurants du paysagar€e : Atlas des paysages du Nord-Pas-de-Calais)

s 0,
=3

PAYSAG

=——— Auwes principoux

oeex TGV

Frontiégre

*Lﬂ mitropile régionale

0 Paleurbain

. Axeurhaindelo
() vollée do o Lys

sensans

e Coupure dana I'gire uibaine

f””l Pl d'activite of are industriol

fixieisl! Zone marcichére

" Ferme isolée ef restes bocagers

Rividre ou canal

Vallse humide

assansanenis

Espoce boisé

€ ParcdolaDedle

-
—————
-

Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’'anénagement
SEM Ville Renouvelée — Aolt 2012
Ea 2213

49



Le quartier de la gare se défini aujourd’hui comme un quartier empasition, relié au centre-ville par
de grands boulevards que sont le boulevard des Nation Unies et le bodleaarBaptiste Lebas. Le
quartier de la gare présente en son centre une place minérale constitageguar de la gare.

Le quartier de la gare est imprégné d’'un passé industriel venu marquédgeay

Constitué par une alternance de parcs de stationnements, de fridbstrielles, de jardins publics et
d’habitation, le quartier de la gare est également marqué paielderrée, qui traverse le site dans toute
sa longueur.

Les entités paysagéres définissant le quartier de la gare de Roubaix sont

- Lavoie ferrée avec son talus constituant un véritable corridor écologique ;
- Le béati industriel ttmoignant d’un lourd passé industriel/ferroviaire ;

- Les friches industriels représentant aujourd’hui des espaces verts ;

- Laplace de la gare, caeur minéral du quartier ;

- Les grands boulevards unificateurs ;

- Les habitations.

Ces entités sont illustrées par quelques photographies dont lesdaisae sont indiquées sur la figure
ci-dessous.

Figure 51 : Localisation des vues des entités paysagéeres
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Vue 6 : Friche industrielle rue de

I’Ouest constituant un espace vert

Vue 8 : Boulevard unificateur des Nations-Unies

Vue 7 : Place de la gare
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> Habitat

La zone d’étude est principalement caractérisée par la prédenfreches industrielles et de la voie
ferrées.

L’habitat est peu présent sur le secteur de la gare notammézit des remaniements du quartier Alma-
Gare ayant entrainé la démolition d’'une grande partie des immeubles.

Le long de la rue de I'Alma, I'habitat se caractériseqes maisons anciennes de type 1930 en front a
rue délabrées pour une partie et restaurées pour certaines d’entre elles.

Photographie 9 : Maisons abandonnées rue du Chemin d@f@tographie 10 : Maison rénovée rue de I’Alouette

Ces maisons sont caractéristiques de la région, construitegjeasbrouges, plus ou moins assombries
par le temps et parfois repeintes.

o]

= | ol e >  Espaces verts

L’étude pré-opérationnelle, réalisée par I'atelier Petermilide cabinet empreinte, décrit précisément
les espaces verts puisqu’il s’agit de créer le long de lafeoie un parc promenade associé au corridor
écologique.

Ainsi selon cette étude, le corridor écologique représenterieipal espace vert de la zone d’étude. |l
est essentiellement constitué d’espaces qui n'ont pas été congeis @e la ville comme des espaces de
nature. Ces espaces tres localisés longent majoritairemeoieléerrée et correspondent a des anciens
fonciers industriels. Parmi ces terrains, certains sont outestst depuis la démolition des batiments,
entretenus en prairie par les services de la ville (secteur de laliOriest).

Outre I'étude pré-opérationnelle, le Plan de Référence Urbpouaobjectif d’augmenter la présence
verte publique a Roubaix avec :

- une meilleure ponctuation de I'espace par les parcs, jardgagiates afin de proposer un espace
. T vert a proximité de chaque habitant ;

Photographie 8 : Habitations rénovées le long de Ia rue de I'Alma - la constitution de grands espaces de respiration et de prometade® le canal et la voie

ferrée ;

la plantation des axes structurants de la ville dans le but de développer les espéiedas.

L'flot délimité par les rues de I'’Alma, du Chemin de Fer, depé&rance et I'Alouette se caractérise
également par des maisons en front a rue. Contrairement ada Fdéma, certaines de ces maisons ont

été rénovées. D’'autres en revanche sont laissées a I'état d’abandon. . e s , . .
Les espaces verts actuels et en projet identifies paatedel Réference Urbain sont présentés sur le plan

. 2 . . . . . . en page suivante.
Le projet dlaménagement du quartier de la gare ne concernesqueteieres maisons délabrées situées bag

au croisement de la rue de I'Alma et de la rue du chemin de fer.
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Figure 52 : Localisation des espaces ve3tfce : Plan de Référence Urbgin
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Selon cette carte, le site d’étude est traversé par urceesgat existant de qualité. Cet espace vert
correspond au corridor écologique observé le long de la voie ferrée.

Un espace vert existant a requalifier est également obsew@respond a la friche industrielle sur le
secteur rue de I'Ouest.

Le projet d’espace vert représenté par le parc promenade despattigtre de la voie ferrée est
egalement visible sur cette carte.

> Patrimoine culturel

Le périmétre d’étude ne comporte aucun monument historique classgndigs, des édifices protégés
au titre de la Zone de Protection du Patrimoine Architecturddaibret Paysager (ZPPAUP) de la
commune de Roubaix sont recensés.

Le reglement de la Zone de Protection du Patrimoine Architéctintaain et Paysager (ZPPAUP) de la
commune de Roubaix est établi en application des dispositions :

- de l'article 70 de la loi du 07.01.1983 relative a la répartition des compétencessntre le
communes, les départements, les régions et I'Etat.

- de l'article 6 de la loi du 08.01.1993 sur la protection et la mise en valeur des paysages e
modifiant certaines dispositions législatives en matiére d’enquéte publique.

Les dispositions réglementaires et le périmétre de la Z.RIRRAont valeur de servitude d'utilité
publique.

A partir des années 1950, la désaffection et la destruction de nonsbususes textiles, sur 'ensemble
du territoire communal, ont entrainé la suppression d’lots entiergeffacément de la structure des
Tlots.

Le confortement et la mise en valeur de la structure urbaiR®uleaix nécessitent d’assurer la pérennité
des flots de I'ancien bourg et des anciens hameaux, en partgaitiéa conservation des anciennes
emprises industrielles. Ainsi, sont protégés au titre de la ZPPAUP :

- le bati industriel ancien, élément majeur de la composition dissl@ long des voies anciennes
d’origine pré-industrielle dont 'usine au 39 rue du Luxembourg (Liberty Box)

- les anciennes cheminées d'usine, dont celle présente rue de I'Ouest.

Ces édifices protégés doivent étre conserves, entretenus etaestas préjudice vis a vis des mesures
de sécurité qui pourraient étre prises.
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Photographie 11 : Cheminée industrielle

TR LU e [Pl

AT

- ﬂq. FF!'H ™.

Photographie 12 : Usine au 39 boulevard du Luxembourg
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Par ailleurs, la place de la gare est marquée par lanpegsel batiment des ex-transports Dubois. Ce
batiment est emblématique de la reconstruction de I'apres-gdane les années 1950, et témoigne de
la mémoire du quartier.

Le batiment Dubois n'est a ce jour plus exploité. La photographiessbde présente le batiment
Dubois.

Photographie 13 : Batiment Dubois
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Figure 53 : Synthése de I'occupation du sol du quartier de la gare
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5.4.2 Impacts

Le projet de 'aménagement du quartier de la gare vise a ifeguake quartier. Il s’agit ici de
redynamiser un quartier aujourd’hui faiblement animé.
Le parti d'aménagement qui a été adopté contribuera a :

- créer un quartier mixte mélant activités, habitats et commerces endietea quartiers existants;
- créer des espaces publics ouverts faisant le lien entre les unités baties

- favoriser la création de cheminements doux ;

- Créer des espaces verts publics.

L’aménagement souhaité modifiera indéniablement I'aspect paysager du gielteyare.

> Impacts sur le paysage

La requalification du quartier de la gare entrainera des retenpmsstives sur le paysage. En effet, le
quartier de la gare est aujourd’hui déshérité notamment par Enpede logements vetustes le long de
la rue de 'Alma et sur I'llot délimité par les rues d&lrha, du Chemin de Fer, de I'Alouette et de

'Espérence. Le projet envisage la réalisation de programmembhiliers neufs avec la création de
batiments signals.

Le secteur de I'llot campus jouera un role de vitrine urbainei,/dnssein de ce secteur, le batiment de
'Université créera une facade le long du boulevard des Nations.UDies vues seront construites
depuis la ville (le long du boulevard des Nations-Unies) vers la cour de la peisisevi

La forme urbaine proposée pour Ilot campus permet une intimitesa&e aux logements, tout en
assurant une ouveture sur le paysage, les infrastructuresgefaliers environnants. L'élément central
de Illot campus sera constitué par la cour pavée de la petitesej témoin du passé industriel et
ferroviaire du quartier de la gare. Le bati sera présentasm fle rue, avec une opération de retrait

d’alignement, ainsi qu’en fond de parcelle ou les résidentelaates seront crées avec des cesures

ménagees entre les programmes afin d’offrir des vuesesoortidor écologique et de permettre le
développement de la végétation dans les interstices.

Le long de la rue de I'Alma, les volumes construits seront @énpar un systéme de vides qui
s’organisera dans le prolongement physique des rues existanées ®h vis-a-vis de maniere a établir
un dialogue entre cette nouvelle densité et la ville constituée.

La lecture du paysage de Illot campus pourra se faire desfiedr vers l'intérieur et vice-versa grace
aux ouvertures réalisées.

Figure 54 : Lecture de I'llot campus de I'extérieur vers l'intérieur
(Source : Schéma d'’intention : Illot gare, ilot poreux, Menu Saison)
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Figure 55 : Lecture de I'llot campus de I'intérieur vers I'extérieur
(Source : Schéma d’intention : Ilot gare, ilot poreux, Menu Saison)
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Sur la friche de la rue de I'Ouest, le paysage actualdaté de batiments dont une partie aura vocation Figure 57 : Lecture de la rue de I'Quest de l'intérieur vers I'extérie

de logements et une autre de bureaux. Les batiments sur le slectauue de I'Ouest seront construits (Source : Schéma d’intention : I'llot gare, un espace central continu, Menu Saison)
selon le principe le l'il6t campus, c’est-a-dire en altermas espaces vides et des bandes béaties afin de
permettre un prolongement des espaces verts sur la Villenstleabut d’assurer une visibilité du
paysage depuis I'extérieur vers l'intérieur et vice-versa.

Figure 56 : Lecture de la rue de I'Ouest de I'extérieur vers l'intérie
(Source : Schéma d'’intention : I'llot gare, un espace central continu, Menu Saison)

Créer une perspective urbaine sur le parc

Isoler le jardin des bruits provenant des voi€E et de la circulation
Relier le jardin central et I'espace public pas @cceés et des vues.
Créer un parvis, lieu d'adressage des bureaux

A WN P

Les batiments constuits en fond de parcelles, sur le secteilbdeadmpus comme sur le secteur de la
rue de I'Ouest, seront orientés en direction du corridor offrant uragayé&cologique de grande qualité.
Cette implantation permettra également la continuité écologique desespemales et veégétales.

A Larue de Naples se prolonge vers le parc public ) ) _ _ _
B Opérer un retrait d’alignement sur la rue Le projet envisage egalement 'aménagement d’'un parc promessol@éau corridor écologique. En
Créer un parvis permettant I'adressage des bureaux N 3 effet, un des objectifs premiers de 'aménagement du quartier giere réside en la préservation et a
c \';e‘igtlraeissie'?eﬁ;ace est signifiée par un «batinévenement» de bureaux. Il dirige le piéton terme I'augmentation de la biodiveristé sur le corridor écologigeeorridor écologique sera également
D  Création d'un nouvel alignement. agrandit au Nord du site, sur le secteur de I'llot campus.
Prolongement des vues vers le jardin intérieur.
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Figure 58 : Aménagement du parc promenade le long du corridor écologique

(Source : Plan de Référence Urbain)
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La création du parc promenade le long du corridor écologique eh&raction de nouveaux batiments
sur le quartier de la gare engendreront une amélioration de la qualité paysager

- Du fait du remplacement de I'habitat ibnsalubre par des programmes immsohdi€s ;
- Par la suppression des nombreux parking sous utilisés au profit d’'un parking mutualisé ;
- Pour les voyageurs a bord des trains qui pourront admirer le coveddoyant et apprécier la

mise en valeur du patrimoine ;

- Grace au traitement des facade donnant sur les voies feaggms comme des arrieres mais de

facon qualitative.

> Les impacts sur I'habitat

Le quartier de la gare ne posséde aujourd’hui que peu d’habitationsingtene, localisées rue de

I’Alma et 4 maisons sur le secteur de la rue du Chemin de fer.

Le projet d’'aménagement a pour objectif d’améliorer I'offrdadgment en proposant la création de 850

logements diversifiés.

Ainsi une zone résidentielle sera créée sur le secteur ruBOdest ainsi que des résidences
universitaires et logements au droit de Illot campus. Le projet &igarantir la mixité au sein du

quartier et ce par la réalisation de :

EACM

La talus RFF constituera une barriere végétale pour les habitafiensie seront plus orientées en
direction des voies ferrées mais en direction d'un veritable corr@mogique. Le principe
d’aménagement du talus RFF selon 'atelier Petermuler est présentéiguirdai-dessous.

Figure 59 : Principe d’'aménagement du Talus RFdtifce : Atelier Petermuller
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> Impacts sur les espaces verts

Les impacts sur les espaces verts sont majoritairementpg@sitsqu’il s’agit de développer les espaces
verts en créant un parc promenade le long du corridor écologique.

L’aménagement du corridor écologique et son agrandissement au nivédot darhpus et du secteur
de la rue de I'Ouest doit permettre de préserver et a tawvoeser I'enrichissement de la biodiversité
existante grace a la mise en place d’'un systeme de gestion différencié

L'implantation des batiments et 'aménagement des espatdiss seront réalisés de facon a garantir la
continuité écologique des espéeces animales et végétales.

> Impacts sur le patrimoine culturel

L’aménagement des friches, vestiges du passé industriel aylat sur le quartier de la gare entrainera
inévitablement des impacts. Le site d’étude étant cependanit idaas la Zone de Protection du
Patrimoine Architectural, Urbain et Paysager de la commune de Rpiulbdoit par conséquent se

- 50% de logements libres ; conformer a certaines existences telles que l'alignementedpect des matériaux, Les édifices
- 20 % de logements en accession maitrisée ; protégés au titre de la ZPPAUP seront conserveés.
- 30 % de logements sociaux.
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Le batiment Dubois, localisé place de la gare sera gardésuite demande du service patrimoine de la
ville de Roubaix et de I'Architecte des Batiment de FranceR)AR\insi, Le batiment Dubois sera
réaménagé en hotel et sa configuration extérieure restera incladimgée garder une mémoire du lieu.

Une présentation du projet auprés de 'ABF a été réaliséere@QaR. A l'issu de cette réunion, 'ABF
n'a émis aucune objection a la réalisation de ce projet.

> Impact sur le cadre de vie des riverains

Le quartier de la gare est aujourd’hui constitué de friches, parkingléshérences et rues étroites. Le
projet d’aménagement aura un impact sur le cadre de vie des riverama grac

- L'aménagement du corridor écologique avec une promenade permettartésnaag espaces
verts en plein centre-ville ;
- Le développement de jardins privés en cceur d"lot ;

- Lacreation de commerces de proximité aujourd’hui peu présents sur ce secteur.

5.4.3 Mesures correctives

Les impacts identifiés sont principalement positif puisque le peeisage la requalification d’'un
quartier aujourd’hui déshérité ou les quartiers dialoguent peu ddefdé présence de la voie ferrée en
un quartier attractif.

Des impacts sur le paysage et le patrimoine ont cependamnteétrisés dans la mesures ou le quartier,
aujourd’hui marqué par le passé industriel et ferroviaire, sera reconstruit.

Dans le but de maintenir le patrimoine industriel, les édiegsnt non seulement conservés mais des
vestiges du passé industriel seront également mis en valBsucgi¢ela cour pavée de la petite vitesse
témoignant de I'ancienne activité de la gare. Les vestigeam®dnne passerelle sur la place Iseabeart
seront intégrés a 'aménagement de la place. La cheminée obsardéesecteur de la rue de I'Ouest
sera également conservée et constituera un perchoir pour les oiseaux.

Concernant les espaces verts, la plantation de nombreuses esjggtates est prévue. D’autre part, un
écologue accompagnera la SEM Ville Renouvelée tout au longodedassion afin de garantir un suivi
des especes végétales et animales sur le secteur d’étudesedigss de suivi réalisées par I'écologue
sont développées dans le chapitre 5.6 analyse du milieu naturel.

EACM
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5.5 Milieu physique

L’état initial du milieu physique détaille le contexte topograpejqwéologique, pédologique,
hydrogéologique et hydraulique.

5.5.1 Etatinitial

La commune de Roubaix est rattachée a I'unité biogéographique duwpbgsrdin, laquelle correspond
a un plateau peu marqué.

» Contexte topographique

Le site d’étude se caractérise par une relative planéitesgirandes étendues correspondant notamment
a d’anciennes friches industrielles. Néanmoins, au Nord du sitelénivelé important, créant une
fracture topographique, est observé depuis I'avenue des nations Erseles/ voies SNCF situées en
contrebas ou encore entre la cour de la petite vitesse etckegpd a I'angle de la rue de I'Alma et de
I'avenue des Nations Unies. L’altitude varie de 49 m NGF au Nord du site a 43 ralN& K.

Les photographies suivantes illustrent la topographie du site.

Photographie 1 : Vuedes voies ferréedepuis I'avenue des Nation Un

Photographie 16 : Vue la rue de I'’Alma, en contrebas depuis le talus RFF

Photographie 17 : Vue du talus RFF depuis la rue de Mouvaux

» Contexte géologique
Les formations géologiques présentes

Le contexte géologique du site a été déterminé a partir darfa géologique kiILLE-HALLUIN »,
feuille XXV-3-4, éditée par le BRGMet dont un extrait est présenté en figure 32.

Selon cette carte, le site est implanté sur des limons des plateaux repokargileude Roubaix.

! Bureau de Recherches Géologiques et Miniéres
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Figure 60 : Extrait de carte géologigue « Lille-Halluin » du BRGM
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Les limons des plateaux recouvrent 'ensemble du pays du Ferrgirésgntent une stratigraphie Les investigations
Wurmienné représentative du Nord-Ouest de I'Europe.

Le quartier de la gare a fait I'objet de plusieurs campadim@gestigations des sols. Ces campagnes ont
Les argiles de Roubaix sont des argiles plastiques bleues, miérenant un peu plus sableuses au Permis de déterminer la géologie rencontrée sur le site.
sommet. Ces argiles deviennent, par altération, jaunatres egbigdra base est parfois marquée par un
mince niveau de sable limoniteux. Ces argiles peuvent contenir pgrita. La décomposition par Figure 61 : Localisation des secteurs ayant fait 'objet d’investigatiersols
oxydation de cette pyrite dans la partie superficielle @ététonne des oxydes de fer et de l'acide
sulfurique. Ce dernier attaque les carbonates des coquillesesletles concrétions carbonatées pour
donner du gypse qui se forme en cristaux plus ou moins grands.

Un ouvrage du BRGM atteignant 116 m de profondeur, avec une coupe géologigqeeerse sur la
zone d'étude. Il est localisé au 9 rue de Mouvaux, au droit de I'ancien établisserdennér.

Cette ouvrage, réalisé en 1933 était un captage d’eau industriel. Il est dujorelbuché.

La coupe géologique de ce forage permet d’appréhender la compositioneduypsofondeur. Le tableau

page suivante présente les stratigraphies observées. Secteur site SERNAM

(cour de la petite vitesse

Profondeur Lithologie Stratigraphie = TR
0-6,8m Argile, jaune (limon des plateaux) Quaternaire J:"'.- :
6,8—8,5m Argile, bleu Yprésien * B
8,5-10m Argile, bleu sableux Yprésien
10-29,85 m Argile, vert Yprésien
29,85-37,5m Sable, vert (sable d'Ostricourt) Landénien
375-47,3m Argile, sableux Landénien
473-495m Sable, Vert Indure (Tuffeau) Landénien
49,5 -54 m Sable, vert Landénien
54 -65,5m Argile, bleu sableux (argile de Louvil) Landénien Secteur Groupe scolaird
65,5—-70,5m Argile, bleu / silex Landénien Victor Hugc
70,5-86,3m Craie De Sénonien a Turonien
. N ~
86,3-93,15m Marme (Diéves) 'I?l(jrc-)rrlnji:fr:1 Iifl?é?iq;gre " Les formations géologiques moyennes observées au droit de chaguiétodes sont présentées dans
93,15-99,5m Calcaire, gris Carbonifére le tableau suivant :
99,5-101,5m Calcaire, argileux dur Carbonifere Zone d’étude Nombre de sondages| Profondeur Lithologie
101,5-103,2 m Calcaire, gris dur Carbonifere _ 0adal-15m | Remblais
- - — Lavoir de I'Alma 25 N - - -
103,2-104 m Calcaire, noir Carbonifere 1-15a5m | Limon beige ou gris
104 — 107 m Calcaire, roux Carbonifére Site SERNAM 3 Oa 9’5 m R_emblais_
107 - 115,15 m Calcaire, gris fissuré Carbonifere 0'? asm Limon b,e'ﬁj’e _ _
115,15-116,5m Calcaire, gris dur Carbonifere 0a 2-?’5 m Tgrre vegetalfa en. surface puis remblais
Rue de I'Ouest 7 2-2,5a4-5m| Limons ocre a beige compact
4-5a7m Argile beige
Groupe scolaire Victor 0a0,1-1m Remblais
Hugo 16 0,1-1a15m/| Limon
15a2m Silt beige
! Relative a la derniére glaciation
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La composition du sous-sol et risque naturel La commune de Roubaix est classée en zone de sismicité 2 corred@ondaaléa faible pour le risque
sismique.

Le site d'étude n’est pas concerné par le risque cavités sonésrméanmoins il est classé en aléa
moyen pour le risque retrait gonflement d’argiles. La qualité des sols

Fiqure 62 : Cartoqraphie du risque effondrement des cavités souter&'mese(' Infoterr}a Le quartier de la gare & Roubaix a été occupé désTésidcle par de nombreuses industries du textile,

R L AR N T o activité de garage, station-service, fabrique de tubes flexibles, ...

i : Ehm\‘x/ 7 II.T_F‘__-’+ F.:«‘ﬁ.ﬁ l‘ L le = iJII-‘L‘?*‘ \Q,;, ,.,/ “ J" : _:. * g g q
‘ : | f ﬁ Locallsatlon du Sue:}"} S (2 . Ce quartier, compte-tenu de son passé industriel et de son progdandénagement, a fait I'objet de
5 R | W T Al “* pTE ;‘., plusieurs études environnementales comprenant :
s\ hod 5] T P H% 2SSk N o
A s - i .. ,»J /"f i - Un inventaire de I'historique industriel ;

Un diagnostic de qualité des sols ;
Un plan de gestion et une analyse des risques sanitaires.

La liste des différents diagnostics de sols effectués sur le sitesestdate:
- Diagnostic de Pollution sur le site des anciens Etablissements PDglleeestere Bureau
Véritas, 1996 ;
- Etude de sol — ESR pour I'opération rue de 'Ou&EBTP, 2002 ;
- Etude potentielle de pollution des sols — Entrprise MaghfGREN, 2003
- Etude de pollution — Site rue de I'Ouest-rue de Mouvaux, AGREN, 2005 ;

_“_ * r,L S, Zfiﬁ;ﬁz-l.an' - Diagnostic approfondi — Etude détaillée des risques — Site rue de |'Queesie MouvauxSITA
A= A m fﬂfg,%u. o , e Rémédiation, 2006
& ﬁ--—:-- "% AP A - Diagnostic préalable de pollution- Site Gare SNCF Roulaégsan, 2011

1 communes avec cavités souterraines - Auvis sur le plan de gestion du site rue de I'Ouest-rue de MouEAGM, 2011 ;
_ _ _ _ _ - Plan de gestion - parcelle LZ154 gare de RoubaixCM, 2011 ;
Figure 63 : Cartographie du risque retrait-gonflement d'ar§ibeifce : Infoterr}a _ Investigations et plan de gestion — Lavoir de I'AIBACM, 2011 :
S, “ 7 - Synthése des investigations et plan de gestion — Groupe scolaire Viegmr & Roubaix,
oy \/ Antéagroup, 2011.
Localisation du site = Historique industriel
Au total, 13 sites ont été répertoriés dans la base de données BAGiAa zone d'étude et 2 dans la
/ base de données BASOL. Parmi les sites recenses, 5 ont fait I'objet d’'un diageagtalité des sols.
Les sites référencés sur la base de données et leurs activités sameprdans le tableau ci-contre.
N
'f} La localisation des sites est précisée sur la carte de la page suivante.
® <
|
-qh(h_ui..
T - st d‘iﬂﬂh P T
Bl Aléa fort Aléa faible
Aléa moyen Aléa nul
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g,zct:ltgg F\I;e;‘esrlep?sc € Nom de la société Activité Adresse
Groupe .
Scolaire NPC5904855 | Westaflex ﬁaprtljthue de tubes 21 rue Su
Victor Hugo exibles Luxembourg
S Transport et installation
ecteur C.O ur ) ferroviaire.
de la petite | NPC5904749 | Gare de Roubaix R o Place de la gare
vitesse _Depot de liquides
inflammables
Secteur lavoir Blanchisserie-teinturerie
de I'Alma NPC5950603 | Lavoirde 'Alma | Dép6t de liquides 39 rue de 'Alma
inflammables
Secteur rue de NPC5904536 DEMEESTER Ets Ebénisterie 4 rue Mouvaux
I'Ouest NPC5950107 F“gullet-Demesster e Teinturerie 8 rue Mouvaux
S A GLOANEC. ex Fabrique de tuyaux
/ NPC5904414 | SARL Anc. Ets SO”p'eSbF’IOUE f’ rue S”
Cordonnier aqtomo ile. Ex uxembourg
teinturerie
LOSFELD S.A., ex . ,
/ NPC5904835 | teinturerie du Pont d E%Afflnage et negoce d? ts rue Su
MoUVALX romage, ex teinturerie | Luxembourg
15 rue du Grand
/ NPC5950311 | VANLANDUYT Garage Chemin
Union Générale de
/ NPC5904837 | Distribution des Station Servive 9 rue de Mouvaux
Produits Pétroliers
FLORENT pere et . : 14-16 rue de
/ NPC5904643 fils Fabrique de sommiers I Alma
Hennebelle B Atelier de découpage et 53 rue du Chemin
/ NPC5904524 (SARL) emboutissage de fer
/ NPC5901465 CB:Paanudc:ronnerle Chaudronnerie 67 rue de I’Alouet]
POULLET- Apprét et tannage des
/ NPC5904936 | DEMEESTER & Fils| ~PP 9 4 rue Mouvaux

(SARL)

cuirs

EACM

Figure 64 : Localisation des sites répertoriés dans les bases de doAB&RS Bt BASOL

b NPC5950603
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¥
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» Investigations et résultats d’analyses - Secteur lavoir de 'Alma
Les quatre zones d’étude décrites précédemment ont fait l@hjeestigations des sols. Une synthése Le secteur de I'Alma a fait I'objet d’'une campagne d’invesitbges par EACM en octobre 2011. Cette
des investigations réalisées sur le site est présentée par secteur. campagne a consisté en la réalisation de trois sondages a wrapmwfmaximale de cing meétres. Dix
échantillons ont été constitués, correspondant aux différentes fonsaéologiques rencontrées au
- Secteur rue de I'Ouest droit des sondages. Le programme d’analyses était le suivant :
Le site a fait I'objet de plusieurs campagnes d’investigatiéalisées par différents bureaux d’études - Analyse des 8 métaux pour les sols en surface ;
depuis 1996 jusque 2006 ayant compris la réalisation de : - Analyse de I'indice hydrocarbures pour les sols en profondeur ;
- 25 sondages a une profondeur maximale de 4 m ; - Analyse de lindice hydrocarbures, des Hydrocarbures AromatigBelycycliques, des

Composés Organiques Halogénés Volatils et du Benzéne, ToluenbeBtdgme et Xylene pour
les échantillons dans lesquels des odeurs ont été relevées lors de la campagne.

9 prélevements de surface ;
5 piézométres captant la nappe superficielle ;

2 « sondages gaz » a 3 m de profondeur. Les résultats d’analyses mettent en évidence des teneurs en ésmallique dans les sols du méme

ordre de grandeur que le fond géochimique local et des teneurs en hydireeasupérieures au seuil
Les analyses ont porté sur les méetaux et les polluants orgaeigaesglobalement mis en évidence la  d’acceptation en installation de stockage des déchets inertes.
présence :

, . . . . La localisation des sondages est précisée sur la carte ci-dessous.
- Dans les sols, de métaux dont du Cadmium, Cuivre, Zinc, Mercure, Ehebrialomb a des 9 P

teneurs supérieures aux valeurs couramment observées dans les sols francais,

- Dans les eaux souterraines, ponctuellement, de composés organiques halodgtiieé dont
notamment du trichloroéthyléne, du cis-1,2-dichloroéthyléne et du chlorure de vinyle

Figure 66 : Cartographie des pollutions sur le secteur du lavoir de I'Alma (&g)mg/

La figure ci-dessous indique la localisation des sondages.
Figure 65 : Cartographie des pollutions sur le secteur rue de I'Ouest (i) mg/

- Secteur du site SERNAM (cour de la petite vitesse)

Le secteur du site SERNAM a fait I'objet d’'un diagnostic dditfudes sols par Géosan en janvier 2011.
Des investigations ont été réalisées sur le site sur ladessenformations recueillies lors de I'étude
historique réalisée préalablement. Ainsi le programme d’investigatiahteétaivant :

- Reéalisation de 7 sondages entre 1 et 2 m de profondeur ;

Legende Pose de deux piézométres 4 5 m de profond
® SITA Remédiation (Février 2006) O  Sondage ) 0Se de deux plezometres a > m de profondeur.
AGREN (Juin 2005) Vv Sondage pose d’'un piézomeétre
CEBTP (Septembre 2002) O Sondage pose d’'un piézogetre
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Le programme d’analyses a été défini en fonction des donnéeséeséms de I'étude historique et des
observations terrain. Les parametres analysés étaient lésuxné’indice hydrocarbures, les
hydrocarbures aromatiques polycycliques, les composés organiquegeriéd volatils, le benzene,
toluéne, éthylbenzéne, xyléne et le bromoforme. Un échantillon antéayaleété analysé pour le
parametre PCB.

EACM

Des teneurs en Composés Organiques Halogénés Volatils (COH¥jalament été mises en évidence
dans plusieurs échantillons de sols. Les concentrations relevéeprésamtées dans le tableau ci-

dessous en mg/kg.

La localisation des sondages est présentée sur la carte ci-dessous.

Figure 67 : Cartographie des pollutions sur le secteur de la cour de la pesise Yén mg/kg)

- Secteur du groupe scolaire Victor Hugo

Le secteur du groupe scolaire Victor Hugo a fait I'objetldex campagnes d’investigation des sols par
Antéa en 2009 et 2011. Au total, 16 sondages de sol ont été réalisés a 2 ou 3 m de profondeur.

Le programme d’analyses a été défini en fonction des donnéeséeséms de I'étude historique et des
observations terrain. Les parametres analysés étaient faexnkindice hydrocarbures, les BTEX, les
HAP et les COHV.

Figure 68 : Cartographie des pollutions sur le secteur du groupe scolageMicgio (en mg/kg)
N - ———

.
TN ~iy

e O WES_ SV
WES10 L4

(
S5

; N
WES?2 SIMS &
v V4

S5 S6 | WES1 |WES2| WES3 WES4 WES7 |WES8| WES9 | WES10 |WES13
0,2-11,3-4 2-31-1,4|0,5-1(1-1,5| 05-1| 1-1,5 | 05-1 [0,005-0,5/0,5-1| 1-1,3 | 0,1-0,9 | 0,5-1|1-1,5 0,1-0,5
1,1-dichloroéthene - p21f - - 0,07 | 02 - - - -
1,1,1-trichloroéthane| 041]0,14{084 02 | 14 | 1,7 | 0,07 0,27 - - - - 0,04
Trichloroéthyléne - - | 04 |046| 03 0,1 - 14 | 44| 016 0,04 | 0,17/0,35| 0,48
Tetrachloroéthyléne - - 0,14 - - - - - 0,77

- Concentrations inférieures aux limites de quargtfan du laboratoire

Les différentes études réalisées sur le quartier de laagarpermis de dresser les cartographies des
pollutions sur ce secteur par type de composés. Ainsi, les cartographiesupzagess présente :

- Larépartition de la pollution métallique ;
- La répartition de la pollution en hydrocarbures.
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Figure 69 : cartographie de la pollution par les métaux
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Teneur en mg/kg supérieure a deux fois le fggathimique local

Teneur en mg/kg supérieure a cing fois le fgédchimique local

Teneur en mg/kg supérieure a dix fois le fgadchimique local

Teneur en mg/kg supérieure a la limite de tjfieetion du laboratoire
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Figure 70 : cartographie de la pollution par les hydrocarbures

S1 (2-3,5)
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» Contexte hydrogéologique

Les formations géologiques présentes au droit du site renfedmaxaiaquiferes principaux : la nappe de
la craie et la nappe du calcaire carbonifére.

En plus de ces deux aquiféres, deux nappes d’eaux souterraines dailppusmportance et/ou de
moindre intérét sont également présentes dans les limons superficielslesdaatdes d'Ostricourt.

Nappes des limons des plateaux et des sables d’Ostricourt

Ces nappes sont respectivement soutenues par les couches daRdabaix et de Louvil. Les faibles
débits de ces nappes et leur sensibilité a d’éventuelles pollutiofes surface, du fait de I'absence de
formation géologique imperméable en surface, restreignent lgisatidn pour des usages sensibles.
Seuls quelques puits de particuliers peuvent exister localement.

La nappe de la craie (masse d’eau souterraine FRAG003)

La nappe de la craie s’étend sous les régions de Lille et de Lens.

Cet aquifere est constitué par la craie du Sénonien et du Turoniamesyplés marnes du Turonien
moyen et inférieur constituant le mur du réservoir. Ce substratnstitié par les marnes isole la nappe

de la craie de celle du Calcaire carbonifere sous-jacestggee I'on puisse exclure toute communication
entre ces deux nappes par l'intermédiaire d’ouvrage.

Nappe du calcaire carbonifére (masse d’eau souterraine FRAG015)
La nappe du calcaire carbonifére s’étend sous la région de Lille.

La nappe du calcaire carbonifére est captive dans le sous-sblzdad d’étude. Son alimentation est
assurée en Belgique et la nappe s’écoule vers les ouvragaptdge de Lille — Roubaix — Tourcoing -
Wattrelos pour I'essentiel, ces derniers constituant le seul exutoire connu gpda na

Le régime de circulation de I'eau dans le calcaire carboréfapparente a celui que I'on trouve dans les
karsts et c’est ainsi que certains ouvrages de captage peawent des debits de plusieurs centaines de
meétres cubes par heure alors que d’autres, tout proches, n’en donnent tout au plus que qafmses di

Utilisation des eaux souterraines dans le secteur d’étude
Les nappes d’eaux souterraines contenues dans les limons des paians les sables d’Ostricourt ne

sont pas utilisées pour des usages sensibles mais peuvent fé&tes paits de particuliers. Ceux-ci sont
toutefois difficiles & identifidrcar trés rarement déclarés.

! Sauf par réalisation d’une enquéte de voisinage

EACM

Les nappes de la craie du Sénonien et du Calcaire du Carbonifes@eoithportance considérable
puisqu’elles servent a I'alimentation en eau de process des dsinagégion et pour I'alimentation en
eau potable de plusieurs communes de la région.

En particulier, selon I’Agence Régionale de Santé, les capthagi@mentation en eau potable exploités
sur les territoires des villes de Roubaix, Tourcoing, Wattrelddeet exploitent la nappe du Calcaire
carbonifere.

La liste des captages AEP les plus proches et leur logaiidatdraulique par rapport a la zone d’étude
sont reportés dans le tableau suivant.

Ville Code Profondeur | Coordonnées| Coordonnées hyla?gﬁllliitclaogar
EIREN (it A M rapport au site
Roubaix | 00142X9999 201 nd nd Latéral
Tourcoing | 00143B0102 220 657286 2636964 3,63 km en amont
00144D0208 403 662398 2634750 4,07 km en amont
00144C1075 215 659909 2635735 2,59 km en amont
00144D1082 207 662895 2633449 4,38 km en amont
Wattrelos 00144D1083 300 662905 2633459 4,39 km en amont
00144D1166 131 662784 2633319 4,28 km en amort
00144D1167 285 662805 2633329 4,3 km en amont
Hem 00148B00845 128 661246 2629993 4,48 km en aval

Ces ouvrages sont exploités par Lille Métropole Communauté Urbaiaesouiété des eaux du Nord et
captent l'aquifere du calcaire du carbonifere.

Qualité des eaux souterraines
Les investigations menées sur les eaux souterraines ont &éagalur le secteur de la rue de I'Ouest et

le secteur du site SERNAM. Les piézométres ont atteinbfpe superficielle et leur localisation est
présentée sur la carte ci-dessous.

2 Non déterminé
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Figure 71 : Localisation des piézomeétres sur la zone d’étude

Secteur site SERNA
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D'aprés les campagnes d'investigations des eaux souterrainegnge d’écoulement de la nappe
superficielle est globalement orienté du Nord vers le Sud.

- Secteur du site SERNAM
Les deux piézométres ont été implanté en décembre 2010 a 3,5 métres de profondeur.

Les analyses effectuées sur les eaux souterraines indiquenérdess inférieures aux limites de
guantification pour les Composés Organiques Halogénés Volatils, cBindiiydrocarbures, le
bromoforme, le benzéne, I'éthylbenzéne et le xylene. Seuldsades de toluéne ont été relevées et sont
comprises entre 0,29 et 0,31 ugl/l.

- Secteur Rue de I'Ouest
Les piézometres ont été implantés en 2006 entre 6 et 7 métres de profondeur.
Les résultats d’analyses sur les eaux souterraines indiquemtéseance de composés organiques

halogénés volatils dont notamment le trichloroéthylene, le cis1-2diétkgiéne et le chlorure de vinyle
dans le PZ2, localisé en aval hydraulique.

EACM

- Secteur du groupe scolaire Victor Hugo

Cing piézometres atteignant 7,5 m de profondeur ont été implantés sectérir du groupe scolaire
Victor Hugo.

Les résultats d’analyses sur la nappe des limons mettent encevidies anomalies quant a la qualité des
eaux souterraines :
- Au droit des Pzl et PzJ pour le benzéne, les hydrocarbures [&fC10) et les solvants chlorés
(COHV) ;
- Audroit du PZL, pour les solvants chlorés et les solvants aromatiques ;
- Dans une moindre mesure, des traces de solvants chlorés en PzK et PzM.
Risque inondation

Le secteur d'études n’est pas concerné par le risque inondation selon les deciimeanisme.

» Contexte hydraulique

Aucun cours d'eau n'est recensé sur le périmetre d’étude. Lesdeasurface les plus proches sont
constituées par le canal de Roubaix a environ 1 km au Nord du site.

Ce canal est utilisé pour la navigation et la péche.

5.5.2 Impacts
» Impacts sur la topographie des sols

Le site d’étude se caractérise par la pluralité defsehetamment au Nord, entre 'avenue des Nations
Unies et la cour de la petite Vitesse située 6 métres en contrebas.

Le projet n'envisage pas de modifier significativement cette tapbig puisqu’il est prévu la remise en
état de la cour de la petite vitesse et la construction du batiment univesitaplusieurs niveaux.

Une continuité des espaces est envisagée avec la mise em’plaascalier et d’'une rampe d'acces

permettant d’assurer le lien entre la rue de I'Alma etdar de la petite vitesse. Cet aménagement,
doublé d’'une rampe accessible aux personnes a mobilité réduitieerfadé passage entre la cour et le

boulevard des Nations Unies.

» Impacts sur la géologie
Le site n’est pas concerné par un risque d’effondrement lié a la préserétée souterraines.
Les aménagements prévus sur le quartier de la gare n’envigeagelat création de sous-sol. Seuls des

terrassements ponctuels des sols superficiels lors de |leordas assises des batiments et du parking
seront réalisés.
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Afin d’évaluer le volume de déblais générés par I'opération diagegment du quartier de la gare, des
hypothéses ont été prises en compte concernant les volumes abset@ent. Ainsi les hypotheses

suivantes ont été appliquées :

- La profondeur des terrassements pour les batiments est de 1,00 m ;
- La profondeur des terrassements pour les parcs est de 0,80 m ;
- La profondeur des terrassements pour les jardins est de 0,60 m ;

- La profondeur des terrassements pour la voirie est de 0,60m ;
- La profondeur des terrassements pour I'assainissement est comprideGhae2,00 m.

En considérant ces hypothéses de profondeur de terrassement le deludéblais généré sur chaque

secteur a été calculé. Le tableau ci-dessous présente les volumeside débla

Secteur Aménagement Surface (M) Déblais générés (in
Batiments 1 385,07 1 385,07
Parc 2 401,88 1921,50
Ouest -
Jardin 840,61 504,37
Voirie 83,37 50,02
Batiments 1 886,41 1886,41
Parc 912,80 730,24
Campus -
Jardin 1 135,67 681,40
Voirie 392,43 235,46
. Réseau (1,00m) 430,60 430,60
Réseaux —
Assainissement (2,00 m 1 442,00 2 884,00

Au total, I'opération d’aménagement du quartier de la gare générera environ 10 65&0fhlais.

L’évacuation des déblais vers les centres de stockages de déleimstde cas ou ils ne pourraient étre
réutilisés sur le secteur, engendrerait un codt lié a leurngétran et entrainerait des impacts sur le flux
automobile, la qualité de l'air ainsi que le bruit. Par aillelesstockage de ces déblais avant leur
évacuation aura un impact sur I'environnement visuel du site.

Le projet d'aménagement du quartier de la gare prévoit la anéde logement, bureaux et d’'une
université. Ces aménagements ne sont pas source de pollution. Audaliatiors classée pour la
protection de Il'environnement ou autre industrie n'est programméeceswsecteur. Les activités
envisagées sur le quartier de la gare ne sont pas susceptible d’altérétdaqueelle des sols

Ainsi aucun impact sur la géologie n’a été identifié.

> Impacts sur I’hnydrogéologie

Aucun effet négatif sur I'hydrogéologie n'a été recensé. En, dfédsence de sous-sol au droit des
batiments permet d’éviter la constitution d’éventuelles barriéres a l&yoeak des nappes.

D’autre part, le programme envisagé sur le quartier de k& gjast pas susceptible d’engendrer une
pollution des eaux souterraines.

EACM

Un impact positif de 'aménagement du quartier de la garetsgdrbgéologie est relevé. L'amélioration
ponctuelle de l'alimentation de la nappe superficielle par iafitin des eaux pluviales dans le corridor
écologique peut étre considérée comme un impact positif du pwj¢hgdrogéologie. En effet, les
eaux de surverse de la cour de la petite vitesse seront déversées dartoleéomingique.

5.5.3 Mesures correctives

Le projet a pour ambition de créer un quartier au cadre de viabdgrdRépondre a cette ambition
engendre indubitablement des modifications physiques du sol afin de rpaodr enjeux de
développement durable.

Le quartier de la gare se caractérise par la pluraligedeeliefs, caractéristique qui doit étre mise en
valeur. En effet, la topographie particuliere du site confi@ne vraie richesse pour le projet
d’aménagement.

Ainsi dans le cadre de 'aménagement de quartier de la geaseficthes de lot a destination des
promoteurs seront rédigées afin de préciser les élémentsgisfua® du projet a intégrer lors de
I'aménagement, tel que la conservation de la topographie.

Concernant la gestion des deéblais, a ce jour, leur réutilisation rablais dans les travaux
d’aménagement n’est pas connue. Dans le cas ou les remblais nteétaeévacués et au regard des
diagnostics de sol réalisés sur le site, il est estimé qued@@%emblais pourraient étre acheminés en
Installation de Stockage de Déchets Inertes et 20% en Installdé Stockage des Déchets Non
dangereux.

En considérant que I'ensemble des remblais est évacué hors site, le co@ ohesete s’éleverait a :

- 230 235,48 € (8 527,24%1,8 de densité des matériaux*15€/tonne) pour les déblais envoyés en
Installation de Stockage des Déchets Inertes ;

- 326 166,93 € (2 131,814111,8 de densité des matériaux*85€/tonne) pour les déblais envoyés en
Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux

Soit un total pour I'élimination de I'ensemble des déblais estint6 402,41€. Dans la mesure du
possible en tenant compte des analyses de sols réaliséeshles siéront réutilisés sur site pour les
opérations de remblaiement.

Avant leur évacuation ou réutilisation, les deéblais issus dessgements seront stockés sur des
plateformes aménagées. Le planning des travaux sur chaque s¢aie répartis sur le temps, des zones
pourront facilement étre aménagées pour accueillir les débfasdélimiter les envols de poussiéres et

dans le but d’améliorer I'impact visuel, les déblais seront recouverts d’'une.bac
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5.6 Analyse du milieu naturel

L’analyse du milieu naturel décrit les milieux susceptiblétre affectés par le projet d'aménagement et
les mesures correctives a mettre en place afin d’éviter ces. effet

D’autre part, ce chapitre comporte, conformément a la régletimmtane partie spécifique relative a
l'incidence du projet sur les zones Natura 2000.

5.6.1 Incidence Natura 2000

> ldentification des zones Natura 2000
Le périmetre d’étude n’est pas inclut dans un site Natura 2000.

Figure 72 : Localisation des zones Natura 2000 les plus proches du site
(Source : http://natura2000.eea.europa.eu)
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Natura 2000 Directive Oiseau
Natura 2000 Directive Habitat

Trois sites Natura 2000 ont été recensés dans un rayon de 25 km autour du site.

EACM

Valée de I'Escaut en aval de Tournai

Ce site est le plus proche, localisé a environ 15 km a I'Estudutier de la gare. Ce site est
essentiellement composé de « coupures » ou noues, échelonnées ledoug diu fleuve et de prairies
ou bois humides avoisinants. Ce site est notamment caractérisé par la présence de
- Milieux alluviaux relictuels d’'un grand intérét biologique en tant guoeaillons du réseau
ecologique global ;
- Fossés et cours d’eau de la Wateringue constituant des nfdiearables a la reproduction ou la
halte migratoire pour I'avifaune régionale.

Les prairies humides et noues constituent des relais migragbices sites de nidifications importants
pour l'avifaune régionale.

Cette zone est sensible aux drainages perpétrés pour la populjailigreju’aux intrants répandus sur
les champs environnants.

Valée de la Lys (Comines-Warneton)

Ce site Natura 2000 est localisé a environ 17 km a I'Ouest du qudetia gare. Il se caractérise par la
présence d’habitats favorables a l'avifaune : les mégaphorbiesemdelieres, les mares et les prairies
humides engendrées par le creusement des argilieres de €doegstde Warneton. Ainsi cette zone
constitue un important couloir ainsi qu’une halte migratoire pour nombgepé&tes aviennes
européennes.

Cette zone est vulnérable a une dégradation générale desxnilimides, au remblaiement des fosses
d’extraction ainsi qu’a la pollution des eaux.

Les Cing Tailles

Le site Natura 2000 des « Cing Tailles » est localisé a enviram2tu Sud du site. dccueille une de
plus remarquables populations francaises de Grebe a cou noir, especseaiemblématique du site.
Se joint a cette espece prestigieuseate Mouette mélanocéphale qui niche au sein d'une colo
mouettes rieuses. Fuligules milouins, morillons, canards colvertssgtaeproduisent sur les 35 h
bassins : ils y trouvent la tranquillité et une nourriture abond@msectes, petitpoissons, plantt
aquatiques).

Certains oiseaux sont sédentaires bien que leur espece soitogiténmajgratrice : Foulque macrou
Héron cendré, Vanneau huppé et Gallinule poule d'eau. De nombreux urgjtatksent également |
bassins : Avocettélégante, Echasse blanche, Gorgebleue a miroir, Guifette noiredRlesaroseau
aigrettes, fauvettes, canards divers.

Le périmetre englobe deux grands bassins se situant au nord diesiteon 35 ha et une couror
boisée de 86,60ha.

Il s'agit d'un espace naturel sensible du département du Nord composé de :

- 63 % de foréts caducifoliées ;

- 29% d'eaux douces intérieures (Eaux stagnantes, Eaux courantes) ;

6% de forét artificielle en monoculture (ex: Plantations de peupliers ou e$*ekotiques) ;
2% de pairies améliorées.
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» Incidence du projet sur les zones Natura 2000 > Flore

Le projet d'aménagement de la gare de Roubaix vise en partiaulégualifier un quartier existant en ~ Sur la zone d'étude il existe peu d’'espaces verts ou d’espacgslfnaCes espaces lorsqu’ils sont
développant la biodiversité. Ce projet a pour vocation d’améliorer litdydalvie et de I'environnement ~ présents sont de deux types :

du quartier. Des effets négatifs sont néanmoins recensés etmataurant la phase de travaux ou des » Végétation de type sauvage, le long de la voie ferrée principalement,

nuisances sonores, visuelles pourront étre occasionnées. « Végétation de parcs et de jardins.

Toutefois, le projet d'aménagement du quartier de la gare stiams un contexte urbains, aussi,
aucune incidence possible du projet n’a été mise en évidence suza®sitni aucune autre zone Natura
2000.

Photographie 18 : Végétation sauvage le long de la voie ferrée
(Source : EACM)

5.6.2 Etatinitial

» Sites naturels protégés inventoriés

Le périmétre d’étude n’est pas inclu dans un site protégé inventesdésites protégés les plus proches
sont localisés a plus de 6 kilometres et correspondent a des ZaueelNdintérét Ecologique
Faunistique et Floristigue (ZNIEFF). Les ZNIEFF de typell &s plus proches du site sont présentées
sur la figure ci-dessous.

Figure 73 : Localisation des ZNIEFF type | et |l les plus proches d{Ssitgce : Infoterre — BRGM)

e EPRTLY = L] b, - % i

Photographie 19 : La friche annuelle de la cour de la Petite Vit
(Source : EACM)

&

Photographie 20 : Plantation de merisiers le long de la voie ferrée
(Source : EACM)

L’ensemble du site a été prospecté le 21 février 2012, le 29 mars 2012 ainsi que letZDjfl par une
écologue du bureau d’étude EACM afin d’effectuer des relevéstitpres. L'objectif de ces relevés était

: - % : ; de décrire la biodiversité globale et les potentialités éaplegi présentes sur le site le plus précisément
ZNIEFF type Il - ' possible.

Vallée de la Marque : . £

entre Ennevelin et He . . . , . A . .
En effet, malgré la faible étendue des espaces verts préessnespaces jouent un rble primordial pour le

maintien de la biodiversité locale et particulier pour I'avifaune présante site d’étude.

ZNIEFF type |

% Lot o Sy dz;ai{i;fz g;glce"rz f;”vn\“/:ﬁsrsn ._ Au total, cent vingt-deux espéces floristiques ont été releseede site, et la plupart des espéces
3 e e P . plantées ont également été prises en compte. Ces especes samtepsédans le tableau page suivante,
y 7 ainsi que leur statut en région Nord-Pas-de-Calais, leur régetidyeau de menace, et leur éventuelle
protection.
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Nom scientifique Nom vernaculaire Statut Rareté | Menace | Protection Nom scientifique Nom vernaculaire Statut Rareté Menace | Protection
Acer pseudoplatanus Erable sycomore 1?(NSC) ccC LC — Forsythia sp. Forsythia ? ? ? ?
Achillea millefolium Achillé millefeuille I(C) cC LC - Fraxinus excelsior Fréne élevé I(NC) cc LC -
Aesculus hippocastanum Marronnier d'Inde C(s) AR NA - Fumaria officinalis Fumeterre officinale I CcC LC -
Alnus glutinosa Aulne glutineux I(NSC) CcC LC - Galinsoga quadriradiata Galinsoga cilié z C NA -
Anagallis arvensis Mouron rouge I CcC LC - Geranium dissectum Géranium découpé I CcC LC -
Arctium lappa Grande bardane [ C LC - Geranium robertianum Géranium herbe-a-Robert I CC LC -
Arrhenatherum elatius Fromental élevé I CC LC — Hedera helix Lierre grimpant I(C) CC LC -
Artemisia vulgaris Armoise commune I CC LC - Holcus lanatus Houlque laineuse I CC LC -
Bellis perennis Paquerette I(NSC) CcC LC - Horde_um murinum Orge queue-de-rat I C LC -
Betula pendula Bouleau verrugqueux I(NC) C LC - Hgﬁg:;ﬂm perforatum SUbspMiIIe ertuis perford I(C) cC LC _
Brassica napus subsp. napus| Colza ASC(N?) C NA - ﬁ itol H b b I(C) C LC _
Bromus hordeaceus Brome mou I C LC - exaquiciim otX
Bromus sterilis Brome stérile | cC C - Lapsana communis Lampsane commune I CC LC -
Buddleja davidi suddicia 2(sC) c NA - Ligustrum vulgare Troéne commun I(C) C LC _
Y , Linaria vulgaris Linaire commune I cC LC -
Calamagrostis epigejos Calamagrostide commune | C LC - : :
Calystegia sepium Liseron des haies I CcC LC — Lolium perenne Ray-grass anglais (NC) cc LC —
Cari:x h?rta P Laiche hérissée I oC C — Lotus corniculatus Lotier corniculé I(NC) CC LC -
. 2 ? ? ?
Carpinus betulus Charme I(NSC) ccC LC - Malus sp , Pommier ' ' ' -
Cerastium__fontanum _subsn.. . Malva sylvestris Mauve sauvage I C LC -
Reéraiste commun I CcC LC - Matricaria maritima. subsp.
vulgare inodora Matricaire inodore ! cC LC B
Chaenorrhinum minus Petite linaire | c LC - - , — ,
Chelidonium maius Chélidoine | cC C - Matricaria recutita Matricaire camomille I CC LC -
Cirsium arvenseJ Cirse des champs I CcC LC - Medicago lupulina Luzerne lupuline I(C) cc LC —
— - 2 Melilotus albus Mélilot blanc I C LC -
Cirsium vulgare Cirse commun | CcC LC = : , :
Clematis vitalba Clématite des haies I C LC - Myosotis arvensis Myosotis des champs | cc o~ —
Convolvulus arvensis Liseron des champs I CC LC - Oenothera biennis Onagre bisannuelle ZAC) AC NA —~
. P Ononis repens Bugrane rampante I C LC -
Conyza canadensis Vergerette du Canada Z CC NA - Papaver dubium Coauelicot doute | C LC _
Cornus sanguinea Cornouiller sanguin 1(S?C) CC LC - b paver cu |u.f P qut : .;)\u = SC PC NA ~
Coronopus squamatus Corne-de-cerf écailleuse | C LC - Apaver SOMATETHM %o s,omnl oTe
Corylus avellana Noisetier commun (S2C) cC LC ~ Persicaria maculosa Renouée persicaire I CcC LC -
Cotoneaster sp Cotondaster S > 5 P Picris hieracioides Picride fausse-éperviére I CC LC -
_ / ‘ / ! ; 404 | CcC LC —
Dactylis glomerata Dactyle aggloméré I(NC) CC LC - E:an:ago Ianfzeolata E:an:aIn Ians:eole I oC C -
Epilobium angustifolium Epilobe en épi | CcC LC - Poa trivialis PATUTN Commun I(NC) cC LC .
Epilobium hirsutum Epilobe hérissé I CC LC - oa fivial urin commu CC{CC.E
Epilobium parviflorum Epilobe a petites fleurs ! CC LC - Polygonum aviculare Renouée des oiseaux I(A) } LC B
Equisetum arvense Préle des champs ' cC LC - Populus tremula Peuplier tremble I C LC -
Erysimum cheiranthoides Vélar fausse-giroflée I AR VU - Potentilla anserina Potentille des oies [ cC LC -
Eupatorium cannabinum Eupatoire chanvrine I CC LC - Potentilla reptans Potentille rampante [ CcC LC -
Euphorbia helioscopia Euphorbe réveil-matin I CC LC - Prunella vulgaris Brunelle commune [ cC LC -
Fagus sylvatica Hétre commun I(NC) C LC - Prunus avium Merisier des oiseaux I(NC) CC LC -
Fallopia japonica Renouée du Japon Z(C) CcC NA - Quercus robur Chéne pédonculé I(NC) cC LC —
Ranunculus acris Renoncule acre | CC LC -
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Nom scientifique Nom vernaculaire Statut Rareté Menace |Protection ;;é?e?tn?{rgg%tornc:?ﬂ%?ﬁ dil; genre par mesure dayilion au vue de la saison d'observation. Le sestidonc
Ranunculus ficaria Ficaire-fausse renoncule I cC LC - Rareté en réaion Nord-Pas d
Ranunculus repens Renoncule rampante | CC LC - Statut en région \Nord—Pas de CaIai§ o Cglr:_tse en région Nord-Pas de

- : : » | =Indigene (ayant colonisé le territoire par desyens naturels ! )

Reseda luteola Réséda des teinturiers I C LC - . ) > E : Exceptionnel ;

; - — ou anthropiques avant les années 1500) K
Rlbe.s.sangumeum _ Gros.e.llller a fleurs rouges C(S) RR? NA - > X = Néo-indigéne potentiel : 23 I:?Tres. rare ;
Robinia pseudoacacia Robinier faux-acacia NC PC NA - > Z = Eurynaturalisé (introduit fortuitement ou volaitement aprés AR 2re ’ _
Rosa canina Rosier des chiens I(C) CC LC - les années 15000 et ayant colonisé un territoivwemu & grande - ASsezrare,

- , R A L » PC:Peucommun;
Rosa rugosa Rosier rugueux C(N) R? NA — échelle en se mélant a la flore indigéne). _ _
s P . ; . » AC : Assez commun ;
Rubus sp. Ronce 2 ? 2 2 » N = Sténonaturalisé (introduit fortuitement ou vakirement > C:Commun -
RUMEX CriSDUS Patience crépue | cC LC _ apres les années 1500 et se propageant localearanmecune > Cé Tre '
P — - - b - espece indigéne en persistant au moins dans @stdinses - 1Tes commun.

Rumex obtusifolius Patience a feuilles obtusgs | CC LC - stations)
Salix caprea Saule marsault I(C) CC LC - > A = Adventice (apparaissant sporadiquement a ke stiine
Salix cinerea Saule cendré I(C) CcC LC - introduction fortuite et ne persistant que peuedeps)
Salix viminalis Saule des vanniers I(NC) C LC - » S = Subspontané (intentionnellement cultivé ette@pant
Sambucus nigra Sureau noir I(NSC) cC LC _ ponctuellement sans se méler a la flore indigeme g@ersistant
Sanguisorba minor Petite pimprenelle I(N?SC) AC LC - . g“: Cpﬁﬁi\(/’g temps).
Saponaria officinalis Saponaire officinale I((NC) C LC - > ()= Statuts secondaires
Senecio inaequidens Sénecon du Cap Z AC NA -
Senecio jacobaea Sénecon jacobée I CC LC - Menace en région Nord-Pas de Calais Protection :
Senecio vulgaris Sénecon commun I cC LC - i (E:E = _IT_aXO“ en ;Ianger critique - 1 taxon non protégé (ne figurant pas sur la listéatesté

; e _ = laxon en danger du 20 janvier 1982 fixant la liste des especes tedgg
SIIene Iat|f0I|§ C.o‘mpagno,n blanc ! cC LC » VU = Taxon vulnérable protégées sur I'ensemble du territoire national sor
Silene vulgaris Siléne enflé 1(ZC) AC{AC,E} LC - > NT = Taxon quasi menacé larrété du £ avril 1991 fixant la liste des espéces
Sinapis arvensis Moutarde des champs I CcC LC - > LC = Taxon de préoccupation mineure végétales protégées dans la région Nord-Pas-désiCala
Solanum dulcamara Morelle douce-amere I CcC LC - > NA = Evaluation
Solanum nigrum subsp. nigrum | Morelle noire I(NA) |CC{CC,(RR? LC - _ _ _

g - P-Nig P ; (NA) { ( i Sources : TOUSSAINT, B. (coord.), 2011. «Inventaire de leorfl vasculaire du Nord-Pas-de-Calais
Stachys palustris Epiaire des marais I C LC — (Ptéridophytes et Spermatophytes) : raretés, fiote; menaces et statuts. »
Symphoricarpos albus Symphorine blanche C(NS) AR? NA -
mphytum officinal Consoude officinale I CC LC - R L. tts R R
Sy : Pym o © : oude Pour chaque espéce le statut de rareté régionale a éetéchéch8elon ce critere, les espéces se
Syringa sp Lilas ? ? ? ? répartissent de la maniére suivante :
Tanacetum vulgare Tanaisie commune I(C) CC LC - _ _ _ _ _ _
Taraxacum sp. Pissenlit ? ? ? ? Graphique 12 : Bioévaluation pa}trlmonlale (_crltére rareté)
Trifolium dubium Tréfle douteux I cC LC — (Source EACM, données de terrain)
Trifolium pratense Trefle des prés I(NC) CcC LC - 79
Trifolium repens Tréfle rampant I(NC) cC LC - 80 %
Tussilago farfara Tussilage I CC LC - zg s
Urtica dioica Ortie dioique I CcC LC - s V7
Verbascum thapsus Moléene bouillon-blanc I C LC - 20 V7
Vicia cracca Vesce a épis I CC LC - 30 V7 25
Vicia sativa Vesce cultivée I(ASC) CcC LC - 0 vd
Vicia tetrasperma subsp. tetrasperfvéesce a quatre graines I AC LC - 10 V7 ﬁ'_ > 3 2 1 1
Viola arvensis Pensée des champs | C LC - 0 l : ' : Y
SR S S R R
bé&
&
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Les especes rencontrées lors des relevés sont pour la plupaspédessecommunes a tres communes.
Cependant, quelques espéces présentant un statut plus rare ont pu étre recerspeseSannt :

- Le Robinier faux acacigRobinia pseudoacaciacette espéce epeu communedans la région
mais n’est pas menacée. Une autre espéce peu commune a étéeobsdPavot somnifére
(Papaver somniferujrcette espéce n’est pas menacee.

- Le Marronnier d’Inde Aesculus hippocastanumpinsi que la Symphorine blanche
(Symphoricarpos albuspont des espéeceassez raresnais qui ne sont pas menacées, de plus ces
especes ont été plantées sur le site. Par ailleurs une bgpeaeée assez rare a pu étre recensée
le Vélar fausse-giroflé€Erysimum cheiranthoidesCette espéce n’est pas fréquente dans la
région et elle est sans doute en régression suite a I'empiérajgé des herbicides. On la
rencontre au bord des champs cultivés ou dans des friches, sur dén@uisargileux frais a
humides. Quelques individus ont pu étre observés au niveau de la colraliteld/itesse cette
espece n'est pas protégée, mais cette herbacée est cansobénéne espece d'intérét
patrimoniale.

- Une espéceare et unetres rare ont pu étre recensées il s'agit respectivement du Rosieruxigue
et le Groseillier a fleurs rouges, cependant ces espécégégpiantées par la ville de Roubaix et

par conséquent ne sont pas menacées et ne représentent donc pas un enjeu sur talzone d’ét

Photographie 22 : Le corridor écologique
(Source : EACM)

Enfin, au niveau de la voie ferrée une bande boisée assez denaérate s'étend jusqu’au Sud du site

d’étude, avec ponctuellement des zones plus ouvertes ou une végétati@selds type pelouse s’est

installée. La majorité des espéces listées plus haut onécEBsEées sur ce secteur et en particulier au

niveau de la plantation de merisiers. On note néanmoins la pr@ésetedienouée du Japdraflopia

japonicg qui est une invasive avérée dans la région. Cette especeétlevmise en compte lors de la
Photographie 21 : Vélar fausse-girofiée réalisation des aménagements, afin de ne pas favoriser sorsiertsur le site. Cette bande boisée

(Source : EACM) représente un véritable corridor écologique a I'échelle du sitad#eCe corridor représente anjeu
fort en termes d’habitat.

Au sein du site d’étude trois types d’habitats se distinguent clairement.

La zone tres urbaine, a I'Ouest du site est essentielleroemgosée d’habitations. Au sein de ce tissu
trés urbain, la flore s’exprime ponctuellement au travers desapitamg d’arbres et d’arbustes. Le parc
qui occupe le centre de cette zone est une ancienne friche maiatest@de pelouse par des tontes
répétées. Cette pelouse trés pauvre en espéce est essanitati@mposée d’espéces rudérales. La zone
Ouest présente donc enjeu faible en termes d’habitats et d’espéeces végétales.

Photographie 23 ; La butte de la cour de

la petite vitesse
(Source : EACM)

Au Nord Est, on note la présence d’'une grande friche présentant unatioégessez diversifiée de type
végétation de friches annuelles hygrophiles. Aucune espéce protégéés mecensée sur cette zone
néanmoins, a I'échelle du site d’étude cette friche présergajan fort en terme d’habitat. Par ailleurs,
une espeéce assez rare mais non protégée a été recensfte agne il s’agit du le Vélar fausse-giroflée
(Erysimum cheiranthoides)
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> Faune

La faune désigne I'ensemble des especes animales présargamdacosysteme. L'écosysteme urbain
n'est pas dépourvu de biodiversitt comme le montre l'indice de Shamtmnéca partir de relevés
ornithologiques.

La liste des especes faunistiqgue du site a été établie garh@ I'aide d’inventaires de terrain, d’autre
part a l'aide d'informations extraites du « Portrait Nature du wuaRresnoy — Mackellerie » (cf.
annexe 3 de 2007 et du portrait nature du quartier de I'Epeule —Alouette-Tricl{oh annexe 4 de
2009 par l'association Entrelianes.

+« Inventaire ornithologique
La méthode d'inventaire utilisée s'inspire de celle de Blondel,1970

Ainsi 14 points d’observation ont été sélectionnés au sein du site eiofoda type de milieu, un point
d’observation représentant 20 minutes.

Figure 73 : Localisation des points d'observation

T R

Le tableau ci-dessous présente les espéces con

tactées sur le site.

EACM

Nom vernaculaire

Nom scientifique

Chardonneret élégant

Carduelis carduelis

Corneille noire

Corvus corone

Merle noire

Turdus merula

Mésange a longue que

ueAegithalos caudatus

Mésange bleue

Cyanistes caeruleus

Mésange charbonniére

Parus major

Moineau domestique

Passer domesticus

Pie bavarde

Pica pica

Pigeon domestique

Columba livia

Pouillot véloce

Phylloscopus collybita

Rougegorge familier

Erithacus rubecula

Tourterelle turque

Streptopelia decaoct(

Troglodyte mignon

Troglodytes troglodyte

S

Ainsi, on constate qu’au cours des trois relevés, 13 espéces org pelétées sur le site. Le nombre de
contact par espece est présenté sur le graphique ci-dessous.

Graphique 13 : Somme des contacts par espéce (tous relevés confondus)
(Source EACM, données de terrain)

E 35 31
*E 30 24
o 25 18—1¢
s 20 13
< 15 1 o0
o = 7
= 10 4 4 3 3
ﬂ = =
g 5
Au total trois sessions distinctes de comptage ont été effectutechaque point d’observation. Ces =) 0
inventaires ont été réalisés aux dates suivantes : le 21 février 2012, le 29 marsQ2Jwetieét 2012. Z ” o % % & o %
FF ST F T IS LS
) s ; . - RO, > W& NSRS SRR PN N
Ces relevés ont été effectués en matinée par temps ensoleillé. ef} ‘b@ &‘@ B M R R N @_@ PN
.0 T LI ¥ & & ¥
. . . . " , .. b@ N T b@ > L .'Q» 4 qO )
A chaque session, tous les contacts auditifs ou visuels avec lagxom@ éteé notés sans limitation de > AN O.&? 'é" S & .ec;b Dr@ = & ;P ,@,&
distance. {g‘o % &b qg; 0@ Q bo‘if' q?% QQ%D .;3&
® . Q"
Espéeces contactées
! BLONDEL, FERRY, FROCHOT; 1970. Méthode des IndiPesmctuels d'Abondance (IPA) ou des relevés d'avéaar stations
d'écoute. Alauda, vol 38 pp. 55-70
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Ces especes sont pour la plupart des espéeces généralisteg;diress’adaptant a de nombreuses

conditions environnementales et pouvant faire usage d'une grande variétéaeessie vie.

Il s’agit en autres du merle noir, de la pie bavarde ou encore du moineau domestique.

Néanmoins, le long de la voie ferrée on rencontre des espgigses des espaces arbustifs comme

troglodyte mignon par exemple.

Photographie 24 : Le Rouge gorge familier (& gauche) et la Mésamigguge Igueue (a droite).
(Source : EACM)

Pour chaque station d’écoute, l'indice de Shannon-Weaver (H’) a EidéceCet indice permet de
connaitre la diversité présente sur chaque point d’observation.

Le graphigue ci-contre présente l'indice de chaque station.

Les stations d’observation 1 et 3 montrent des indices élevésmpigtéent d’'une diversité importante.

On note que ces stations sont situées au niveau de la voie ferrépe @irate arborée dense s’est
developpée. Bien que les zones ouvertes de types friches et paloiesesies zones importantes pour

l'avifaune locale, surtout en terme de nourrisage, la bande boidéevde ferrée semble étre I'atout
majeur du site d’étude, comme le montre I'indice de Shannon. Enlefféfaune locale y trouve a la
foie une zone importante de nidification, de repos mais aussi de nourrisage.

D’autres especes d'oiseaux ont pu étre observées non loin du sitded'#ta’agit entre autre de la
Fauvette a téte noir€Sylvia atricapilla) du Pinson des arbrg$ringilla coelebs) de I'Assenteur
mouchet(Prunella modularis) et du Pic épeich@endrocopos majot) On rencontre généralement ces
especes dans les sous-bois, les taillis, les haies, les parcs et les jardins

! Source : Entrelianes, 2009.Portrait nature dutigrate I'Epeule-Alouette-Trichon & Roubaix.

EACM
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Graphique 14 : Mesure de la biodiversité par station
(Source EACM, données de terrain)

Enfin, une demande de données a été déposée au prés duafBOdé¢ savoir si des précédents relevés

naturalistes sur le site d’étude auraient fait état dedsepce d’espéces rares ou menacees d’oiseaux,

cette demande est en cours de traitement.

Mammiféres

Il existe peu de données concernant les mammiferes présents sur le site.

L'inventaire suivant a été dressé, a partir des observatiors fait le site de la ferme aux loidicelle-
ci se trouve a environ 220 m du périmetre d’étude.

Les mammiféres repeéres sont :

- Lérot (Eliomys quercinus)
— Crocidure musetteJrocidura russula)
— Rat brun(Rattus norvegicus)

Par ailleurs le Lapin de garenf@ryctolagus cuniculus) été observé a plusieurs reprises sur le site.

2 Groupe Ornithologique et Naturaliste du Nord-PasSdlais

3 La ferme aux loisirs était une association d’étincad I'environnement, localisée boulevard d’AlsacRoubaix, fermée en
2008. Cette ferme associative était localisée densecteur a dominance végétale qui a accumuléuhbreuses données
naturalistes sur son site.
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Chiropteres

En ce qui concerne les chiropteres peu de données sont disponibles s#igr. lea coordination
mammalogique du Nord-de-la France a été contactée, celle-cdceace aucunes données sur les
chiroptéeres sur cette zone. Il semble néanmoins que 2 espécpgeseiites aux alentours du site. La
Pipistrelle communéPipistrellus pipistrelluskt la Sérotine commun(&ptesicus serotinjisqui sont des
espéces plutét anthropophiles

La Pipistrelle commune vie dans tous les milieux, y compris & @l elle chasse fréequemment sous
les éclairages publics et aiment utiliser les arbres creux ou les ioalsifadur s’abriter I'hiver.

La Sérotine commune, fréquente réguliérement les habitations huneairété comme en hivéiCes
deux especes posseédent une capacité de dispersions d’environ 2eatBeklmur gite et leur territoire de
chasse. Notons que ces espéces sont protégées nationdlement.

« Amphibiens et reptiles

Les prospections de terrain n'ont pas permis de mettre en évitleqrésence d’amphibiens et de
reptiles. Cependant, il s’agit d’'un site susceptible d’étrguizaté par des Iézards. En effet, la zone de la
voie ferrée est une zone ensoleillée qui offre un abri idéale Ipsuézards comme par exemple le
Lézard des muralilles.

% Invertébrés

Photographie 25 : Paon du jour (& gauche), le Robert-le-Diable sur le sited€a droit
(Source : EACM)

- -

L'inventaire suivant a été dressé, a partir des observationgrcEnt et des données naturalistes
disponibles.

! Espéces en contact avec 'Homme et tirant pastiadivités humaines.
2 SCHOBER W. & GRIMMBERGER E, 1991. Le guide deswles-souris d'Europe. Ed. Delachaux et Niestlésaane, 225p.

® Toutes les espéces de chauves-souris présenfesere sont intégralement protégées par l'arrénéstéiiel du 17 avril
1981 et confirmé par I'arrété ministériel du 23ib2007 relatif a la protection des mammiféres.

EACM

Les visites de terrain ont permis d’observer différentes esjpaomsébrés au niveau de la grande friche
de L’Est également appelée cour de la Petite Vitesselatplantation de merisiers située sur le quai de
la gare, il s’agit d’espéces communes :

— Deux especes d'orthopteres, le Criquet mélodigtixorthippus biguttulyset le Criquet des
patures Chorthipus parallelus au niveau de la strate herbacée de la plantation de merisiers.

— Trois espéces de lépidoptéres diurnes typiques des milieux antbrd@iBéride du cho(Pieris
brassicae))e Paon-du-jouflnachis io),le Robert-le-Diabl€¢Polygonia c-album).

Par ailleurs, d’autres invertébrés ont été observés au niveadedsméaau loisir, située a environ 220 m
du site d’étude, ces especes sont donc potentiellement préseritesite d’étude et sont donc prise en
comptes. Il s’agit d’especes communes, typiques des milieux anthropisés :

— Hyménoptéres : Abeilles domestiqug&pis mellifera) Abeilles cotonnieres(Anthidium
manicatun), Abeilles coupeuses de feuilles, Guépes de type parasitoidepesGaéciales,
Guépes magonnes,.... ;

— Dipteres : divers Syrphes et Mouches

— Lépidoptéres diurnes: le Belle darf@@ynthia cardui) I'’Azuré des nerprun&elastrina argiolus)
le Vulcain (Vanessa atalanta)la Carte géographiqu@raschnia levana)le Tircis (Pararge
aegeria) le Machaor(Papilio machaon)Le site est par ailleurs riche en papillons nocturnes ;

— Divers Coléopteéres.

— Quelques arachnides: la Dioidie téte de m@itla diodia), 'Epeire concombre(Araniella
cucurbiting, 'Epeire diademéAraneus diadematus).;

> Bilan

L’analyse des impacts sur le site est basée sur lekatdésde I'état initial mais aussi sur les données
naturalistes disponibles dans les portraits natures cités précédemment.

Au niveau de la flore une seule espece d’intérét patrimoniaté abservée au niveau de la friche au
Nord-Ouest du site d’étude la Vélar fausse-giroflEeysimum cheiranthoidesette espéce est une
pionniéere des friches annuelles hygrophiles et celle-ci n'esprégée. Cette espéce est en fort déclin
dans la région et sa destruction représente un enjeu fort. La ctosutta la base DIGITALE du
conservatoire Botanique de Bailleul ne fait état d’aucune espgétale protégée sur la zone d’étude,
ainsi I'enjeu sur la flore peut étre considéré comme moyeéeéchelle du site d’étude, car une seule
espéece remarquable a pu étre recensée au niveau de la cour de la [zstite vite

Au niveau de la faune aucune espéce remarquable n'a pu étre opaémr@aoins la zone boisée qui
longe la voie ferrée représente un enjeu important en termestdthadiir la faune locale (oiseaux et
insectes).

Ainsi la préservation de la faune locale par le maintien de ce corridésegpe un enjeu fort.

En effet, méme si I'état initial de la faune présente sgitéen’a révélé la présence d’aucune d’especes
protégées, la préservation de la biodiversité dite plus « ordima@présente un enjeu notable au cceur
de ce)4 tissu trés urbain, car celle-ci contribue a la miggaee d’especes plus emblématiques (UICN,

20117.

4 UICN France, 2011. La compensation écologiquet &s lieux et recommandation. Paris, France, 43p.
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Par ailleurs, une attention particuliere doit étre portée esurchiroptéres. En effet, actuellement le
guartier de la gare présente des zones de friches qui sont pleteraingl utilisées par les chiroptéres
comme territoire de chasse ou zone de transit. Certains sadgefnishes constituent de potentiels sites
de repos lorsqu’ils possedent des arbres et/ou des batiments.

Actuellement, en se basant sur les données disponibles 2 especes demeurezitepoteniprésentes.

Le projet devra garantir que ces espéces disposent de plusikiiasshde bonne qualité nécessaires a
leur maintien a long terme sur le site. Le projet doit garapté I'effectif des populations présentes
demeure proche de celui de I'état initial. Pour cela, un étadlidiés populations présentes devra étre
effectué.

Photographie 26Maisons abandonnées
Nord du site d’étude potentiellement
occupées par les chiroptéres
(Sources : EACM)

boaia = B

» Impacts

Le projet du quartier de la gare de Roubaix vise a requalifiegrgeoire en proposant un processus de
reconquéte et de transformation profonde et durable de son tissu urbmidugttriel. Ce projet
d’aménagement s’inscrit dans une démarche de valorisation et dieatiéh de la richesse écologique
présente.

L’aménagement du quartier de la gare et de la voie ferrée isradiihévitablement I'ensemble
conditions environnementales actuellement présentes. Néanmoins,abjaibtiés de I'aménagement est
de créer une zone favorable a la biodiversité, d’une part par lasasilmn des espaces verts actuels,
d’autre part par la création de nouveaux espaces.

EACM

Ainsi les objectifs et actions en faveur de la biodiversivbale prévus dans la mise en ceuvre du projet
sont :

— Atteindre 1/3 de naturalité des espaces extérieurs a minima ;

— Proposer une palette végétale respectueuse de I'environnemennhteristde la biodiversité
(intégrer 80% d’especes veégeétales régionales, maintien de certammees existantes,
enrichissement de la diversité) ;

— Considérer les constructions comme des supports d’'une possible a#onificdu corridor
écologique en atteignant un CBS de 0.5 minirhum

— Concevoir les facades donnant sur la voie ferrée comme desdgupauspales et non comme
des arriéres.

— Proposer une diversité et une complémentarité des milieux (ouvemses, secs, humides,
gestion des strates, choix des essences végétales) en lien avec le corridor ;

— Relier les deux rives par des espaces publics majeurs ledmrg promenade contribuant a
I'épaississement du corridor écologique strict : étendre le parc du Brordeléer un square sur
la rue de I'Ouest dans I'axe de la rue du Fresnoy, réinvestiogique les places minérales
existantes (place de la gare, place Isebaert).

— Enrichir, autant que possible le milieu en proposant un usage écoladgglieau de pluie
(création de noue et de mare,...) ;

— Meénager une bande non construite le long de la voie ferrée et orgéesgearties accessibles au
public du corridor (promenades, loisirs) et des parties inaccessibles\(ptiésede la faune et de
la flore) en lien avec le corridor de la voie ferrée.

— Adopter des principes d'implantation des constructions le long de laferoée qui ouvrent le
corridor écologique et la promenade sur le ville en ménageant deace®sprts » non construits
de statut public ou privé (allée, jardin, parking végétalisé, etaaraification du corridor et de
facon a ménager des vues et des acces a la promenade et au corridor depuis la ville

- Renforcer le cordon boisé du corridor de la voie ferrée en permattanne linstallation d’un
écosysteme forestier viable, de type chénaie-charmaie ;

— Prendre en compte les especes invasives présentes ;

— Proposer un mode de gestion différenéiée

En ce qui concerne la faune, le projet souhaite apporter des conaditiopices au développement des
especes présentes (nourrissage, reproduction, protection) en complégnehtacorridor boisée et
favoriser le déplacement de la petite faune en augmentaperfaéabilité des clotures. Le projet
favorisera donc la mise en place de haies pour matérialiser les lingtdgfdeentes zones. Par ailleurs il
souhaite également favoriser le développement des espéces ésféanéboisements, aux friches, aux
zones humides par les aménagements cités plus haut.

Ainsi, le projet prévoit de nombreuses actions en faveur de la facale comme la pose de nichoirs
favorables a I'avifaune mais aussi aux chiropteres.

Enfin, le projet propose la mise en place d’'un Plan noir en fanbries types d’éclairages et des
modulations d’horaires compatibles avec le cycle biologique de la faune locale

L'ensemble de ces aménagements et de ces mesures contriltlerord développer une mosaique
d’habitats favorables a la biodiversité au sein de ce paysage urbain.

! Coefficient de biotope par surface, un coefficiégal a 0.5 correspond a un revétement perméable Ijpguet I'eau,

infiltration d'eau de pluie, avec végétation
2 Gestion raisonnée, durable, qui propose une geatlaptée a chaque type d’espace vert en miliairurb
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» Impacts directs

La destruction de certains batiments et de certains ddrsedes travaux entrainera une perte d’habitats et

une source de nourriture pour la faune et en particulier pour les chéoppd utilisent tres souvent les
batiments abandonnés comme des zones de repos.

Par ailleurs, les nouvelles constructions sur des zones actuellemdnthe engendreront une perte
inévitable d’habitats et une source de nourriture pour les especessqacdupent. Par exemple les

aménagements sur la friche rue de I'Ouest modifieront le coempertt de certaines especes d’oiseaux

comme la Pie bavarde ou les Corneilles noires qui utilisent cette zone pour Segh@earreposer.

Enfin, 'aménagement prévu au niveau de la cour de la Peti#esé impactera inévitablement I'espece
remarguable recensée sur cette zone.

» Impacts indirects

Ces impacts sont la conséquence des impacts directs. La comstductampus, des logements et autres

aménagements engendrerons une augmentation de la fréquentation déssiteyrciflux de circulation
plus important. L’augmentation de ce flux pourra engendrer une pressiofesvironnement
(production de déchets, piétinement des espaces végétales, pollutibair,déruit, introduction
d’especes invasives....) et modifier le comportement de certaines espétaies

» Impacts permanents
Ces impacts sont irréversibles. Il s'agit de la perte d’a&bibu de la destruction d’espéces. La
construction de certaines zones de friches engendrera une pertangetiend’habitat et la destruction

d’espéeces végétales. Les nouveaux batiments modifieront la moddigbéats présents au sein de ce
paysage urbain, modifiant ainsi les habitudes de la faune présente.

» Impacts temporaires

Ces impacts sont liés a la phase travaux et a la mise end®liaménagement. Ces impacts sont limités

dans le temps mais peuvent causer des dégats importants. L'appertdépdt de matériaux, la
production de déchets, et de pollution (eau, air, bruit), 'augmentatiomuxialdl circulation, durant les
travaux engendreront un impact sur I'environnement.

» Mesures correctives

» Mesures de réduction

Afin, de limiter 'impact du projet sur I'environnement, des mesdi@séduction sont proposées par le
projet.

Ainsi, le projet se propose d’économiser les espaces en compastaanks urbanisées pour offrir un
maximum d’espaces consacrés a la mise en place de mesures écologiques.

EACM

Les stationnements automobiles privés et publics seront ratiosnaliséptimisés afin d’inciter les
usagers a emprunter les déplacements doux. Pour cela des aménagdamatset sécuriser de seront
mis en place.

Le projet cherche également a diminuer I'imperméabilité desafin de diminuer I'impact de celui-ci
sur le cycle naturel du sol mais aussi celle des cloturesawridant l'installation de haies pour
matérialiser les limites des zones.

Les constructions seront mises en ceuvre selon les principes fdaitla qualité environnementale,
notamment en matiere de construction bioclimatique et d’économie d’énergie.

Le type d'éclairage et les modulations d’horaires seront comgstiblec le cycle de biologique de la
faune.

> Mesures compensatoires

Le projet urbain du quartier de la gare prévoit une large paletteedares écologiques qui visent a
maintenir et améliorer la biodiversité présente. Ce projet deulsater un quartier « diffuseur de

biodiversité », c’est-a-dire qui lui est perméable. Pour cefaolet prévoit de nombreux aménagements
écologiques, tels que :

— L’épaississement du corridor écologique de la voie ferré avquantation d’especes locales

comme le Chéne sessile et le Chéne pédonculé, le Hétre, le ¢@émimun, le Merisier, le
Charme pour la strate arborée et le Cornouiller sanguin, I'’Aubéporeogyne ou encore le
Sureau noir pour la strate arbustive...Cette mesure permetinglibeer la diversité des especes
présentes tout en garantissant la mise en place de diffétrdtss de végétation (arborée,
arbustive, herbacée).
La plantation d’éléments linaires de type haies au sein des pablics. Ces haies seront
constituées elles aussi d’espéces locales adaptées au Clenaéments serviront a favoriser les
especes animales familieres des strates arbustivedatées, comme le Merle noir par exemple
et permettra d’étendre la trame verte au sein de la ville.

— Une ré-investigation écologiqguement des places minérales ragstéplace de la gare, place
Isebaert) et la préservation des talus rocheux et des viewsxpmagents sur le site qui constituent
actuellement un biotope.

— Une réduction des obstacles qui pourraient nuire aux déplacementgydesrmes vivants. Le
projet s'assurera donc de la mise en place d’'un maximum deed@terméables (type haies)
pour la petite faune.

— La prise en compte des constructions comme support possible aifeatéon du corridor
écologique.

— Une favorisation de la végétalisation des toitures et des facades.

— L'utilisation d’espéces végétales utiles a 'entomofaune.

— Le développement des capacités cavernicoles des constructiom®se lde nichoirs adaptés a la
faune présente.

- La mise en place d’'une gestion différenciée des espaces verts.
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» Mesure de suivi Quelques espéces de la palette végétale proposée par le projet : (SouZés): EA

Les prospections de terrain se sont déroulées entre le moey féivte mois de juillet, et n'ont pu étre
réalisées sur un cycle complet. Ces trois visites ont patendresser un inventaire des espéces présentes
sur le site toutefois cet inventaire n’est pas exhaustif pw@aquh passage a la fin de I'été (septembre),
n'a été effectué.

L’inventaire de la flore a permis d’observer une forte proportionedpgces présentes sur le site. De
plus, au vu des milieux rencontrés, ces prospections ont permis d'abderveaniére satisfaisante

'ensemble des especes présentes. La réalisation d’'un suivifldeelasur le secteur par un écologue
permettra de compléter I'inventaire dressé a ce jour.

Par ailleurs, un suivi écologique pourra étre mené chaque année, afnifebs si les aménagements
creent ont affecté ou profondément changé la composition des espéesggs.éPour effectuer ce suivi,
des méthodes d’échantillonnage précises devront étre définies afiesgésultats soient comparables
d’'une année a l'autre.

> Palette végétale proposée pour le registre naturel Photographie 27 : Achillée millefeuille

Le projet souhaite proposer une diversité et une complémentasiténitieux (ouverts, fermés, secs,
humides, gestion des strates, choix des essences végétaleg)areti le corridor, pour cela une palette
végétale est proposée en fonction de chaque type de milieu :

Pour les milieuxprairiaux les espéces typiques des prairies mésophiésiue : I'’Achillée millefeuille
(Achillea millefolium) la Carotte commung¢Daucus carota) Lotier corniculé(Lotus corniculatus)
Compagnon blan¢Silene latifolia),Paturin des prés (Poa pratensis), Petite pimpren@knguisorba
minor), etc.

Pour lespelousesont favorisera les especes suivantes : la Paquerette videltis perennis)la Brunelle
commune(Prunella vulgaris),le Trefle rampant(Trifolium repens))a Potentille rampantéPotentilla
reptans).

D’autres espéces herbacées telle que le Lierre grin{peattera helix) ou encore le Lierre terrestre
(Glechoma hederacgau encore la Ficair@Ranunculus ficariapourront étre favorisées comroeuvre
sol.

Pour la mise en place de zonesatiactére humide, les espéces suivantes seront mises en place : la
Consoude officinale(Symphytum officinalg)la Reine des prégFilipendula ulmaria) la Menthe
aquatiqugMentha aquaticg)l’Eupatoire chanvringEupatorium cannabinum).

Enfin dans le cadre de I'épaississement du corridor et damdagbn de ligneux les espéces suivantes
seront favorisées : Chéne pédond@é&ercus robur) Chéne sessil@Quercus petraea)e Hétre(Fagus
sylvatica) le Fréne(Fraxinus excelsior) le Charme(Carpinus betulus) avec une strate herbacée
composeée entre autres des especes suivantes : le Lamieflaamom album)Je Compagnon rouge
(Silene dioica) I'Herbe a Robert(Geranium robertianumg,est-a-dire des espéces de demie-ombre
appréciant un sol riche et frais.

! Désigne une espéce ou une communauté croissasiudaniotope au sol neutre et présentant des éomslimoyennes de

températures et d’humidite. Photographie 29 : Pelouse de Brunelle commune et de Tréfle rampant
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5.7 Environnement aérien

DIOXYDE D’AZOTE

La présente partie traite de la qualité de I'air et de I'environnement sandeecgiartier de la gare.

5.7.1 Etat initial

» Qualité de I'air

La loi n° 96-1236 du 30 septembre 1996 sur I'air et I'utilisation rationaelleénergie (LAURE) vise a

définir une politique publique intégrant I'air en matiere de développenreain. Ainsi cette loi vise a
mettre en ceuvre le droit reconnu a chacun de respirer un air qui ne nuise pas a sa santé.

La loi rend obligatoire : - La surveillance de la qualité de I'air ;

- La définition d’objectifs qualité ;

- L'information du public.

Elle se traduit notamment par I'élaboration d’'un Plan Régiondbad@ualité de I'Air, de Plans de

Protection de I'Atmosphere et, pour les agglomérations de plus dé0D0Babitants, d'un Plan de
Déplacement Urbain.

Norme de qualité de l'air

La qualité de l'air est définie dans la Directive n° 2008/50/CE dma@il2008, concernant la qualité de
I'air ambiant et un air pur pour I'Europe, et par 'OMS. Les partes et valeurs déterminant la qualité
de I'air sont présentés dans le tableau ci-contre.

Objectif de qualité : niveau a atteindre a long terme et a maintenir, sauf lorsgjaen’est pas

réalisable par des mesures proportionnées, afin d’assurer oteetipn efficace de la santé
humaine et de I'environnement dans son ensemble ;

Valeur cible : niveau a atteindre, dans la mesure du possible, dans un délai doimxé aéinf
d’éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la $am@ine ou I'environnement dans
son ensemble ;

Valeur limite : niveau a atteindre dans un délai donné et a ne pas dépassefixi sur la base
des connaissances scientifiques afin d’éviter, de prévenir ou deeréesiieffets nocifs sur la
santé humaine ou sur I'environnement dans son ensemble ;

Seuil d’'information et de recommandation: niveau au-dela duquel une exposition de court
durée présente un risque pour la santé humaine de groupes parti@niesensibles au sein de
la population et qui rend nécessaires I'’émission d’informations inate&diet adéquates a
destination de ces groupes et des recommandations pour réduire certaisemgmis

Seuil d’alerte : niveau au-dela duguel une exposition de courte durée présente un risglae p
santé de l'ensemble de la population ou de dégradation de I'enviramnejostifiant
I'intervention de mesures d’urgence.

chargé de I'environnement

Objectif de qualité 4Qg/m3 en moyenne annuelle civile
. _ 3 en moyenne horaire a ne pas dépasser|plus
3
Valeurs limites pr?bjr;l;rﬁ)éotectlon de la santg 200pg/m de 18 fois par année civile
40 ug/ma en moyenne annuelle civile
Niveau critique annuel d’oxydes d’azote pour la -
) A 30 pug/m3 en moyenne annuelle civile
protection de la végétation
Seuil de recommandation et d’information 2Q@0m3 en moyenne horaire
400ug/m? en moyenne,horglre dépassé pendant 3
_ heures consécutives
Seuils d’alerte _ 3 — N —
ou si 200ug/m® en moyenne horaire a J-1 et a J, et révision de
200pg/na J+1
OZONE
pour le maximum journalier de la
Objectif de qualité pour la protection de la santé dgen’ moyenne sur 8 heures pendant une année
civile
Objectif de qualité pour la protection de la en AOT40, calculée a partir des valeurg
P 6 000ug/ms.h L
végétation sur 1 heure de mai a juillet
. . . maximum journalier de la moyenne sur 8
Valeur cible pour la protection de la santé 3 . B} .
humaine 120pug/m heures ane pas dépasser plus de 25 jours
par année civile (en moyenne sur 3 ans
en AOT40, calculée a partir des valeurs
Valeur cible pour la protection de la végétation 1806¥n3.h sur 1 heure de mai a juillet (en moyenng
sur 5 ans)
Seuil de recommandation et d’'information 180m3 en moyenne horaire
Seuil d'alerte 24@Qug/m3 en moyenne horaire
1er seuil : 24qug/m? moyenne horaire pendant 3 heures
_ _ consécutives
Seuils d'alerte pour la mise en ceuvre ,
. , - moyenne horaire pendant 3 heures
progressive de mesures d’'urgence 2e seuil : 30Qug/m?3 P
consécutives
3e seuil : 36Qug/m3 | en moyenne horaire
MONOXYDE DE CARBONE
Valeur limite pour la protection de la santé 10 mg/m? soit pour le maximum journalier de la
humaine 10 000pg/m3 moyenne glissante sur 8 heures
PARTICULE (PM 1¢)
i Objectif de qualité 3Qg/m3 en moyenne annuelle civile
o , i 50 ua/m@ en moyenne journaliére & ne pas dépasser
Valeurs limites pour Ia_ protection de la santg ng plus de 35 fois par an
humaine —
40 pg/m3 en moyenne annuelle civile
ur en moyenne journaliere selon modalitég
Seuil de recommandation et d’information Hms3 de déclenchement par arrété du ministrg
chargé de I'environnement
en moyenne journaliere selon modalitég
Seuil d'alerte 8Qug/m3 de déclenchement par arrété du ministrg
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Objectif Valeur limite pour la
qualité protection de la santé humaine

40 pg/nt

urbaines sont inférieures
En revanche, la station
et 2010. Cette derniere

, en 200 7-enMBaampul.

DIOXYDE DE SOUFRE Les mesures de ces stations ont été relevées sur des paimtiques variables, influencant les
Objectif de qualité 5ag/m? en moyenne annuelle civile res,ultats _obtenus.,Au55| un_paragraph_e relatif aux conditions igiireata été rédige a I_a ,swte de la
—— - présentation des résultats afin d’apprécier le contexte dans lequel lessnoesyme étre réalisées.
o _ 350 ua/m? en moyenne hora|r,e ane pas dépasser|plus
Valeurs limites pour la protection de la santg K9 de 24 fois par année civile _ ,
humaine en moyenne journaliére & ne pas dépagser Dioxyde d'azote
125ug/m? yenne ) © ans pas dep
. — _ plus de 3 fois par annee (,3'V'Ie Les moyennes annuelles en dioxyde d’azote pour les 4 stationsssanriées 2007 a 2011 sont
Niveau crlthug pgur_la protection de la 20 ug/m? en moyenne annuelle civile et en moyemne présentées dans le tableau ci-dessous.
végétation sur la période du ler octobre au 31 mars
Seuil de recommandation et d'information | 300 ug/m3 en moyenne horaire
Seuil d'alerte 50Qug/m? en moyenne horaire pendant 3 heures Moyenne annuelle (en ug/n
consecutives Station de mesure | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
BENZENE Roubaix serres 45 | 37 | 41 | 46 | 36
Obijectif de qualité 219/m3 en moyenne annuelle civile Roubaix Chéateau 35 27 40 pg/n?
Valeur limite pour la protection de la santé 5 ua/m? en movenne annuelle civile Tourcoing 30 28 30 32
humaine hg y Marcg-en-Barceul 29 | 26 28
BENZO(A) PYRENE . )
. en moyenne annuelle du contenu total de €S moyennes annuelles de dioxyde d'azote relevees partleaste mesures
Valeur cible a compter de 2013 1 ng/m3 la fraction PM10 a la valeur limite pour la protection de la santé humaine @bgettif qualité.
METAUX LOURDS trafi_c mesure des moyennes annuel,le_s supéri_eures a éfOﬁg/ﬂO(_)?, 2009 2C ;
station de mesure semble mettre en évidence I'importance du trafic sastlarqualité de l'air.
Objectif de qualité 0.2pg/m3 en moyenne annuelle civile
Plomb 0,5ug/m?3 en moyenne annuelle civile D’autre part, 13 dépassements du seuil d’'information et de recommeanelatin dépassement du seuil
Valeur limite pour la en moyenne annuelle du contenu total e~ d’alerte ont été observés pour la station trafic entre 2007 et 201& conseul dépassement du seuil
Protection de la santé Arsenic 6 ng/m? la fraction d’'information et de recommandation pour les stations de mesures urbaines
Humaine (Valeur cible PM10
a compter de 2013) | Cadmium 5 ng/m3 Ozone
Nickel 20 ng/m3

= Qualité de I'air sur la zone d’'études

La qualité de I'air de la zone d’étude est évaluée a partiddesées relevées par les stations ATMO
Nord-Pas-de-Calais sur les années 2007 a 2011.

Les mesures utilisées pour évaluer la qualité de l'air du qualeila gare a Roubaix ont été relevées sur
guatre stations de mesures. Deux stations sont recenséesmsuniare de Roubaix, une station urbaine

Les stations de mesures Roubaix Chéateau et Tourcoing n’ont memaeel’qu’en 2007 et 2008 alors
gue la station Marcg-en-Barceul posséde des mesures pour les années camygri2@8&et 2011.

Le tableau suivant recense les dépassements observés pour chaque station.

Nombre de dépassements def Nombre de dépassements de
I'objectif qualité pour la santé | la valeur cible pour la santé
humaine (en jour) humaine (en jour)

Nombre de dépassements du
seuil d’'information et de
recommandation

et une station trafic représentative d’une infrastructure reutier station urbaine de Roubaix ayant ét€ Station de mesure| 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

fermée en 2009, les deux stations urbaines les plus proches lacali$éarcoing et Marcg-en-Barceul

. s el g Roubaix Chateau | 16 21 17 19 5 0
ont également été étudiees. -
Tourcoing 9 17 17 17 0 0
Les caractéristiques des stations ATMO retenues pour I'étude sont peéstants le tableau ci-dessous. | Marcg-en-Barceul | 11 14 7 12| 16| 13| 16 9 11 12 a 0 D "
. . |Années de mise el a L _ o ez . . .
Nom Localisation Type de station service Polluants mesurés Aucun déepassement du seuil d’alerte n’a été recensé sur une de ces o asitdite 2007 et 2011.
Roubaix serres | Serres municipales de RoybStation de trafic 2001 NOPM;, CO Monoxyde de carbone
Roubaix Chateau Rue du Chateau Station urbaine 2007 - 2009 ,, N&®PO;, Benzene
Tourcoing Parking de 'HGtel de Ville|  Station urbaine 1997 2 SID,, O, PMyo Les mesures de monoxyde de carbone ont été effectuées sur la station Rogsaix ser
_ SO, NO,, O3, PMyo,
Marcq-en-Baroeu Centrite&hmque, Station urbaine 1993 Pblenzt?npe\’ Berjzo((:a)é)yr_ene, Le maximum journalier de la moyenne sur 8 heures glissastasferieur a 3 mg/fret inférieur a la
rue dae vienin omo, ﬁ'erll(lcl, admium Valeur limite pour la protection de la santé humaine.
icke
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Particules PMyo

Les mesures de particules ont été effectuées sur lemst@iburcoing et Marcg-en-Barceul ainsi que sur

la station trafic en 2011.

Les dépassements de la valeur limite journaliére, du seuibdinattion et de recommandation ainsi que

du seuil d’alerte sont présentés dans le tableau page suivante.

Nombre de dépassements de | Nombre de dépassements du Nombre de dépassements du
valeur limite journaliére (en seuil d'information et de : ,p

: , seuil d’alerte

jour) recommandation
Station de mesure| 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Roubaix serres 56 302 0
Tourcoing 70 36 51| 37| 51| 345 118 138 96 192 14 0 0 0
Marcg-en-Barceul | 56 37 46 32 213 | 143| 160 132 22 17 3 0

Depuis 2010, aucun seuil d’'alerte relatif aux particules en suspension n'a ét& dépass

Dioxyde de soufre

Les moyennes annuelles du dioxyde de soufre pour les tromstatbaines sont comprise entre 1 et 5
Hg/nT soit nettement inférieurs & l'objectif qualité et au niveaitiqgoe pour la protection de la
végetation.

Aucun dépassement des seuils d’information et d’alerte n'a eas@entre 2007 et 2011 sur ces trois
stations.

Benzeéene

Le benzéne a été mesuré sur les stations Roubaix serres, XR@lEeau et Marcg-en-Barceul.
L’ensemble des mesures relevées est inférieur a I'objectitéea a la valeur limite pour la protection
de la santé.

Benzo(a)pyrene

Les mesures relevées sur la station trafic Roubaix setrés station urbaine Marcq-en-Barceul sont
toutes inférieures & la valeur cible de 1nt/m

Métaux lourds

Seule la station urbaine Marcq-en-Barceul a mesuré le ploméeriar le cadmium et le nickel entre
2007 et 2011.

Les résultats des mesures sont tous inférieurs a la Valeur limite poatdat®n de la santé Humaine.

EACM

= Condition météorologique

La qualité de I'air est fortement influencée par les comaitimétéorologique (pluie, vent, température)
aussi ce paragraphe a pour objectif d’identifier les conditions climatiquesmtaune de Roubaix.

Les données climatiques étudiées dans ce chapitre proviennenedés de mesures pour I'année 2011
de la station Lille-Lesquin.

- Pluviométrie

Selon les données fournies par Météo France a la station de r,elsqpluviométrie annuelle pour
I'année 2011 est de 636,6 mm. La pluviométrie sur I'année 2011 estunéégiéa pluviométrie annuelle
moyenne relevée entre 1998 et 2007 égale a 767,4mm. En 2011, les@iuiEparties toute I'année,
avec un maximum au mois de Décembre (155,7 mm). Le minimum est observé en Mars avec.11,4

On dénombre 115 jours de pluie en 2011 dont 20 jours pour le mois de Décembre.

Graphique 15 : Suivi des précipitations en 2(8durce : Météo France — station Lille-Lesquin)
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L’année 2011 a été marquée par la sécheresse. En effet, leeragnburs de pluie moyenne entre 1998
et 2007 est égal a 152,5 mm. D’autre part la pluviométrie annuellerme a diminuée de 100 mm en
2011.

-  Température

La température moyenne annuelle entre 1998 et 2007 est de 11,4°C. ludenghiérmique moyenne
avoisine les 21°C, avec un minimum de 2,3°C observé en Janvier et un madem2@i3°C au mois
d’Aodt.

L’évolution des températures moyennes est présentée sur le graphigseotisde

Graphigue 16 : Suivi des températures station Lille-Lesquin période 1998-2007
(SourceMétéo France — station Lille-Lesquin)
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- Vents

Les vents dominants en 2011 sont de secteurs Sud-Ouest et dans une meswude de secteur Nord-
Est. La vitesse moyenne annuelle des vents est de 15,1 km/h.

La vitesse moyenne des vents entre 1998 et 2007 est de 15,6 km/h. Eedoveinants sont de secteur
Sud-Ouest. La rose des vents entre 1998 et 2007 est présentée ci-dessous.

200

Groupes de vitesses (km/h)

5.0;16.0

> Environnement sonore

Selon la Directive n° 2002/49/CE du 25 juin 2002, relative a I'évaluati@nla gestion du bruit dans
I'environnement, il est considéré que

« Dans le cadre de la politique communautaire, un niveau élevé de protdetia santé et

de I'environnement doit étre atteint, et la protection contre le lestiun des objectifs visés.
Dans son livre vert sur la politique future de lutte contre le blaiCommission désigne le
bruit dans I'environnement comme I'un des principaux problémes »

Cette directive vise donc a établir une approche commune deatiggger, prévenir ou réduire en
priorité les effets nuisibles, y compris la géne, de I'exposéiobruit dans I'environnement. A cette fin,
les actions suivantes sont mises en ceuvre progressivement :

- la détermination de I'exposition au bruit dans I'environnement gréaecariographie du bruit,
selon des méthodes d'évaluation communes aux Etats membres;

- garantir I'information du public en ce qui concerne le bruit dans I'environnemeneéffeses

- l'adoption, par les Etats membres, de plans d'action fondés surukatsése la cartographie du
bruit afin de prévenir et de réduire, si cela est nécesdairbruit dans l'environnement,
notamment lorsque les niveaux d'exposition peuvent entrainer desreffeibles pour la santé
humaine, et de préserver la qualité de I'environnement sonore lorsqu'ellestzssaate

Cette directive est notamment mise en ceuvre par 'arrété du 04 avribfibaéetablissement des cartes
de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement. AinkidBwa des niveaux de bruit
en facade des batiments est effectuée a partir d’'un calcutalcal se base sur les mesures de
bruits industriels, des aéronefs et des trafics routiers et ferroviaires.

EACM

Des valeurs limites concernant les batiments d'habitation gieslies établissements d'enseignement et
de santé sont précisées dans le décret du 24 mars 2006 et sont présentées dansciedieddeus.

Valeurs limites en dB(A)
Indicateurs de Aérodromes Route et/ou ligne Voie ferrée Activité
bruit a grande vitesse | conventionnelle industrielle
Lden” 55 68 73 71
Ln® - 62 65 60

« Aménagements et infrastructures de transports terrestres

En vertu de larticle L 571-10 du Code de l'environnement, « le préfetnse et classe les
infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs catépiés sonores et du trafic ».

Par un arrété du 15 mars 2002 portant sur le classement degunftaies de transports terrestres et
I'isolement acoustique des batiments dans les secteurs affeatde bruit — Arrondissement de Lille

(périmetre de Lille Métropole Communauté Urbaine), le Préfet dud M arrété que la commune de
Roubaix est concernée et a joint un tableau catégorisant lastinftures auxquelles, en considération
de l'article R 571-33 du Code de I'environnement, sont associéeartg=muls de nuisances sonores
potentielles.

Infrastructures routieres

L'arrété du 15 mars 2002 classe les voies en cing catégetms leurs niveaux sonores comme indiqué
dans le tableau ci-dessous.

o Niveau sonore équivalent au point de référence en dB Largeur de la bande de nuisanges
Categorle de L. L. sonores potentielles de part et
l'infrastructure Période (6h-22h) Période (22h-6h) d'autre de linfrastructure (m)

1 L>81 L>76 300

2 76 <L<81 71<L<76 250

3 70<L<76 65<L<71 100

4 65<L<70 60<L <65 30

5 60 <L <65 55<L <60 10

Ainsi, les infrastructures routieres classées de la zone d'&eide I'arrété du 15 mars 2002 sont
présentées dans le tableau ci-dessous.

Nom de voie Début de trongon Fin de troncon Catégorie U]
secteur
Rue de 'Alma Place de la gare Avenue des Nations-Unies 4 30 m
Rue Boucher de Perthes Rue Louis Seigneur  Rue des Arts 3 0 m
Avenue des Nations Unies Rue d’Alsace Rue Blanchemaille 3 140 m
Rue de Mouvaux Rue du Luxembourg Lim. commune Tourcoing 3 100 m

Des extraits des cartographies des niveaux d’exposition au brudrretferroviaire sur 24h (Lden) et
de nuit (Ln) réalisées par LMCU en septembre 2011 sont présentés pages suivantes.

! Lden = indicateur du niveau de bruit global pendare journée compléte
2 Ln = indicateur du niveau sonore pendant la Rh(— 6h)
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Niveau d’exposition au bruit routier sur une journée (Lden)

Indicateur 24 heures (Lden)

Echelle du bruit

. 60 - 65
. > 75 dB(A) 5 - 60
. 70-75 . 5055
. 65-70 < 50 dB(A)

Cette cartographie identifie I'avenue des Nations-Unies ainsi que la fi#drda comme les deux principales voies sources de bruit.
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Niveau d’exposition au bruit routier la nuit (Ln)

Indicateur de nuit (Ln)

Echelle du bruit

. 60 - 65
. > 75 dB(A) 55 60
. 70-75 . 5055
. 65-70 <50 dB(A)
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Niveau d’exposition au bruit ferroviaire sur une journée (Lden)

Indicateur 24 heures (Lden) / . . .
. 60 - 65 W, _ : _ £
. > 7o dB(A) 55 - 60 . : .

70-75 . 50 55
. 65-70 < 50 dB(A)

Echelle du bruit
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% Mesures acoustiqgues complémentaires

Une étude acoustique a été réalisée par EACM en avril 2012 afianitecompléter et actualiser les
données cartographiques sur le secteur d’études.

L’étude s’inscrit dans un cadre réglementaire précis caiseigar I'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
des infrastructures routieres, et l'arrété du 8 novembre 1999f ralatibruit des infrastructures
ferroviaires.

Les mesures de la pression acoustique ont été réalisées 16,jémidiendredi 6 et le vendredi 13 auvril
2012, dans des conditions météorologiques correctes, qui permettent demuisageproduction des
résultats acquis.

Trois séries de mesures ont été réalisées en trois poifésenis. Ces points ont été sélectionnés de
maniére a:
- Ce quils représentent les points de mesures les plus impactés par le beitatdietiroviaire ;

- Ce gu'ils soient les points de mesures représentatifs desrarabiaonores actuelles de l'aire
d'étude.

La localisation des points de mesures est la suivante :

- Le point 1 est localisé a I'angle de la rue de I'Ouest éadee de Mouvaux. En effet, la rue des
arts étant actuellement en travaux, il a été considéré gaalisation d’'une mesure a I'angle de
la rue de I'Ouest et de la rue des arts ne serait pasegpaéve de 'ambiance sonore actuelle
mais perturbée par les bruits de chantier.

- Le point 2 est localisé le long de 'avenue des Nations Uniedesgus de la cour de la petite
vitesse.
- Le point 3 est localisé place de la gare, sur le parvis de la gare.

Les mesures ont été réalisées de jour et de nuit sur undgde 30 minutes avec une prise des mesures

sonores toutes les secondes.

Les résultats obtenus au droit de ces trois points de mesures sont présen&tabbasilsuivant :
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Point 1 (en dB (A))

Point 2 (en dB (A))

Point 3 (en dB (A))

L aeq jOUr

64,9

69,5

59,7

54,8

58,6

55,1

Interprétation des résultats

» Point 1 : angle de la rue de I'Ouest et de la rue de Mouvaux

Les mesures de jour ont été réalisées entre 9h40 et 10h10 et les mesures de nuit entr6IZBh30 e
Le trafic routier constitue la source sonore principale. L'égatre le bruit ambiant de jour et de nuit est
par conséquent important.

» Point 2 : avenue des Nations Unies

Les mesures de jour ont été réalisées entre 9h00 et 9h30 etslaesnde nuit entre 1h30 et 2h00. Le
point était localisé sur le pont enjambant la ligne de chemirfisrdie I'axe Lille-Roubaix, les mesures
ont été ponctuées par le passage de train de jour comme de nuit.

Toutefois, le trafic routier reste la source sonore principaleeftat, 'avenue des Nations Unies est
I'une des arteres routiéres principale de la ville de Roubaix ce qui engendricumprartant.

L’écart entre le bruit ambiant de jour et de nuit est important. Malgré toutelar ke nuit reste élevée.

» Point 3 : place de la gare

Les mesures de jour ont été effectuées entre 7h et 7h30 et les mesures de riliferdt 5h50.

La principale source sonore est constituée par la ligne SNfarcieculation de voyageurs. Le trafic est
donc négligeable ce qui explique les résultats moins élevés au droit de ce point.

L’écart entre le bruit ambiant de jour et de nuit est plus faible que sur les poitnés.

5.7.2 Impacts

L’aménagement du quartier de la gare engendrera des impacisqaalité de I'air et I'environnement
sonore, notamment en raison de 'augmentation du trafic et lors de la phase. travaux

> Impacts sur la qualité de l'air

Les principaux impacts de 'aménagement de la gare sur laégdell’air seront des effets ponctuels. Il
s’agira des poussiéres générées durant la phase de démolition des batimlésés toe de I'Alma.

D’autre part, la phase de construction des batiments générera nonesgulemeffets directement lié au
chantier mais également des effets engendrés par lessftugue I'apport de matériaux ou encore le
transport des déchets de démolition. Toutefois, le trafic gérériep travaux, s'il peut étre considéreé
comme notable, reste trés insignifiant par rapport au tradiba du quartier. Cet impact est donc
ponctuel et peu significatif.

> Impacts sur I'environnement sonore

Aujourd’hui défini comme un quartier sous-exploité et peu animé, laianéde logements, d’'activités
économiques, d’équipements entrainera nécessairement une augmesiggtificative des niveaux
sonores par l'augmentation du trafic de transit et de desserle développement d'activités
économiques et de quartiers.
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Durant la phase chantier, les engins de chantier, la démaitianconstruction des batiments ou encore
les flux engendreront du bruit de fagon temporaire.

L’aménagement du quartier envisage également d’améliorer 'animati@itedtivité du quartier et par
conséguent est susceptible d’avoir une influence sur les flux routiers et donc siir le br

Le projet générera certes une augmentation du bruit dans leeqyaati 'augmentation du trafic
toutefois la conception des batiments en ilot permettra 'aménagem¢ardins isolés du bruit. En effet,
les batiments situés en bordure de routes et des voies fesrétgueront des écrans au bruit. Les places
en ceeur d'lot seront ainsi préserver du bruit de la rue.

5.7.3 Mesures correctives

Tout chantier génére des nuisances sur le voisinage et sur I'envireninéproduction de déchets,
atteinte a la biodiversité, bruit, poussiere, consommation d’énejgiBaur maitriser ces nuisances,
'aménageur souhaite se doter d’'une charte chantier propranfoéxe 9 pour organiser de maniére
cohérente I'ensemble de ses travaux d’aménagement et de comstrGetite charte s’inscrit dans une
démarche de qualité environnementale.

Les principaux objectifs de la charte sont :

- une bonne organisation du chantier (propreté du site et de ses abetus) gEionnelle des
flux,...) ;

- le contrble et le suivi de la démarche (désignation d’'une resportaiger propre, respect du
schéma d’organisation des déchets, suivi de la qualité environnementale, ...) ;

- la limitation des nuisances sur les riverains (respect dégiementation en vigueur sur les
niveaux sonores en limite de chantier, définition des créneaux hataiotivités et de livraisons
bruyantes en préparation de chantier, controle systématiquepdepl@té des veéhicules avant
leur départ de chantier afin de limiter les émissions de passibachage des bennes contenant
des matériaux susceptibles de s’envoler, définition en phase prépatatchantier des horaires
de pointes afin de limiter les mouvements de véhicules lourdsa li&pprovisionnement du
chantier durant ces horaires...) ;

- la limitation des nuisances sur le personnel (les niveaux sonoresglas et outils utilisés sur le
chantier seront inférieurs a 80 dB(A) a 10 m de I'engin ou de Ilouise a disposition de
protection auditives adaptées pour le personnel, ...);

- la gestion et le suivi des déchets (limitation des volumes et qqjantganisation des aires de
stockage, ...) ;

- lalimitation des pollutions (utilisation de matériaux a faiblpact environnemental, maitrise des
effluents avant leur rejet au réseau, limiter les émissionsodssiéres et composés organiques
volatils, ...) ;

- lamise en ceuvre de dispositifs de gestion commune ;

La charte détaille des prescriptions et des recommandationsw@sara toutes les entreprises et maitres
d’ceuvre, en prenant en compte les caractéristiques des terraispgtaficites des programmes et les
multiplicités des projets.
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La charte vient en complément :

- des réglementations existantes, soit pour renforcer les exggsaceles points speécifiques, soit
pour anticiper les réglementations futures ;
- du cahier de prescriptions de développement durable.

Elle est jointe aux actes de ventes.

Toutes les entreprises intervenant sur le chantier (soumatsgitintérimaires etc.) maitres d’ceuvre et
maitres d’ouvrage ceuvrant sur le périmetre de la zone d’aménagsimegagent a respecter les
principes et préconisations, que ce soit pour les travaux de coiostruetuve, de réhabilitation,
d’aménagement et de démolition. Des sanctions doivent étre prévues pagitres d’ouvrage pour le
non-respect des prescriptions de la charte.

La charte est signée par toutes les entreprises intervamatd shantier, qu’elles soient en relation
contractuelle directe ou indirecte avec le maitre d’ouvrage.

> Mesures sur la qualité de l'air

La qualité de l'air d’'un quartier est influencé par le trafiatier, comme a pu le démontrer les mesures
réalisées par ATMO Nord-Pas-de-Calais sur les statidmasings et stations trafic. Aussi le projet doit
intégrer dans sa conception la gestion des modes de déplacemént. afiché est de favoriser les
modes de déplacement doux : a pied, en vélo, en transport en commuiméedéusage de la voiture

a ses usages strictement nécessaires.

Les aménagements proposés permettront aux piétons, cydistdsateurs des transports en commun
de se déplacer de maniére la plus sécurisée possible, graes amé&nagements simples, des
cheminements directs protégeés des intempéries, valorisants et sécurisés.

C’est en rendant 'usage de ces modes de transports plus,sptaglefficace, plus direct, plus court et
plus concurrentiel que le recours a la voiture que ces aménagements serimt réuss

> Mesures sur I'environnement sonore

Afin de limiter les nuisances sonores engendrées lors de la pheaex, des dispositions sont prises
dans la « charte chantier propre ».

A terme, les mesures prises afin de limiter le bcaiticerneront principalement la sensibilisation de la
population fréquentant le quartier de la gare a l'utilisation des sndeléransports doux et transports en
communs et a la limitation de I'utilisation de la voiture.
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6 VOLET SANITAIRE

Le présent chapitre a pour objet d'étudier les effets du psojeia santé humaine et les mesures
envisagées pour supprimer, réduire et compenser les conséquencesédadement du quartier de la
gare sur la santé des riverains. Ce chapitre présente I'Hoaludes Risques Sanitaires liée a
'aménagement du quartier de la gare.

6.1 Etatinitial

6.1.1 Sources de nuisances

Le quartier de la gare & Roubaix, a été occupé désTésiScle par de nombreuses industries du textile,
activité de garage, station services, fabrication du tube feexibl Ces anciennes activités industrielles
sont potentiellement sources de pollution des sols et des eaux soeseetasont susceptibles d’avoir un
impact sur I'environnement la santé humaine.

D’autre part, 'aménagement du quartier de la gare engendreoatestablement des effets sur
I'environnent sonore et aérien.

L’état initial relatif a la qualité des sols, la qualité @éesix souterraines, la qualité de I'air et le bruit sur
le secteur de la gare est présenté dans les chapitres 4.5 et 4.7.

6.1.2 Population concernée

Le quartier de la gare sera réeaménagé en une zone miRfganant des logements, des bureaux et une
université. La population concernée par ce projet est donc la suivante :

- Adulte travaillant dans les bureaux ;

- Adulte étudiant a l'université ;

- Adulte vivant dans les logements ;

- Enfant vivant dans les logements ;

- Adultes et enfants se promenant le long du parc promenade..

Notons qu’une école est également recensée sur le secteur @&étumeerne le groupe scolaire Victor
Hugo.

Les données socio-économiques relatives a la population concernéeppajet sont présentées dans le

chapitre 4.1.

6.2 Identification des dangers

Le recensement des substances dangereuses, telles que deshaménies, biologiques ou physiques,
doit permettre de déterminer les sources d’effet potentiel sur la samteadlags des activités.
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6.2.1 Recensement des agents en présence

> Emissions sonores

L’aménagement du quartier de la gare est source d’émission sonore engandrée

- A l'augmentation du trafic sur la zone d’étude ;

- Aux travaux réalisés durant la phase chantier ;
- Le trafic ferroviaire.

Les émissions sonores sont donc retenues pour I'évaluation du risque sanitaire.

> Rejets atmosphériques

Compte-tenu de 'augmentation du trafic estimé sur la zone d’'étuslegjegés atmosphériques relatifs au
flux routier sont susceptible d’avoir des effets sur la santé membes polluants recensés pour le trafic
routier sont le dioxyde d’azote, le monoxyde de carbone et les particules.

D’autre part, la phase chantier générera tres probablement des envols dgmuss

> Etats des sols et eaux souterraines

Les sols ainsi que les eaux souterraines situés au droit diegularla gare présentent des pollutions
liées au passé industriel du site. Les pollutions constatées concernent ndtamme

- Les métaux (Cadmium, Chrome, Cuivre, Zinc, Mercure, Plomb) ;
- Les hydrocarbures (Indice hydrocarbures et Hydrocarbures Aromatidyeggtiques) ;
- Les composés organiques halogénés volatils.

Compte-tenu du projet d’'aménagement et de I'exposition potentielkddéss et enfants aux pollutions
relevées dans les sols, le risque sanitaire lié a la ndggreols est donc étudié dans le cadre de ce volet
sanitaire.

Les risques engendrés par le bruit, la qualité des sols etseaterraines ainsi que les émissigns
atmosphérigues sont donc étudiés dans le cadre de cette étude sanitaire.

6.2.2 Aspects gualitatifs liés au bruit

Les risques individuels engendrés par le bruit sont :

- des effets généraux ;

- un effet de masque ;

- une fatigue auditive ;

- un traumatisme acoustique ;
- une surdité.
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> Effets généraux

Les effets généraux engendrés par le bruit sont une augimenmteimentanée de la pression artérielle,
de la fréquence cardiaque et de la fréquence respiratoira. S8ekcaractérise par une hypertonie
musculaire et des modifications sudorales et glandulaires qui s’attéraernttaacoutumance.

A tres forte intensité, des picotements douloureux apparaissemteldwde 130 dB, on constate des
troubles de I'équilibre et des mouvements involontaires et saccadés desygtagrius).

> Effet de masque

Un des effets associé au bruit est la perte ou la mauwnésprétation de l'information sonore due a
lintensité d’'un son tres supérieure a lintensité d'un autre. Onepaldrs de perturbation de la
perception des sons, ou effet de masque, ce qui peut augmenter les risquesitsaccide

Les risques collectifs engendrés par le bruit sont dus essamtell a I'effet de masque.
Les conversations deviennent impossibles. Les signaux d’alarmesécdeté ne sont plus audibles,
d’ou des risques accrus d’accidents.

> Fatigue auditive

La fatigue auditive consiste en une augmentation, temporaire, dulsgérception. Elle varie selon les
niveaux sonores et les durées d’exposition.

> Traumatisme acoustigue

En cas d’exposition aigue, au-dela de 160 dB, il peut y avoir rupturenthaty luxation des osselets
dont la succession aide a transmettre la vibration du tympar’emiie interne, otorragie ou lésion
cochléaire.

Les symptdomes se caractérisent par de vives douleurs, desneiifs ou la sensation doreille
« cotonneuse ».

Des séquelles de type surdité, acouphenes (bourdonnement,
durablement.

siflemeptsuvant persister

> Surdité

La surdité apparait lorsque l'intensité sonore d'exposition dépasse §dulBB heures d’exposition
journaliére. Elle est donc fréguemment rencontrée chez leaillears et les symptbmes sont des
siflements et la sensation d’oreille ouatée.

A la longue, la surdité devient totale ou presque avec souvent uneabantsdu seuil de la douleur
auditive, d’ou des prises de risques auditifs supplémentaires.

Le seuil de douleur est fixé a 120 dB.
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6.2.3 Aspects gualitatifs liés aux émissions atmosphériques

> Oxydes d'azote

Outre ces effets respiratoires, le monoxyde d'azote présentffelss systémiques par une action toxique
au niveau des plaquettes et la formation de nitrosylhémoglobite ®iethémoglobine (Troncy et al.,
1997).

Les études d’exposition au dioxyde d’azote a I'air extérieuplies complétes ont été réalisées chez les
enfants parce qu’ils se déplacent le plus souvent dans un péripstent compris entre la maison et
I'école.

Les études chez les enfants montrent un allongement de la durg@argeémes respiratoires associé a
'augmentation des moyennes annuelles d’exposition au dioxyde d’azatm(Bahrlander et al., 1992),
une augmentation de la fréequence des hospitalisations pour des pathmspieatoires (Walters et al.,
1995) et une augmentation des traitements en milieu hospitalier psusati@ologies de l'appareil
respiratoire inférieur lors d’expositions vie entiére au dioxydeate. Dans ce dernier cas, les effets
n'ont été observés que chez les filles (Pershagen et al., 1995).

La seule étude prospective de cohorte disponible sur les effets cheodiguioxyde d’azote chez les
adultes, fournit une estimation des expositions individuelles sur une pdaddeans pour plus de 6 000
Californiens (Abbey et al., 1993).

Les expositions individuelles au dioxyde d’azote ne sont pas éssaxiune augmentation du risque de
bronchites obstructives chroniques mais devient statistiquement caghiforsque les expositions au
dioxyde d’azote mesurées dans l'air extérieur prennent uniguemeatrgrie la moyenne des points de
mesures de la ville (p=0,05, RR non communiqué). Cette difféerenddeséée a la différence entre le
dioxyde d’azote comme indicateur de pollution de I'air intérieur vezeusme traceur de la pollution lié
au trafic automobile.

> Monoxyde de carbone

L'oxyde de carbone n'a pas un effet toxique cumulatif. Des phénomearso-vasculaires
compensatoires se développent pendant une exposition prolongée.

Les singes d’appel sont le plus souvent banals et proches de ceuintbxiwtion subaigué débutante :
céphalées, vertiges et asthénie, parfois associés a des troubles digestifs

Les études conduites afin d’évaluer I'effet sur le myocardeededsition répétée a de faibles doses
d’oxyde de carbone montrent que celui-ci favorise le développement idehéEmiel myocardique a

I'effort chez les sujets ayant une coronaropathie2 préexistsauasfavoriser I'apparition de troubles du
rythme. Ces observations pourraient expliquer que des études épidémiedogient mis en évidence

une association entre une élévation de la concentration atmosphérigugdende carbone et une

augmentation de la mortalité générale, ainsi que de la mortalité patusfdtcmyocarde.

L’'apparition d’effets toxiques cumulatifs résultant d’'une exposition proloagkefaibles concentrations
d’'oxyde de carbone est encore un sujet trés controversé. Il seep@rdant, qu'une action toxique a
long terme sur le systeme cardio-vasculaire ne puisse étre exclue.

L’'oxyde de carbone ne modifie pas la fertilité et ne sembke tgratogene3 mais il est nettement
foetotoxique.

! Anémie locale, insuffisance de la circulation dng dans un tissu ou un organe.
2 Maladie des coronaires, artéres qui partent aetéa
% Qui, par son action, sur I'embryon peut produinempnstre.
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> Dioxyde de carbone
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Dans les formes légeres d’intoxication, une excitation puis dablés de la parole, des céphalées, des
vertiges, des insomnies, des nausées, des paresthésies dansidest nesi pieds et de la fatigue sont

Les effets d’'une exposition prolongee au,Qdt été etudiés pour évaluer la tolérance des sujets a desrapportés (Lauwerys, 1999). Ces symptdmes sont généralement obgewvéses concentrations

séjours en espace confiné. Les données existantes concernentpdsiiogs expérimentales de
volontaires a des concentrations assez élevées : 0,5 a 4 % avec une presslerdjuygtne normale.

A partir de 1%, une légere augmentation de la pression de CORl&rtéinsi que de la pression
partielle en oxygene est observée.

A partir de 2%, l'augmentation de la pression partielle de C&®s de sang artériel et I'air expiré
s’accentue.

A partir de 3%, I'’hyperventilation est marquée ainsi que laseadu pH artériel et a partir de 4%, on
constate, de plus, l'apparition de céphalées et de gastralgiepas, d’asthénie et d’extrasystoles a
I'effort. Une augmentation du nombre d’hématies est également notée.

> Hydrocarbures

Les informations relatives a la toxicité des hydrocarburesmartipalement extraites du manuel « Re-
evaluation of human toxicological maximum permissible risk levels — RIVM — Mars 2001

Le terme "hydrocarbures totaux”, souvent utilisé dans les diagnodé sols, désigne un indice
regroupant les hydrocarbures aliphatiques et aromatiques compeatrani0 et 40 atomes de carbone
(fraction C10-C40) généralement issus de meélanges complexes dans les @rburant

Ces composés peuvent pénétrer dans l'organisme par toutes ¢ed'egposition. Néanmoins, seule la
fraction C10-C16 est volatile et susceptible de pénétrer dagarlisme par inhalation. En particulier, la
fraction C10-C12 regroupe des composés particulierement volatils.

Plusieurs études ont permis d'établir un certain nombre d'effétsltmiques dus aux hydrocarbures en
C10-C40. Parmi ceux-ci, on peut citer des troubles liés a une egpaaigué tels que des problemes
pulmonaires et du systeme nerveux central en cas d'inhalatiomgestibn, mais aussi des irritations
cutanées, une photosensibilité et une dermatose.

Une exposition chronique par inhalation peut également provoquer despetfetdogiques au niveau
des reins et des poumons.

D'un point de vue cancérogene, des études épidémiologiques sur I'hnommeordré oue les
hydrocarbures en C10-C40 peuvent étre responsables d'un accroissenuanicdes des os, du cerveau,
de la vessie ou encore de la peau pour des personnes trés exposees.

> Benzéne
Les données relatives aux effets sanitaires du benzene sont issueshdeda fiafsset.

Chez 'homme, des le début du XXéeme siecle, des études ont rappertasiele décés apres une
exposition par inhalation massive au benzene (Hamilton, 1922 ; Cronin, 1%4yott apparait
soudainement ou quelques heures aprés I'exposition. Les concentrations &tee llna@juelles ont éte
exposeées les victimes ne sont souvent pas connues. Cependant, itimét§esne exposition a 20 000
ppm (64 980 mg.m-3) de benzeéne pendant 5 a 10 minutes était généraléaberdtfassociée a une
ischémie vasculaire cérébrale (Flury et al. 1928 ; Gerarde, 196@gdes constaté apres une exposition
au benzene est souvent attribué a une asphyxie, a un arrét oggpoata une dépression du systeme
nerveux central.

comprises entre 300 et 3 000 ppm (975 et 9 750 mg.m-3) (Cronin, 1924 ; Flury, NMi#nski et al.
1992).

L’effet génotoxique possible du benzéne a été beaucoup étudié. De nomiétedses ont montré que le
benzene et ses métabolites primaires entrainaient, chez I'hcapnés, une exposition chronique, des
aberrations chromosomiques (hypo et hyperdiploidie, délétion et cagsadegoli et al. 1997 ; Bogadi-
Sare et al. 1997 ; Ding et al. 1983 ; Forni et al. 1971 ; Hedli 4991 ; Karacic et al. 1995 ; Kasuba et
al. 2000 ; Poop et al. 1992 ; Rothman et al. 1995 ; Sardas et al. 1994 eGahith998 ; Sul et al. 2002 ;
Tompa et al. 1994 ; Zhang et al. 1998b, 1999).

Le benzéne est classé dans le groupe 1 par le CIRC correspondant a un agegecenpéur 'lhomme.
Les études épidémiologiques ont clairement mis en évidence unenrgatisale entre I'exposition au
benzeéne, ou a des solvants contenant du benzene, en milieu professidiapgiagtion de leucémies
aigués non lymphocytaires, particulierement la leucémie aigudoide (US EPA, 1985 ; Hayes et al.
1997 ; IARC, 1982 ; US EPA (IRIS), 2005 ; Rinsky et al. 1987, 2002). 2adttudes ont suggéré une
association entre I'exposition au benzene et I'apparition de myélomes miiRipigksy et al. 1987).

> PM10 — PM2,5

Les effets sanitaires des particules PM10 et PM2,5 ont été définis alpartionnées de 'OMS.

Ainsi, aux concentrations auxquelles sont exposées la plupart des mopulatbaines et rurales des
pays développés et en développement, les particules ont déja des reffsibles sur la santé.
L'exposition chronique contribue a augmenter le risque de contractenadedies cardiovasculaires et
respiratoires, ainsi que des cancers pulmonaires.

La pollution aux particules représente également un risque maaualkddies respiratoires obstructives
chroniques et de cancer du poumon chez l'adulte. Dans les villes ouskwmeotles niveaux de pollution

élevés, la mortalité dépasse de 15 a 20% celle enregistréel'datiss villes ou l'air est relativement
plus sain.

> Dioxyde de souffre

Le SQ affecte le systeme respiratoire, le fonctionnement des poumahgretvoque des irritations
oculaires. L'inflammation de l'appareil respiratoire entrainead®ux, une production de mucus, une
exacerbation de I'asthme, des bronchites chroniques et une sextghiksix infections respiratoires. Le
nombre des admissions a I'hépital pour des cardiopathies et la taatalmentent les jours de fortes
concentrations en SO2. La réaction avec I'eau produit de l'acideicusf, principal composant des
pluies acides a l'origine de phénoménes de déforestation.

6.2.4 Aspects qualitatifs liés a I'état des sols

Les paragraphes qui suivent présentent les effets qualitatifs santé humaine des substances retenues
précédemment. L'évaluation de la toxicité de ces substances r&jpoke base de nombreuses études
épidémiologiques et expérimentales ou d’'étudestro.
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Les effets qualitatifs décrits dans les paragraphes qui swseenttirés de la littérature. Il convient de
souligner avec insistance le fait que ces effets ne surviennesygi@matiquement lors de I'exposition
aux substances mais seulement pour certaines concentrations et ceggiresxces d’exposition.

> Cuivre

Les informations relatives a la toxicité du cuivre proviennent notmhrde la fiche toxicologique
INERIS du 11 mars 2005.

L’absorption du cuivre est possible par toutes les voies mais effectle de maniére prépondérante par
voie orale et absorption gastro-intestinale.

Le cuivre présente une large distribution dans I'organisme viarlg associé a des protéines (Owen,
1965). Les plus fortes concentrations tissulaires en cuivre sont@assau niveau du foie, des muscles
et de la moelle osseuse. Le foie est le principal organe cible.

Plusieurs études ont permis de mettre en évidence certaits teffecologiques du cuivre dont des
troubles intestinaux, des insuffisances hépatiques aigués, des irritatimosedesériennes supérieures.

Le cuivre en exces produit des radicaux libres responsabledateslésliulaires au niveau de I'’ADN et
d’organites.

Par voie cutanée, le cuivre et ses sels induisent une defrdatitentact allergique pruriginedse

Le cuivre est classé par 'US EPA comme substance non @assifjluant a sa cancérogénicité pour
’lhomme.

> Mercure

Les informations relatives a la toxicité du mercure proviennent mogatnde la fiche toxicologique
INERIS du 20 septembre 2010.

- Effets sur 'organisme du mercure élémentaire

Chez I'homme, le mercure élémentaire est distribué dans tout le corpsclirsiule prioritairement dans
les reins et le systeme nerveux central alors que le memarganique, divalent, atteint de fagon
similaire tous les organes.

Une exposition a long terme au mercure élémentaire provoque desstomsulune diminution de
l'activité motrice et des réflexes musculaires et des ntutéte. Plus I'exposition est importante et
longue, plus les effets sont sévéres et peu réversibles. On oldgEteenent une diminution de la
capacité psychomotrice et de la neurotransmission ainsi qu’'une modificatiopededanalité.

L’exposition par voie orale au mercure €lémentaire induit desblesucardiovasculaires, gastro-
intestinaux mais surtout neurologiques et rénaux.

Les effets de la toxicitt du mercure élémentaire sur ie se traduisent par une protéindrie
accompagnée de lésions du tube proximpals du tube terminal.

! Tout élément cellulaire

2 Inflammation de la peau

3 Irritant

4 Elévation du taux de protéines excrétées patitestgérieur
® Le plus prés du centre du corps
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- Effets sur 'organisme du mercure inorganique

Le rein est I'organe cible apres une exposition chronique par voie awamercure inorganique. Les
principaux effets de I'exposition au mercure sont des dysfonctionneméardux, des protéinuries, des
déséquilibres dans la démarche, des incapacités de contrbler lenmeotinde ses bras (Kang-Yung et
Oransky, 1992).

> Plomb

Les informations relatives a la toxicité du plomb proviennent notarhme la fiche toxicologique
INERIS du 3 février 2003.

Le plomb est une substance classée comme probablement canc@agehleomme par I'US EPA. I
est absorbé dans I'organisme par voie digestive et pulmonaire.

Le plomb est transporté par le sang et s’accumule au niveau duésieeins, des poumons et du
cerveau mais également dans les dents, les cheveux et les. @& composé peut présenter un risque
important pour les trés jeunes enfants.

Chez l'adulte, les intoxications chronigues séveres se tradysentine encéphalopathie saturnique
grave. Pour des intoxications moins importantes, des troubles d’ordr@agggue ont été observés.
L'exposition a des niveaux trés élevés peut provoquer des parghgstasdles, en particulier au niveau
des membres supérieurs. Un des effets les plus classiques de I'exposition awspl@néreie.

Plusieurs enquétes épidémiologiques ont mis en évidence un exceés aéaémat insuffisance rénale
chez les sujets qui avaient subi des expositions chroniques intenses au plomb.

L’absorption cutanée est négligeable, sauf pour le plomb organique qui egosekible.
> Zinc

Les informations relatives a la toxicité du zinc proviennent notarhdela fiche toxicologique INERIS
du 14 mars 2005.

Le zinc est absorbé par les voies respiratoires et digestivee répartit de facon non sélective dans les
différents organes et tissus.

Aprés absorption, le zinc est présent dans tous les tissus, saisidefortes quantités sont observées
dans le foie, la prostate, les muscles et les os.

L'ingestion de composés de zinc provoque des troubles du systéme fdidestimodifications
hématologiques ainsi que des Iésions du foie, du pancréas et des reins.

L’inhalation de composés de zinc engendre une irritation et urammfation pulmonaires. De fortes

concentrations peuvent entrainer une pneumonie chronique et la mort mEmselétspiratoire et
insuffisance rénale.

> Hydrocarbures

Les informations relatives aux effets sanitaires des hydrocartmmeprésentées au paragraphe 6.2.3.
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> Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP)

Le terme HAP désigne une famille d'hydrocarbures constituéé6deomposés, parmi lesquels le
benzo(a)pyréne qui est le composé dont les mécanismes de la toxicité soetikesamnus.

Le benzo(a)pyrene est une substance classée comme canegragiable pour I'homme par I'US EPA.
Le benzo(a)pyréne est absorbé trés rapidement par inhalation et par vdieadiges

Les organes cibles du benzo(a)pyréne sont I'estomac, le foie, les tainsoelle osseuse.

Le benzo(a)pyréne est distribué dans les différents organesemten quelques minutes a quelques
heures et est stocké, du fait de sa forte liposolubilité, dangldagdes mammaires et autres organes
riches en graisse. Il est ensuite progressivement relargué dansilizicincsanguine.
L'exposition chronique au benzo(a)pyrene induit une augmentation dénsectncers : cutanés,
pulmonaires, de la vessie et des reins.

> Composés Organiques Halogénés Volatils (COHV)

Comme de nombreux solvants, la plupart des solvants halogénés sonenatifants. A forte dose,
I'inhalation ou l'ingestion de solvants chlorés provoque une dépression dmeystéveux central (de la
simple ébriété au coma profond) avec des atteintes pulmonairegqcasli rénales, hépatiques. Des
irritations cutanées peuvent étre observées apres un contact prolongésmbearit.

La toxicité chronique des solvants chlorés se manifeste parttdades du systeme nerveux dont les
symptémes sont des céphalées, des troubles de la mémoire, des incoordinatioes aetates asthénies.

Cependant, ces effets sur la santé sont a différencier erofodctitype de molécule (nombre et position
des atomes d’halogene, type de chaine hydrocarbonée...). Airdgugs solvants halogénés sont
susceptibles de provoquer un cancer chez les utilisateurs, notarenchitrbforme et le tétrachlorure
de carbone, mais aussi le trichloroéthyléne.

Tétrachloroéthyléne

Le tétrachloroéthyléne est bien absorbé par inhalation, par vde airpar exposition cutanée directe
(sous forme liquide). Il pénetre préférentiellement par les voies respEsaou 'absorption est rapide.

Lors d’une intoxication aigué, la cible principale est le syst@erveux central. Par inhalation et a trés
forte concentration, le tétrachloroéthylene peut entrainer un cdingestion est également marquée

par I'apparition de troubles digestifs.

Les organes cibles apres une exposition prolongée au tétrachjteénétbont, par voie orale, le foie, et

par inhalation, le systeme nerveux, le foie et les reins.

Trichloroéthyléne
Le trichloroéthyléne est rapidement absorbé par toutes les s@rposition. Apres absorption, il est
largement réparti dans I'organisme par la voie sanguine, enybertidans les tissus adipeux, le foie, les

bronches et les reins.

Les principaux symptémes aprés exposition orale ou inhalatoire sontieene dépression du systeme
nerveux central associés a une irritation des yeux et du tractus respiratoi
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L'intoxication aigué par ingestion est marquée par I'apparition dblgmes digestifs, neurologiques,
cardiaques et respiratoires.

L’intoxication aigué par inhalation est a l'origine d'une dépmsgde la conscience avec atteinte
pulmonaire.

1,1-dichloroéthyléne

Les informations relatives a la toxicité du 1,1-dichloroéthylpneviennent notamment de la fiche
toxicologique INERIS du® mai 2005.

La substance peut étre absorbée par I'organisme par les voies reggittdigestives.

L'exposition a de fortes concentrations entraine une rapide déprelkssystéme nerveux central qui se
traduit par un état d’ébriété et précede souvent une perte de connaissance.

Le 1,1-dichloroéthylene entraine également par inhalation unenmgéidion des muqueuses de I'appareil
respiratoire.

6.2.5 Aspect guantitatif

Les données quantitatives relatives aux substances identifidetenties dans I'étude ou valeurs
toxicologiques de référence (VTR) sont présentées dans les paragrapirés.ci-a

> Préambule

Les effets liés a une exposition a une substance sont de deux natures :

- Effets a seuils ;
- Effets sans seuil.

On parle deffet a seuil lorsque l'effet survient au-dela d'une daoninistrée, pour une durée
d'exposition déterminée a une substance isolée. L'intensité essceéfit alors avec l'augmentation de la
dose administrée. En deca de cette dose, on considere que leffetviemdsar pas. Ce sont
principalement les effets non cancérigenes qui sont classés dans ciditte fam

Les effets sans seuil correspondent principalement aux effietstrigénes. lls sont susceptibles de
survenir quelle que soit la dose d’exposition.

En conséquence, les Valeurs Toxicologiques de Référence (VTR)rsvalécessaires pour évaluer le
risque auquel sont soumises les personnes fréquentant le site, prennent la forme :

- D’une Dose Journaliere Tolérable (DJT, nomenclature OMS) pour les effaig a s

- D’'un Exces de Risque Unitaire (ERU) pour les effets sans, saléur s'exprimant comme
l'inverse d'une dose d'exposition et représentant la probabilité s@mpédra, par rapport a un
sujet non exposeé, qu'un individu a de développer l'effet s’il est expose @nité de dose ou de
concentration toxique.

En outre, en I'absence a ce jour de procédure établie pour la ctinstrdene VTR pour la voie
cutanée, et conformément aux recommandations du MinistérerdériEnement et du Développement
Durable, aucune transposition pour cette voie a partir de VTR disporpblgr les voies orale ou
respiratoire n’'a été réalisée.
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> Bruit

Les niveaux sonores ne possedent pas de valeur toxicologique de efémsnnformations obtenues
aupres de l'université de médecine du travail de Rennesgveslaux valeurs limites d’exposition sont
présentées dans les paragraphes suivants.

Le tableau ci-apres présente les niveaux de pression acoustigtieu et les durées d’exposition
équivalente considérées comme acceptable par la médecine du travail.

Niveau acoustique continu équivalent en dB (A) 85dB|(A) 91dBj(A) 100dB (A) 112)dB (
Durée journaliére d_ exposition eéquivalente a Unegoures| 2 heures 15 minutes 1 minute
exposition de 85 dB

Le tableau ci-aprés présente, pour différents niveaux de pressiostiqae de créte, le nombre limite
d’'impulsions ou de choc pour une durée de 8 heures.

Niveau de pression acoustique de créte (en dB) 135dB 115dB 9% dB 90 dB

Nombre limite d'impulsions ou de chocs pour 8 heures 1 100 10 000 30000

D’autre part, le décret du 24 mars 2006 précise les valeutsdimbncernant les batiments d’habitation
ainsi que les établissements d’enseignements.

Valeurs limites en dB(A)
Indlcate.urs de Aérodromes Route et/ou_ ligne Voie fgrree . Act|V|.te
bruit a grande vitesse | conventionnelle industrielle
Lden® 55 68 73 71
Ln® - 62 65 60
> Emissions atmosphériques

Seul 'OEHHA propose une valeur toxicologique de référence a geuil le dioxyde d’azote pour la
voie d’exposition « inhalation aigué » de 0,47 my/m

Les oxydes de carbone ne possedent pas de valeur toxicologigférdaae. Aucun calcul de risque ne
sera donc effectué pour ces parameétres d’exposition.

> Cuivre

Les valeurs toxicologiques de référence pour le cuivre sont reportées détede tadessous.

Effet & seuil Effet sans seuil
Substances Ingestion Inhalation Ingestion Inhalation
(mg/kglj) (mg/m?°) (mg/kg/j)™ (ug/m’)™
Cuivre 1.4.10(RIVM, 2001) nd nd nd
> Mercure

! Lden = indicateur du niveau de bruit global penidare journée compléte
2 Ln = indicateur du niveau sonore pendant la #h(— 6h)
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Les valeurs toxicologiques de référence pour le mercure sont reportéestdatesale ci-dessous.

Inhalation
Substances R : Effet sans seuil
Effet & seuil (mg/m) (ma/m?)
Mercure 2.1d (ATSDR) n.d.
> Plomb
Effet & seuil Effet sans seuil
Substances Ingestion Inhalation Ingestion Inhalation
(mg/kg/j) (mg/m’) (mg/kg/j)* (pg/m’)*
Plomb 3,6 13 (OMS 2006) nd 8,5 TO(OEHHA 2002) nd
> Zinc
Le tableau ci-apres synthétise les valeurs toxicologiques de référende pimar
Effet a seull Effet sans seuil
Substances Ingestion Inhalation Ingestion Inhalation
(mg/kg/j) (mg/m?°) (mg/kglj)™ (ng/m®)*
Zinc 0,3 (US EPA 2005) nd nd nd

nd : non disponible

> Hydrocarbures

La base de données toxicologiques du RIVM propose des valeurs toxjcelegie référence (VTR)
différentes pour les difféerentes fractions d’hydrocarbures, commdgepté dans le tableau suivant,
uniquement pour des effets a seuil.

Types d’hydrocarbures Fraction d'hydrocarbures Iryr}‘a;]?rtr;%n
C8-C16 1
Aliphatiques C16-C35 n.d.
> C35 n.d.
C8-C16 0,2
Aromatiques C16-C35 n.d.
> C35 n.d.

Les analyses réalisées ne permettent pas de caractédgsémactions aromatiques ou aliphatiques
composant I'indice hydrocarbures mesureé.

Dans une démarche majorant le risque, il a été considéré damsldess de risque les valeurs
toxicologiques de référence les plus pénalisantes pour les fra@lhe€16 d’'une part, et C16-C40
d’autre part.
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Les VTR retenues pour les hydrocarbures totaux sont donc cetlpsspes pour les hydrocarbures Effet sans seuil
aromatiques et présentés dans le tableau suivant. Substance

Inhalation (pg/m?)*
Benzo(a)pyréne 8,7 TQOMS 2000)

Effet a seull
Inhalation (mg/m?)

Fraction d'hydrocarbures

En ce qui concerne le choix parmi les différentes tables de defilellement disponibles, I'INERIS
Hydrocarbures C10-C16 0,2 propose dutiliser celle établie par Nisbet et LaGoy en 1992'exception du FET du
Hydrocarbures C20-C40 n.d. dibenzo(a,h)anthracéne pour lequel I'INERIS conseille de retenir un FET decl ae 5.

Aucune VTR pour les effets toxiques sans seuils n’est donnée dans la bibliographie.

> Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) Substances FET
Cas des effets a seuil Naphtalene 0,001
Des valeurs toxicologiques de référence ont été définies poainsaAP. Le tableau suivant synthétise Acénaphtylene 0,001
les VTR relatives aux HAP, ainsi que la référence des organismes de santé Acénaphténe 0,001
cube Effel & seuil Fluoréne 0,001
ubstance 5 :
inhalation (mg/m3) Phénanthrene 0,001
Acénaphténe nd Anthracene 0,01
Fluorene nd Fluoranthéne 0,001
Phenantr}rene nd Pyréne 0.001
Anthracéne nd A
Fluoranthéne nd Benzo(a)anthracene 0,1
Pyréne nd Chryséne 0,01
Naphtalene 3 IYUS EPA 1998) Benzo(b)fluoranthéne 0,1
Benzo(a)anthracéne nd R
N Benzo(k)fluoranthene 0,1
Chrysene nd
Benzo(b)fluoranthéne nd Benzo(a)pyrene 1
Benzo(k)fluoranthéne nd Dibenzo(ah)anthracéne 1
: Benzo(a)pyrene nd Benzo(ghi)péryléne 0,01
Dibenzo(a,h)anthracene nd i -
Benzo(g,h,i)péryléne nd Indéno(1,2,3-c,d)pyréne 0,1
Indéno(1,2,3-c,d)pyréne nd
nd : non déterminé > Composés Organiques Halogénés Volatils (COHV)
Cas des effets sans seuil Le tableau ci-apres synthétise les valeurs toxicologiques de référgpaeiloliss pour les COHV :
Des exces de risques unitaires sont désormais disponibles p@imscetAP. Cependant, 'INERIS ne Inhalation
s’est pas encore prononcé sur leur pertinence. Substance Effet a seuil (mg/m?) Effet sans seuil (ug/m)™
Trichloroéthylene 0,005 (USEPA) 4. 1QUSEPA)

Pour les effets sans seuil, I'INERIS recommande de retebierleo(a)pyrene comme indicateur d'un
melange de HAP et d'affecter des facteurs d'équivalence toxique §FEm$emble des HAP (cf. tableau Tétrachloroéthyléne 0,28 (ATSDR) 5,9%@EHHA)
page suivante).

1,1- dichloroéthylene 0,2 (US EPA) n.d.
Il s'agit donc d'établir une concentration d'exposition exprimé&maivalent benzo(a)pyréne a l'aide des Cis-1 2-dichlorosthvia q q
FET et d'utiliser ensuite la valeur toxicologique du benzo(a)pyréne, préstamts le tableau ci-aprés. Is-1,2-dichloroethylene n.d. n.d.
n
[BaP], = Z(FETiX[HAP]i)
i=1
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6.3 Evaluation de I'exposition au bruit des populations

L’étude acoustique réalisée en avril 2012 a mesuré niveau de bruit moyen suivant :

- Enjournée, LAeq jour = 64,7 dB(A)
- De nuit, LAeq nuit = 56,2 dB(A)

Les niveaux de bruit mesurés en avril 2012 sont inférieurs :
- De plus de 20 dB(A) aux niveaux de pression acoustique continus consioiénée acceptable
par la médecine du travail ;
- De plus de 3 dB(A) aux valeurs définies par le décret du 24 mars 2006.

Compte-tenu de ces niveaux de bruit, 'augmentation de la pressionig@ewsnbiante engendrée par
le trafic routier ne permet pas de mettre en évidence un risque pour la santgehumai

Toutefois, du fait du classement en lere catégorie de la vodbeatein de fer, comme présenté ci-
dessous, lisolement acoustique des constructions aux bords de la wéee devront prendre en
conséguence les mesures acoustiques nécessaires.

Figure 76 : Classement des voiries bruyangesice : révision simplifiée du PLU)
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CATEGORIE 5

SECTEURS AFFECTES PAR LE BRUIT EN TISSU QUVERT
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LE METROPOLITAIN

EACM

Par ailleurs, une autre contrainte acoustigue a été mise enciae niveau du secteur de I'ilot campus
et concerne les vents dominants. La cour de la petite vitessenesffet orientée au Sud-Ouest,
directement dans I'axe des vents dominants de la région (plus mdeitié des fréquences de vents
cumulés sont issues de ce secteur). En plus des risques d’inconfespdess publics au niveau du sol,
les risques de contraintes acoustiques dans les batiments pé#fietiebbeaux d’accélération des vents
entres les batiments sont réels, surtout lorsque les gabarits aépesser6 (effets d’aspiration verticale

en pied de fagcade)

Les aménagements ont pour objectif d’améliorer la situation bxtéelssi, dans les fiches de lots, les
mesures a prendre en terme de construction seront précisées et concerneront :

- Le travalil sur la volumétrie des zones constructibles afin dassies zones de confort sur les
espaces publics. Une étude CFD (computationnal fluids dynamicsietpexr d’anticiper les
zones de turbulences extérieures et de trouver les solutions crtohites permettant de les
limiter.

Les niveaux de performances acoustiques minimaux des facadesojg¢s geront au-dela des
exigences réglementaires, la ou les perturbations risquent d’étre |edpjusrftes.

- Une attention particuliere sera demandée aux concepteurs pier les effets désagréables des
vents dominants par la conception des espaces intérieurs et lsalimaldes locaux sensibles
dans les zones peu perturbées (bibliotheque, salles de cours,..)

6.4 Evaluation de I'exposition aux émissions atmosphériques

L’évaluation de I'exposition de la population aux émissions atmosphémété déterminée a partir de

la note méthodologique sur I'évaluation des effets sur la sani# pi@lution de l'air dans les études

d'impact routiere rédigée par le Ministére de I'équipement, dmssports, de I'aménagement du

territoire, du tourisme et de la mer. Cette note vise a ungermnfes pratiques des différents ministeres
pour une meilleure prise en considération de la santé via I'expoaiti@ir dans les études d’'impact

d’infrastructures routieres.

Selon cette note, quatre niveaux d’études sont distingués, en fonction de deux pa@Emeipaux :

- La charge prévisionnelle de trafic.
- Le nombre de personnes concernées par le projet.

En considérant ces critéres, le quartier de la gare doiteeal® étude de niveau lll le bati ayant une
densité inférieur & 10 000 habitantsfien la longueur totale des voiries étant inférieur & 25 km.

Les études de type lll correspondent a une information des effédspddiution atmosphérique sur la
santé. Aucune mesure in situ ou modélisation de la qualité de I'air n’est nécpssaice type de projet,
seule une estimation des émissions de polluants et leurs effets sur laogaité dealisée. Les polluants
recensés relatifs aux trafics sur le secteur du quartier de la garenemce

- les NOx ;

- leCO;

- les hydrocarbures ;

- le benzeéne ;

- les particules émises a I'échappement ;

- le dioxyde de soufre ;

- le plomb et le cadmium pour la pollution particulaire.

Les effets de ces polluants sur la santé pont été présentéle dhapitre précédent relatifs aux effets
qualitatifs.
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6.5 Evaluation de I'exposition aux polluants rencontrés dans les sols etux souterraines

Le quartier de la gare a fait I'objet différentes évaluationstifatives des risques sur plusieurs secteurs
afin d’évaluer la compatibilité du projet d’aménagement avec l&téudes sols et de déterminer les

bY

mesures de gestion a mettre en place. Le présent chapittneestynthése des résultats de ces >

, . , , 3 Schéma conceptuel
évaluations des risques. Pour chaque secteur sont présenté :

- Les scenarii d’exposition étudié (population, voie d’exposition, parameétres) ; S >

- Le schéma conceptuel ; Inhalation de  __________ + |
. ) 2 . S . vapeurs I Ingestion Récepteur : i ——— — —— —”><— 1
- Les résultats de I'évaluation quantitative des risques. | desal | Enfants, adultes et Consommiatio ><;
I '”hvaa:agﬂ':sde jardinier ______ danimawx Ingestion de

: |—p——+ - ———— | Inhalation I vegetaux
: : de vapeurs |
|
|
|
|
|
I

|

| | .
6.5.1 Secteur de la rue de I'Ouest U ngeston] Absorpton | Ingestion ! Flomnbocmin]

|I de sol : cutanée de sol : |! (s0l, air, eau)
> Scé i d o, ! ! | | ! >, | sSurface

cenari eXpOSItlon H—{ Espaces verts }—< Résidence avecjardin ’—< Lycée ’—ﬂ
Le plan de gestion et I'évaluation des risques sanitaires du secteur de Gnuigstesentés emnexe 6 Zone non s Gl Gl St L e L
saturée

I

: |

. I

L'analyse des risques pour le secteur rue de I'Ouest a été effeatiBéscenarii correspondant a : : L I
. 7 I

- Un usage du site en lycée ; ' i

I

I

%s la nappe
. L N I

- Un usage du site en résidences avec jardins ; |

- Un usage du site en jardin public. Jone ¢

Utilisation de I'eau souterraine
(alimentation, industriel, arrosage, récréati

Les voies de transfert retenues pour I'évaluation des risques ont été :

- Le dégazage de substances depuis les sols et les eaux smgeress 'intérieur et I'extérieur >< Voie d’exposition non retenue
des batiments ;

- L'envol de poussieres ;

- Le transfert par diffusion des substances depuis les sols veranaksations d’acheminement >
d’eau potable en PEHD ;

- Lavolatilisation des substances présentes dans I'eau du réseau vers l'aitdateutshe ; En considérant le scénario d’'aménagement en résidence avecojareinjardin public, aucun risque

- Lalixiviation des substances depuis les sols vers la nappe ; supérieur aux valeurs de références n’apparait dans la mesure ouddterres saines sont mises en

- La bioconcentration des substances présentes dans les sols de efudacs 'eau d'arrosage  Place.
dans les végétaux cultivés dans les jardins potagers.

Résultats de I'évaluation guantitative des risques

L’ensemble des substances organiques détectées lors desntlifécampagnes a été retenu pour
I'évaluation des risques. Concernant les métaux, seuls les métauggitarieurs étaient supérieures aux
teneurs naturelles ont été considéreés.
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6.5.2 Secteur lavoir de I'Alma 6.5.3 Secteur du site SERNAM

Le plan de gestion et I'évaluation des risques sanitaires ceuselt la rue de ’Alma sont présentés en Le plan de gestion et I'évaluation des risques sanitaires du secteur SERMNAMESentés eamnexe 8
annexe 7
> Scénarii d’exposition

> Scenarii d’exposition

L'évaluation des risques sur le secteur du site SERNAM aéédllisée pour les paramétres cuivre,
L’évaluation des risque sur le secteur du lavoir de I'Alma a rétisée pour les paramétres mercure, plomb, zinc et hydrocarbures aromatiques polycycliques.
hydrocarbures et zinc.

Le scénario pris en compte pour cette évaluation des risquesrcena réhabilitation du site SERNAM
Le scénario pris en compte pour cette évaluation quantitative Stgesi concerne la réhabilitation du  en zone de logements, résidences universitaires et commercesspaees verts. Deux scénarii ont été
lavoir en zone de logements universitaires, logements collettifsn@nerces avec espaces verts. Deux considérés, un scénario avec parking souterrain et un scénario ddng pauterrain. L'usage de la
scénarii ont été considérés, un scénario avec parking soutertainseénario sans parking souterrain. nappe n’a pas été retenu dans cette évaluation des risques.
L’'usage de la nappe n’a pas éteé retenu dans cette évaluation des risques

Cette analyse des risques résiduels a été réalisée en camisidénise en place des mesures de gestion
> Schéema conceptuel suivantes : constitution d’'une barriere physique composée de 30 cm sképaie terre saine, d’'une

voirie ou d’une dalle béton.

—————————————————————————————— 3 e A
halaion de T - T T - e > Schéma conceptuel
vapeurs I Ingestion Récepteur : e — — — — — — — _—
de sol _ Enfan_ts, z_id_ultes et Consomfiatio |
Inhalation dej jardinier d'animaux Ingestion de
vapeurs T e oo
mininid *— = — = Inhalation I vegetaLx
| devapeurs |

|
|
|
|
I
I .
T 1 Absorption pa*

: I Inhalation de |———————— ——"
| | vapeurs Ingestion Récepteur : - — — — — — — — :}<_ —_
: Ingestion bsorptionT Ingesti : les végétaux [ de sol Enfants, adultes et Consomratio | ><; )
II de chutanée de so?}l< " (sol, air, eau)| | Ingestion de
-— 2T
: I I ' |
|

|
|
I
|
|
|
I

|
! I
I | |
l I Inhalation def jardinier d'animaux [
vapeurs I+ ————————————— Agé
I ra |  Surface l | it *+— — — 4 |phalation l vegetaux :
: du sol ! | | devapeurs |
Espaces vers }—‘ Logements universitaires ’—‘ Commerces ! | | T [ ;
I ! ) T ) | | Absorption pa
i l I Ingestion bsorp!lon Ingesti | les végétaux
| | | II de sol cutange de sol " - (sol, air, eau}l
| e Rt e
| | : I I I
|

Zone non

one ne I Source : Sol contenant des hydrocarbures et du zinc : I ! e | Surface
: du sol
| | Lessivage | 4|—{ Espaces vers }—‘ Logements universitaires ’—‘ Commerces
| | vers la nappe | |
| % 1 | Source : Sol contenant des hydrocarbures aromatiques polycliques :
I [ Zone non | et du mercure
| saturée ) |
| | | Lessivage |
| | | vers la nappe
Zone v | |
saturée Utilisation de I'eau souterraing | 1
(alimentation, industriel, arrosage, récréatif . I [
|| |
o » Zone v |
Voie d’exposition non retenue saturée Utilisation de I'eau souterraine
(alimentation, industriel, arrosage, récréatif
Z y 2 . . . .
> Résultats de I'évaluation quantitative des risques

>< Voie d exposition non retenue
L’évaluation quantitative des risques a indiqué que les matériaug 2net 4 m de profondeur,

présentant des teneurs en hydrocarbures supérieures awsatit&mission en installation de stockage > Résultats de I'évaluation quantitative des risques
des déchets inertes, peuvent étre laissés en place sans aonstitiggue sanitaire pour les futurs
usagers. Cette analyse a mis en évidence un risque sanitaire infédesewl défini par le ministere pour les

différents usagers du site.
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6.5.4 Secteur du groupe scolaire Victor Hugo

> Scenarii d’exposition

L’analyse des risques sanitaires sur ce secteur a ég€ecah prenant comme scénario une école et en
intégrant les mesures de gestion de la pollution proposées dalas lge gestion. Ces mesures sont les

suivantes :
- Evacuation de la poche de pollution aux hydrocarbures ;
- Recouvrement du site par des terres saines ;
- Drainage passif des gaz du sol sous dalle.

> Schéma conceptuel
0 f/,-"'_—__\_rh"'m.\ E

Groupe Scolaire

Rue du Luxembourg \ ‘.l"lctpur - /}. Voie ferrée

- SRR (talus hors site)

Ecole maternelle et elementaire ’

— Cour elémentaire ,u"/ ‘I

Cour n:_;t_ernelle VSL» _"'x1 ."'; ‘

< j\ /K /

— : —— f— /

|'

35’4}%
- _//%%%M%////%///%MW/// ////

V1 : volatilisation possible a partir des sols (transfert vers air ambiant]%

Vecteurs: V2 :volatilisation a partir des eaux souterraines (transfert vers air ambiant)
V3 : envol de poussiéres, contact cutané l;?
V4 : migration vers des sols vers la nappe J\}

Cibles: Enfants et adultes fréquentant le groupe scolaire
Employés du groupe scolaire

> Résultats de I'évaluation quantitative des risques

En considérant les mesures de gestion, I'évaluation des risquiesrea indique que les risques induits
sur le site sont inférieures aux seuils définis dans la politique de gestioredext sibls pollués.
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7 ETUDE DES EFFETS CUMULES

Conformément au décret, n°2011-2019 du 29 décembre 2009 portant réforme des étydes des
projets de travaux, d'ouvrage ou d’aménagement, la présente étude teompmranalyse des effets
cumulés avec d’autres projets.

Le décret stipule que les projets pris en compte sont ceux qui lors du dép6t de I'étpdetd’i
- «Ont fait I'objet d'un document d’incidence au titre de l'article R. -Bl4t d’une enquéte
publique ;
- Ont fait I'objet d’'une étude d'impact au titre du présent code et powquéds un avis de
l'autorité administrative de I'Etat compétente en matiere d’environnementraréé public.

Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété au titre daslastR.214-6 & R.214-31 mentionnant
un délai et devenu caduc, ceux dont la décision d’autorisation, d’approbation ou d’exécution est devenue

caduque, dont I'enquéte publique n’est plus valable ainsi que ceux qui ont é&llefiient abandonnés
par le pétitionnaire ou maitre d’ouvrage

Il n'est fait mention d’aucun périmétre d’étude dans le déaressi ont été intégrés a I'étude des effets

cumulés, les projets recensés dans un rayon d’un kilométre autour du site.
7.1 Présentation des projets recensés dans un rayon de 1 km

Différents projets d'aménagements sont actuellement recenséke gargmetre d’étude. Un seul projet
fait I'objet d’une étude d’impact et concerne 'aménagement de I'Eco-@uédsil’'Union.

Cet éco-quartier se situe dans le prolongement du corridor écologique, au Nord idu dgidatgare.

Figure 77 : Localisation de I'Eco-quartier de I'Union
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* Mouvauxge M5
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L’éco-quartier de I'Union est un projet qui vise a devenir un modébhglldedurable ou se méleront
logements, activités économiques et équipements sur un ancien site industriel ctar@8.he

Des projets ANRU sont également recensés dans un rayon d’'un kdoithétagit notamment du projet
Alouette Esperance consistant en la création d’environ 190 nouveaux logementiésoelledividuels

D’autres projets d’aménagements, de plus petite envergures satifi@dea proximité directe du
périmetre d’étude et sont susceptible d’engendrer des effetdéziavec 'aménagement de la gare. |l
s’agit :

- Le prolongement du Parc Brondeloire ;

- Programme immobilier site EPF - Rue Vivier ;

- Programme immobilier site EPF — Canifrance ;

- Pdle multi accueil - rue Watt (Projet PRU) ;

- Pdle Service public Ouest - Rue de I'Epeule (Projet PRU) ;

- Pole multi accueil - Couvent des Clarisse ;

- Foyer d’accueil médicalisé pour adultes autistes ;

- Programme immobilier de logements sociaux -Angle Epeule/Watt (Proigk PR

Certains d’entre eux, le Greta et le groupe scolaire Vidtmo, ont déja été approuvés et les travaux
sont en cours ou débuteront prochainement.
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Figure 79 : Localisation des projets d'aménagement a proximité du site d’étude
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7.1.1 Le prolongement du Parc Brondeloire

Le projet de prolongement du Parc Brondeloire prévoit 'aménagednem surface de 22 500m2 en
espace vert. La livraison de cet aménagement est prévue pour 208BneAle parc Brondeloire sera
prolongé jusque la rue de Mouvaux et sera relié au corridor écologique.

7.1.2 Programme immobilier site EPF - Rue Vivier

Ce programme immobilier permettra la création de 33 logemanttee comprenant 38 places de
stationnement en sous-sol. Ce projet s’étend sur 3 276 m2 et reé@esginolition et la reconstruction

de logements neufs.

7.1.3 Programme immobilier site EPF — Canifrance

Ce programme envisage la création de 3440 m2 de SHON d’habitat et 8d@ m@nmerces et
services. Un total de 43 logements mixte est prévu comprenant 67 places de parkingseh sous

7.1.4 PO&le multi accueil Ouest - rue Watt (Projet PRU)

Ce projet concerne la création d’'un pole multi accueil petite eafanr 1 286 m2 de SHON. Le péle

sera composeé notamment de :
- Un multi accueil municipal de 66 places ;
- Un multi accueil associatif de 30 places ;
- 1 PMI/ALSH de 48 places.

7.1.5 Podle Service public OQuest - Rue de I'Epeule (Projet PRU)

Livraison prévue fin 2012, ce projet concerne la création de:
- La mairie de quartier Ouest ;
- La CCAS,
- La poste.

7.1.6 Poble multi accueil - Couvent des Clarisse

Ce projet, dont la livraison est prévue fin 2013, concerne 'aménageatuenespace petite enfance

composé de :
- 25 places en multi Accueil Créche ;
- 40 places en ALSH.

Le projet concerne le réaménagement du Couvent des Clarisse, batmseit a l'inventaire des
Monuments Historiques.

7.1.7 Foyer d’accueil médicalisé pour adultes autistes

Au sein de lI'ancien Couvent des Clarisse, aménagement d’undageueil médicalisé pour les adultes
autistes sur une SHON de 2 068 m

104

Tlot gare de Roubaix — Etude d'impact du projet d’anénagement
SEM Ville Renouvelée — Aot 2012
Ea 2213



7.1.8 Programme immobilier de logements sociaux -Angle Epeule/Watt (Proigx PR

A l'angle de la rue Watt et de la rue de I'Epeule, créatiod@dogements sociaux sur 4 334 de
SHON. Ce programme comprend la création de 52 places de parkirfglldemsous-sol. La livraison du
projet est prévue pour fin 2012.

7.2 Les effets cumulés potentiels avec le projet de requalification déddt gare

Le décret, n°2011-2019 du 29 décembre 2009 précise que seul les prajatsfaity I'objet d'un
document d’incidence au titre de l'article R. 214-6 et d’'une eequdtlique ou d’'une étude d’'impact au
titre du présent code et pour lesquels un avis de I'autorité admiivistde I'Etat compétente en matiére
d’environnement a été rendu public doivent étre pris en compte. Ausdudidoa des effets cumulés
avec d’autre projet concerne essentiellement les effets cumulés aveetale I'union.

Les principaux effets relevés dans I'étude d’impact concerraatelssibilité au site. Ces impacts sont
egalement les principaux effets cumulés avec d’autres projets.

7.2.1 Trafic

Sur le quartier de la gare, 'augmentation du trafic s&egtiénée a 494 véhicules en heures de points. Le
flux sortant de véhicule en heure de pointe soir s’orientera pour une @artlirection du quartier de
I'Union afin de diriger vers la voie rapide urbaine.

Sur le secteur de I'Union, le flux généré en heure de pointe s'@l8080 veéhicule dont 5000 véhicules
sortant. En considérant qu’'une partie de ce flux se dirigerandégalevers la voie rapide urbaine, un
encombrement de cette derniére pourrait apparaitre. Toutefpijét de I'Union, comme le projet de
la gare ont pour enjeu le report modal des déplacements et plesigagiment de la voiture vers les
transports en commun.

7.2.2 Accidentologie

L’augmentation du trafic sur le secteur de la gare, etcebrement de la voie rapide urbaine a
proximité du quartier de I'Union sont susceptibles d’engendrer des effets swsnuléaccidentologie.

Afin de limiter les effets sur I'accidentologie, I'étude diact du quartier de I'union fait référence a des
voiries limitées a 30 km/h.

7.2.3 Stationnement

Le stationnement a été dimensionné sur le secteur de la gare un objectif de réduction de
I'utilisation de la voiture en ville.

Le quartier de I'Union est localisé a plus d’'un kilométre du quadtela gare, aussi des effets cumulés
sur le stationnement entre ces deux secteurs s’avere peu probable.

Les projets ANRU localisés a proximité du quartier de la gagendreront quant a eux des effets
cumulés sur le stationnement. Ces effets sont liés a la progtidgon des projets ANRU notamment en
place de stationnement prévu. Les dossiers ANRU ne faisant fpasno® au nombre de places de
parking envisagées, aucun calcul des effets cumulés ne peut étre réalisé.

EACM

7.2.4 Qualité de l'air et environnement sonore

Directement lié au trafic généré, des effets cumulésasgualité de I'air et I'environnement sonore
seront engendrés avec les projets alentours. Ainsi les flux de vétlicgjgartier de la gare cumulé au
flux de véhicule des projets ANRU localisé a proximité du siteaeneront une augmentation des
eémissions sonores et une dégradation de la qualité de I'air.

7.2.5 Réseaux
L’aménagement de projet ANRU et du quartier de I'Union augmenteront la demarale motable.

Par ailleurs, les réseaux sont a ce jour déja saturés exteéte fortes pluies. L'aménagement de
nouveau quartier est susceptible de renforcer ce phénomeéne. Il convient toutelden@ppeler que les
projets d’aménagements sont soumis a la réglementation du Rjué @ar conséquent une gestion des
eaux pluviales doit étre réalisée avant le rejet limité au réseau ewnitair
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8 ANALYSE DES METHODES D'’EVALUATION

Conformément a l'article R122-5 du code de I'environnement, I'étude d’ingquacporte une analyse
des méthodes utilisées pour la rédaction de cette étude etusitwal des impacts du projet sur
I'environnement.

8.1 Méthodologie générale

La présente étude d’'impact résulte d'une analyse de I'état inittitedfe & partir :

- D’investigations terrain ;
- Des études de composition et programmation urbaines et paysageres.

Certaines données utilisées pour la réalisation de cette étuddéoobtenues auprés des organismes
concernés :

- Mairie de Roubaix (rencontre avec Mme Dautieu et M. Robin) ;

- Communauté Urbaine de Lille.

- Agence de I'eau Artois Picardie ;

- Direction Régionale de I'Environnement (DREAL) (Rencontre avec M. Scournaux) ;

- Association ATMO Nord-Pas-de-Calais ;

- Agence Régionale de Santé (ARS) (Rencontre avec M. Savy et M. Loubiat) ;

- INSEE;

- Architecte Batiment de France (ABF) ;

- Unité Territoriale Roubaix-Villeneuve d’Ascq ;

- Cabinet d’architectes Saison Menu ;

- Bureau d’études OGI ;

- Bureau d’études SYMOE.

8.2 Milieux socio-économique

L’étude de I'état initial du milieu socio-économique a été séalia partir des données de I'Insee et du
recensement de population de 1999 et 2008. L'étude de ces deux recenpemmeeatsde déterminer
I’évolution de la population, de I'emploi, des logements, ... dans le temps.

D’autres études telles que I'étude sur I’hnébergement touristigns I'arrondissement de Lille réalisée
par I'agence de développement et d’'urbanisme et Lille Métropole ont été éessult

L’évaluation des impacts du projet sur le milieu socio-économiqueé aealisée en se basant sur les
données de I'Insee. Ainsi le nombre d’habitants sur le secteur diequigi’Ouest a pu étre déterminé
a partir de nombre de logements crées et du nombre de personne par foyer selosdmesdale 2008.
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8.3 Accessibilité

L'étude de I'état initial du volet accessibilité a été réalisée ar plmsi données issues :

Du Plan de Déplacement Urbain de la Communauté Urbaine de Lille ;
- De I'enquéte horaire sur la rue de I'Ouest réalisée par LMCU en 2009 ;
- De I'enquéte vitesse sur la rue de I'Ouest réalisée par LMCU en 2009 ;
- Des documents pour I'élaboration du micro-PDU de Roubaix réalisés par Agist®pbili
- De I'enquéte stationnement réalisée par LMCU en 2011 ;

- Des Plans des transports en commun ;
- Des études réalisées en 2012 par SARECO relatives au stationnement.

L'étude des impacts du projet d'aménagement sur le stationnemlentietensionnement du parking
mutualisé a été confiée au cabinet SARECO.

L'impact sur le stationnement é été déterminé a partir adiidation de ratio relatif au taux de
motorisation des ménages ainsi que le taux de venu en voiture d&s takaratios pris en compte sont
directement issus des données de I'lnsee ou des données de LMCU.

Ainsi sur le quartier de la gare, les taux de motorisation suivants ont été retenus :

- 0,9 véhicules par ménage pour les logements en accession ;
- 0,7 véhicules par ménage pour les logements sociaux.

Le taux de venue en voiture a été estimé en considérant legifebjlr projet de diminution de
I'utilisation de la voiture. Ainsi une hypothese de 30 % a été retenue.

L’évaluation des impacts sur le trafic a été réalisée en deux temps.

Dans un premier temps, les flux engendré par le projet ont été estimé a palbinéss de I'Insee et du
nombre de personnes amenées a fréquenter le site. Les ratios poimpte s’appuie alors des données
de I'lnsee, de LMCU et de I'étude sur l'utilisation de l'automehldans les déplacements étudiant
réalisée par le CERTU.

Dans un deuxieme temps, le calcul des flux a été réaliséresidérant les objectifs de diminution de
I'utilisation de la voiture.

8.4 Réseaux

L'étude de I'état initial a été réalisée a partir des informatieassillies auprées de la société des Eaux du
Nord, LMCU et Dalkia.

L’évaluation des impacts sur I'eau potable et les eaux usé&bé géalisée en considérant les ratios
suivants :

- Consommation journaliere d'eau par jour par personne de 150 I/ pour un engplaye
étudiant et 240 | pour les habitant ;

- Coefficient de restitution des eaux usées de 80%.
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L’évaluation des impacts sur les réseaux, notamment sur hHassanent s’est appuyée sur les études
réalisée par OGI. En effet, la société OGI a calculéstdsmes de rétention nécessaires pour chaque
aménagement afin de gérer les eaux pluviales.

Pour le calcul des volumes de rétention des coefficients ont été utilisés corresponda

- Au taux de ruisselement des surfaces ;
- Au coefficient d’'intensité des pluies.

Les contraintes techniques ont également été prises en compte potacomcernant la présence d’'un
nappe d’eaux souterraines a 1 m de profondeur ne permettant paset’iies eaux pluviales dans les
sols.

8.5 Cadre paysager

Le cadre paysager a été dressé a partir de la visite du site ebdsuitation de différents documents :

- Le Plan de Référence Urbain de la ville de Roubaix ;

- Le reglement de 2001 sur les Zones de Protection du Patrimoiriete&taral Urbain et
Paysager.

Les impacts sur le cadre paysagers ont été évalués en prerapgte les effets non seulement sur
'environnement et le paysage mais également sur le cadre de vie. Enafiéhdgement du quartier de

la gare participera a une amélioration du cadre de vie en proposanbrienerces de proximité, en

ameénageant des rues en déshérence, en animant le quartier (universiig, empl

8.6 Milieu Physique

Le contexte topographique du site a été établit a partir darta tGN n° 2504E « Lille-Roubaix-
Tourcoing » au 1/25 060°

Le contexte géologique du site a été définit & partir deatte @éologique au 1/50 GO « Lille-
Halluin », feuille XXV-3-4, éditée par le BRGM. Les données g@gjues ont également été obtenues
sur le site Internet Infoterre recensant 'ensemble des forageséonlegig vérifiée.

Le contexte hydrogéologique a été rédigé a partir des données issues :

- De I’agence de I'eau Artois Picardie ;
- Du contexte géologique dressé préalablement ;
- De lalocalisation des masses d’eaux souterraines sur le site Ihéotete.

L’étude sur la qualité des sols et eaux souterraines a&liéée a partir des résultats de différentes
investigations. La liste des études d’ou sont extraites les données estrigesuiva

- Diagnostic de Pollution sur le site des anciens Etablissements BDelheeestere Bureau
Véritas, 1996 ;

- Etude de sol — ESR pour I'opération rue de 'Ou&fEBTP, 2002 ;

- Etude potentielle de pollution des sols — Entrprise MagfSREN, 2003

- Etude de pollution — Site rue de I'Ouest-rue de Mouvaux, AGREN, 2005 ;
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- Diagnostic approfondi — Etude détaillée des risques — Site rue de I'Quesie MouvauxSITA
Rémédiation, 2006

- Diagnostic préalable de pollution- Site Gare SNCF Rouldaégsan, 2011

- Auvis sur le plan de gestion du site rue de I'Ouest-rue de MoutZAGM, 2011 ;
- Plan de gestion - parcelle LZ154 gare de RoubBaXCM, 2011 ;

- Investigations et plan de gestion — Lavoir de 'AlfBACM, 2011.

L’évaluation des impacts a été réalisée a partir des plamédagement transmis par la SEM Ville
Renouvelée.

Des ratios ont été pris en compte afin d’évaluer les déblaisgpepar 'opération d’aménagement. C’est
ratios correspondent aux profondeurs généralement atteintes lors desnemssse

8.7 Milieu Naturel

Les connaissances sur le milieu naturel et notamment laskiah et les caractéristiques des zones
Natura 2000 et espaces protégés sont issues des informationiesa@ugirés de la DREAL Nord-Pas-
de-Calais.

L’'analyse de la faune et la flore a été réalisée arpaes relevés terrain et de la consultation des
ouvrages suivants :

- BLONDEL, FERRY, FROCHOT; 1970. Méthode des Indices Ponctuels d'Aboad#&) ou
des relevés d'avifaune par stations d'écoute. Alauda, vol 38 pp. 55-70

- RAMEAU J-C etal., 1989.Flore forestiére frangaise- 1 : Plaines et collinesIDF, DERF et
ENGREF, 1785p.

- TOUSSAINT, B. (coord.), 2011. «Inventaire de la flore vasculaire dud{Ras-de-Calais
(Ptéridophytes et Spermatophytes) : raretés, protections, menaedstst st

- SCHOBER W. & GRIMMBERGER E, 1991. Le guide des chauves-souris d'Europe. Ed.
Delachaux et Niestlé, Lausanne, 225p.

- SVENSSON L, 2010Le guide OrnithoDelachaux et Niestlé. Paris, 446p.

- UICN France, 2011. La compensation écologique : Etat des lieux et recommarieation.
France, 43p.

- VAUCHER H, 1993 Guide des écorceBelachaux et Niestlé. Paris, 255p

L’évaluation des impacts sur le milieu naturel repose sur legd@nénagement actuel et tient compte
des travaux de démolition et construction envisagés.

D’autre part, il est important de rappeler que, pour des raisodélais a respecter, les prospections ont
ete réalisées en février, mars et juillet et n’ont pu étre effectuées sycle complet.
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8.8 Environnement aérien

L’état initial relatif a la qualité de I'air sur la zoneetlide a été réalisé a partir des données transmises
par I'association ATMO Nord-Pas-de-Calais, soit les releessstiations de mesures sur les communes
de Roubaix Tourcoing et Marcg-en-Barceul.

L’étude des pressions acoustiques sur le secteur de la garerénlétée a partir des cartes de bruits
editées par la LMCU en 2011. Cette étude a permis de metée@dance les voiries source de bruit et
ainsi établir la localisation stratégique pour la réalisadies mesures de bruit. En effet, I'évaluation des
pressions acoustiques sur le quartier de la gare s’est également basemesuies réalisées par EACM

en avril 2012.

Les travaux et le trafic sont les principaux impacts recelésg au projet d’aménagement du quartier. En
effet, le quartier est aujourd’hui peu fréquenté et son aménagemgendrera une augmentation de la
fréquentation. L’évaluation des impacts sur la qualité de l'abuebruit se base sur I'évaluation de
'augmentation du trafic. Ainsi les ratios utilisés sont is$es données de I'INSEE, de I'enquéte sur les
déplacements réalisée en 2006 ou encore sur les normes AFNOR ratgoonr évaluer le nombre de
salariés sur la zone d'étude (XOpour un salarié).

8.9 Volet sanitaire

Le volet sanitaire a été réalisé a partir :

- Des mesures de bruits réalisées sur le secteur d’étude ;
- Des données relevées par I'association ATMO Nord-Pas-de-Calais ;

- Des évaluations quantitatives des risques sanitaires rédigetifé&@nts secteurs du quartier de
la gare.

Conformément au guide réalisé par le Ministere de I'équipementralesports, de I'aménagement du
territoire, du tourisme et de la mer, aucune mesure d’air n'a été eéslisée secteur.

L’évaluation des effets sanitaires liés a la qualité aie tonsiste donc en une description qualitative des
effets.

Concernant la qualité des sols, une évaluation quantitative des risapigsres a été réalisée sur les
différents secteurs et a déterminé les mesures de gestion a respecter
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9 DIFFICULTES RENCONTREES

Au cours de la rédaction de I'étude d'impact, différentes diffisuttét été rencontrées. Ces dernieres
sont présentées dans le présent chapitre.

9.1.1 Projet daménagement

La premiére difficulté rencontrée lors de la réalisation di& ecgude d'impact est directement liée au
projet d'aménagement. Le projet est aujourd’hui dans une phase déecatemfsur le secteur de la rue
de I'Ouest et a un stade plus avanceé sur le secteur de I'ilot campus.

L’étude d’'impact a été lancée dans le cadre de la révision dweP&era réutilisée lors de la Déclaration
d’Utilité Publique de I'opération d’aménagement du quartier deta g Roubaix. Cette étude intervient
donc dans un phase précoce du projet et I'évaluation des impacts dujamo@Ehagement ainsi que les
mesures correctives a mettre en place s’est donc avér@dedstir certains points dans la mesure ou la
définition du projet n’était pas a un stade suffisamment aboutit. C’est notammastlencernant :

- L'aménagement des pistes cyclables sur le projet ;
- L’équilibre déblais/remblais ;
- Le choix des matériaux de construction.

Par ailleurs, le projet d’laménagement est établit en tenargteatiune modification du PLU. Ainsi la
programmation sur ce secteur a été définie en respectant les critéeasodweau zonage du quartier.
Les places de stationnement attribuées aux nouveaux logementstamispgonc la nouvelle
réglementation du PLU.

9.1.2 Evaluation du trafic généré par le projet d’aménagement

Le projet d’aménagement du quartier de la gare de Roubaix dirdans une démarche de
développement durable répondant aux objectifs de la loi grenelle envirantneamsistant en une
réduction de l'utilisation de la voiture en centre-ville.

Afin d’atteindre ses obijectifs, la Sem Ville renouvelée $astee sur une politique dissuasive dans une
volonté de faire changer les comportements. Le quartier de leegiaen effet localisé sur un secteur
stratégique a proximité du train, du métro et du bus. Dans le butvalesé le report modal vers les
transports en commun, le dimensionnement des places de stationsamientjuartier a été réalisé en
considérant une diminution de I'utilisation de la voiture.

Cette volonté de diminution de l'utilisation de la voiture en centle-we pourra s’effectuer que dans le
cas d’'un soutien de la politiqgue communautaire.

Compte-tenu de 'objectif souhaité en terme de diminution de I'utdisale la voiture en centre-ville et
de la situation actuelle selon les données Insee, I'évaluation guggakré par le projet d’'aménagement
s’est avéree difficile.

Dans le but d’étre le plus représentatif de la situation, I'étialuaes impacts du projet d'aménagement
sur le trafic a été estimée :

- Selon un scenario standard d’aprés les données Insee ;
- Selon un scenario développement durable et se basant sur les objectifs du projet.

EACM

9.1.3 Relevé faune-flore

La rédaction de I'étude d'impact a démarré et février 2012. Coraptedes délais impartis pour le
dépbt de I'étude, le releve faune-flore n'a pu étre réalisé sur un cycleatomrgitefois, trois relevés ont
ete effectués en février, fin mars et debut juillet et onngede recenser une quantité importante
d’especes présentes sur site.

Afin de compléter les données recueillies au cours de ceséteigs, une nouvelle campagne pourra
étre réalisée aprées le dép6t de ce dossier.

9.1.4 Effets cumulés avec d'autres projet

Les principaux effets identifiés pour le projet d’'aménagement duigude la gare correspondent au
trafic, au bruit et a la qualité de l'air.

Ces effets ont été difficilement quantifiables et de nombretinsrant été pris en compte pour
déterminer les impacts du projet.

Dans un rayon d’environ un kilometre seul le projet de 'union adétdifie comme ayant fait I'objet
d’'une étude d’'impact.

D’autres projets, tels que les projets ANRU ont égalementmitéen évidence toutefois, aucune
information relative aux flux estimé n’est fournie dans les dossiers.

L'évaluation des effets cumulés avec d’autres projets s’est avérédaliitins la mesure ou :

- Soit les données n’était pas disponible dans le cas des projets ANRU ;

- Soit le projet était localisé a plus d’'un kilométre et les effets idensifiege secteur de I'Union ne
s'étendait pas obligatoirement jusqu’au quartier de la gare.

Ainsi les effets cumulés mis en évidence sont principalememititatd toutefois des mesures de suivi
en phase chantier et aprés 'aménagement pourraient permettre derggtphasi précisément les effets.
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10 RESUME NON TECHNIQUE

10.1 Historique du site

Le quartier de la gare & Roubaix a été principalement maeués le 19" siécle par la voir ferrée, avec I'ouverture en 1842 de la prersiation localisée au lieu-dit « I'Alouette ». Au cours dupenie quartier a
été aménagé de facon a faciliter 'accessibilité a la gare.

Outre la présence de la gare, le site a accueilli diffés activités industrielles au cours di™@iécle jusqu’a une dizaine d’années. La principale activitécé&edans ce quartier, comme sur I'ensemble de la
commune de Roubaix, était liee a I'activité textile avec notamrfiapparition de tannerie, teinturerie, lavoir. D’autres aésvitnt également été recensées sur la zone d’étude tellessquerafges ou encore une
entreprise de carrelage.

Afin d’apprécier I'évolution du quartier de la gare, des extraits de photograph@maérprises par I'Institut Nationale Géographique a différentes annégsésamtés ci-dessous et page suivante.

Photographie aérienne IGN de 1962
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10.2 Présentation du projet d’'aménagement
10.2.1 Aire d’étude

Le projet s’étend le long de la voie ferrée. Il est bordé par :

- Au Nord : 'avenue des Nations Unies ;

- AVlEst, larue de I'Alma;

- Au Sud, la rue du Boucher de Perthes ;

- ATOuest, la rue du Luxembourg et la rue de I'Ouest.

Figure 80 : périmétre de la zone d'étude
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10.2.2 Contexte dans lequel s’inscrit le projet

La Ville de Roubaix souhaite réaménager le quartier de laegjdee abords de la voie ferrée. En effet, le
guartier de la gare est un secteur stratégique a haut potdmtadveloppement sur le plan urbain,
économique et paysager, aujourd’hui faiblement animé.

Ce quartier avait été mis en évidence comme un secteur a @niettaires dans le Plan de référence
urbain, document stratégique d’orientation du développement urbain de lal&iRoubaix pour les
vingt prochaines années. Le plan ci-dessous, extrait du plan dencéféprésente les zones a fort
potentiel de développement.

Figure 81 : Extrait du Plan de Référence Urbain

Zone de projet a court terme Espace vert privé a usage public
Zone de projet a moyen terme [l Parc public a créer ou a requalifier
Zone de proiet & lona ter =mme  Boulevards support de promenades existantes céeg) cr
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10.2.3

Description du projet

Aujourd’hui, les différents sites du quartier de la gare dialogpen notamment du fait de la présence
de la voie ferrée qui crée une coupure physique entre 'Ouedisttdu quartier mais également en

raison

de la pluralité des reliefs qui ne permet pas toujours une continuité desespa

Ainsi, I'Atelier Petermller et Empreinte, paysagistes, édigé un plan urbain directeur de I'ensemble
du site qui propose de développer, autour de la gare et du nceud d’éciamgedal qui lui est associe,
un nouveau quartier mixte congu selon des principes d’'urbanisme durébleeeté par une promenade
adossée a un corridor écologique le long de la voie ferrée.

Les enjeux du développement de ce quartier sont les suivants :

Créer une mixité de fonctions urbaines pour intégrer ce sectétmreement dans la vie de la ville
et générer une vie sociale permanente ;

Favoriser la mixité sociale ;

Générer un urbanisme compact afin d’économiser les espacesdgidies a une valorisation
écologique ;

Rationaliser I'organisation des stationnements pour réduire I'eenplésl’automobile sur les
espaces publics et espaces privés extérieurs ;

Favoriser les déplacements doux par des aménagements adaptés et sécurises ;

Proposer des espaces publics de qualité permettant de répondres@ung bdes habitants et de
s'intégrer dans une démarche de corridor écologique ;

Réduire 'imperméabilisation des sols pour préserver le cycle naturel du sol ;

Contribuer au développement de la biodiversité en ville en utilisant cleagaee et construction
comme un support de biodiversité, mettant en valeur et renfor¢ant le corridor ;

Construire selon des principes de la haute qualité environnemerdtdeyment en matiere de
construction bioclimatique et d’économie d’énergie.

Le quartier de la gare se décompose en différents secteurs, donnholkise a respecter les enjeux
préalablement identifiés :

L’flot campus secteur qui accueillait initialement les halles de la gapantées autour de la
cour de la petite vitesse, envisage de recevoir d’ici 2016 le campressitaire du Management
de la Distribution et du Département des Langues EtrangéeresgA@ed, une résidence
universitaire, un hoétel, une brasserie, des logements ainsi que des bureaux.

La place Isebaert sera traitée de maniere qualitative par des espaces plantés.

Le parking de la gare accueille aujourd’hui 120 places de parking et doit étre réam@mage
parking mutualisé sur 3 ou 4 étages pour I'ensemble de la zone d’étude.

Le secteur de la rue de I'Ouesest actuellement a I'état de friche et sera reamémagéeszone
résidentielle comprenant des jardins.

Le corridor écologique, localisé le long de la voie ferrée sera associé a un pancepade
constitué de terrains accessibles de part et d’autres de lEené@e. L'objectif de 'aménagement
du corridor écologique est de maintenir la biodiversité existant& terme de favoriser son
enrichissement grace a la mise en place d’'un systéeme de gestiandi&ér

EACM

Figure 82 : Plan d’aménagement du quartier de la gatgde : Cabinet Menu saispn

Tlot campus
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10.3 Etude de I'état initial, des impacts et des mesures correctives

EACM

Thématique

Etat initial

Effets

Mesures

Démographie

Population active

Milieu humain et socio-économique

Tourisme

L’évolution démographique de la commune de Roubaix a dimi
depuis les années 1968 jusqu'en 2008. Ce recul démograf
s'explique en partie par le déficit migratoire engendré lpacrise
industrielle.

En 2008, la population sur la commune de Roubaix était relative
jeune puisqu’environ 50% avaient moins de 30 ans.

Le taux de chémage sur la commune de Roubaix a diminu
3 % entre 1999 et 2008. Cette évolution peut s’expliquer
I'augmentation de 2% du nombre d’emploi sur la zone.

En 2008, la commune de Roubaix comptait 39 268 logements
50,2% étaient représentés par des appartements et 47,8% [
maisons.

En 2011, 3 hotels étaient recensés sur la commune de Roubaix.

nhgeprojet de 'aménagement de quartier de la gare envisa
rﬁfﬁ%tion de 850 logements diversifiés.

En considérant la taille moyenne des ménages en 2008, €
2,7 personnes par foyer, la création des 850 logements
SRk d'étude permettra d’accueillir prés de 3000 personnes
quartier de la gare.

Le projet d'aménagement de la gare de Roubaix envisa
création de 250 000nde SHON de bureaux et commerce.

é de

parcréation de bureau sur la zone d’étude permettrait ain
créer environ 765 emplois directs sur la zone d'études,
comptés les emplois indirects engendrés par la phase trav
la dynamisation des commerces de proximité.

tantréation de 850 logements sur le secteur d’étude entra
anndeaugmentation de plus de 2% du nombre de logeme
comparaison au recensement de 2008.

Une étude réalisée par l'agence de développemen
d’urbanisme et Lille Métropole a mis en évidence la pressig
termes d'offre d’hébergement sur la ville de Lille et §
arrondissement.

La création d'un hétel sur la commune de Roubaix répond
a la demande en termes d’hébergement. Par ailleu
localisation du quartier & proximité des transports en com

fait de ce quartier un lieu stratégique ou implanter un hoétel.

ge

gale a
sur la
sur le

ge la

Si de

sans | i _ _
Hihagénagement de la zone d'étude constitue un impact favg
pour le développement démographique, économique et résiden

guartier de la gare.

Ainera
nt en

t
n
50N

et

donc
s la
mun

rable
iel du

Réseau de voirie

Accessibilité

Le site d'étude est localisé a proximité de la VRU asduune
connexion directe avec le réseau autoroutier, d'une trés [
accessibilité pour les voitures particulieres et les poids lourds.

La commune de Roubaix dispose également de grands boulg
intérieurs notamment au Nord et au Sud de la zone d'étude avec

L’avenue des Nations Unies ;
La rue de Mouvaux.

La circulation a proximité de la zone d’étude est importanteuwmge
et certains axes sont identifiés comme particulieremeideatogéenes
(boulevard des Nation Unies et rue de I'Alma).

De nombreux stationnement sous utilisés sont aujourd’hui recans
le site, créant une ambiance désheérité.

L’arrivée d’habitants, d’étudiants et de résidents suzdae
d’étude engendrera une augmentation du trafic, notammer
des axes aujourd’hui particulierement empruntés : avenug
‘ﬁl'ﬁ jons Unies, rue de 'Alma, rue de I'Ouest et rue de Mouyv|
e flux généré par 'aménagement du quartier de la gar
estimé a 494 véhicules/jour.
evards
L'offre de stationnement sur le quartier de la gare sera rge
puisque le projet envisage la création d'un parking mutu
afin de répondre a I'ensemble des besoins générés p
aménagements. Les logements localisés rue de [I'C
. disposeront de leurs propres places de stationnement.

.Le parking mutualisé permet de réduire le nombre de place

CEasant sur le principe de foisonnement. Ainsi sur le quartier
gare, le dimensionnement du parking a été calculé en t
compte des taux de venus en voiture des employés et étudi
en considérant un taux de foisonnement de 15 %.

le projet d’aménagement sur le trafic sont les suivantes :

M Sut | 3 révision du schéma de circulation par le gestionnaire
> des  yoirie ;

AUX. . o s .
L s Le stationnement autorisé sur un seul coté de la voirie
I d’améliorer la fluidité des flux automobile.

i dar ailleurs, afin de réduire les risques d'accidents |a
: ’augmentation du flux, des mesures seront mises en place telles

alise . .
Lr led L'élargissement de la rue de I'Alma permettant une eié
buest  Visibilite ;

de différencier les voiries des espaces piétons ;

en se
de la
chanparking mutualisé a été dimensionné pour répondre a la
adisnednde toutefois en cas de demande plus important
stationnement pourrait étre transféré sur le parking Blaraitien

Les mesures a mettre en place afin de limiter les itapgmérés par

La sensibilisation a I'utilisation des transports en commurj.

de la

afin

que :

La mise en place de promenades piétonnes en cceur d'lgt afin

futur
b, le

h

localisé au Nord-Est du site.
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Le site d’étude est particulierement bien desservie puisegtibordé _ _ _ _ _ i ]
et traversé par : Aujourd’hui aucune information n'a permis de déterminer s| le
. . A s . La desserte sur le quartier est importante et 'aménagedog nombre de passage des lignes de transport en commun | serait
- Laligne 2 du métro, comprenant un arrét a la gare ; . . N : . .
: _quartier entrainera trés certainement une augmentation deufgmenté.
Modes de - Les lignes de bus 21 et 27 longeant la rue de I'Alma depyigrdguentation des lignes de bus 21, 25 et 27, de la ligne|2 du
transports doux et gare jusqu'a la rue de Mouvaux qu'elles empruntent. Ces ligagSro et de la ligne SNCF. .
transports en possédent 3 arréts au droit de la zone d'étude : rue de I'Duest Concernant les transports en mode doux, la gare ne possede pas de
communs Grand Chemin et Gare : station V'Lille a ce jour toutefois une station pourrait émplante
_ Laligne de bus 25, longeant la rue de I’Alma depuis I'avenue If.jé:l#nen'agement (je piste cycIabIe; n'est a ce jour pas défirec Iamepagement du quartier. Par alllegrs,, dgs'gare}gm)aa
. S ) outefois les trottoirs pourront accueillir les vélos. seront aménagés dans le parking mutualisé ainsi qu'en rez-de-
Nations Unies jusque la gare ; . )
) ) chaussée des logements de la rue de I'Ouest.
- Une station V'Lille sur le boulevard Jean Lebas.
L’eau potable est fournie par la société des Eaux du Nord sjuieasa
fourniture d’'un point de vue quantitatif et qualitatif.
L'aménagement du quartier de la gare engendrera| une
Eau potable L’alimentation en eau potable de la commune de Roubaix agasSonsommation d’'eau potable par les habitants, employes et Sans objet
par la Station Trois ponts, localisée rue Carihem a Roubaite c&fudiants estimé a 1 230 000 litres par jour.
station préleve I'eau de la nappe du calcaire carboniferessége une
capacité de 3 000 m3/ jour soit 3 000 000 litres/jour.
Des technique de gestion des eaux pluviales doivent donc ég¢ mis
Le secteur d'étude est encerclé par un réseau unitaireiliEutukes gr]bpla%e sur ce secteur, conformément au PLU, afin de dimirser le
eaux usées et pluviales. o _ ’ ] €bits de rejets instantanés.
L'acalomération de Roubai d le bassi ¢ nat ’IU;‘E volume estime de 984 000 litres d’eaux useées sera produit
I,Eagg omerda |an ke ?L:j al';(_ reg,rélr;) € Dbassin versant naturel, 8€6ur par 'aménagement du quartier de la gare. La solution de linfiltration des eaux pluviales dans les sw
SpIerre, du berkem et du Riez ecq. pouvant pas étre retenue dans la mesure ol les sols sons pollag
Eaux pluviales et £ de f luie. | . g - e L'aménagement du quartier de la gare sera égalepraype est observée & 1 m de profondeur, les eaux pluviales |seront
x usées N cas de forte pluie, est reseda}#)f atssaw_\lstsement s;)kgjlslsalt o?s responsable de l'augmentation de Iimperméabilisation degé&ées au plus prés des écoulements selon une pluie d’oceyrrenc
s Ir’eEsur_genC(\es 'aﬁ)paralstsen en difierents points, en partieuleng d€ ;one g'étude. Cela entrainera par conséquent une augmentatatennale conformément a l'obligation technique et réglernenta
2 Spierre a ciel ouvert. des ruissellements pluviales qui devra étre maitrisée afiiiter | établie par Lille Métropole.
x L ] e diriq | on ey iUt risque dinondation.
V\?S e?uxGu_sees sont ensuite dirigées vers la station d'epurati Les eaux pluviales seront recueilies dans des bassing de
atirelos-Grimpnpont. tamponnement ou des toitures végétalisées stockantes dont le débit de
fuite n'excedera par 4l/s.
L'installation de nouveaux transformateurs permettra d'asgurer
I'alimentation de I'ensemble des batiments.
Le choix des énergies basé sur le principe du développemeiile
N _ o _ avec les objectifs a atteindre en termes de performameryétique
Energies Un réseau d'électricite existe a proximité du site. Le réseau électrique existant pourrait étre insuffisamir psera précisé dans la fiche de lot.
De plus, le réseau de chauffage urbain est proche du quartier de laggigatir I'alimentation de 'ensemble des nouveaux batiments.
La sensibilisation des futurs constructeurs au raccordemegaseaau
de chaleur.
La maitrise des consommations énergétique a travers |aLois
de batiments soumis a la réglementation thermique 2012
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L'aménagement du quartier de la gare entrainera
incontestablement une amélioration du paysage.

Au droit du secteur de I'llot campus, le batiment de l'univérsit
créera une facade le long de boulevard des Nations Unies.

La forme urbaine proposée permettra une intimité nécessaine aux

Le quartier de la gare se caractérise par :
q 9 P logements tout en assurant une ouverture sur le paysage.

- Lavoie ferrée qui traverse le quartier dans toute sa longuepr ; L'aménagement de la zone d’étude constitue un impact extrémg¢ment
Entités paysageres . | es friches industrielles localisées de part et d’autra deie | Les batiments insalubres seront détruits et remplacer parfaesrable pour le développement et I'aspect paysage duenuetial
ferrée : programmes immobilier neuf. gare.

- Un habitat résiduel ancien et insalubre. . o . . .
Les parkings sous-utilisés seront supprimé au profit d'un parking

mutualisé afin de libérer la voirie.

L'aménagement du parc promenade le long du corridor
écologique permettra aux personnes a bord des trains et des
batiments tourné vers ce dernier dadmirer un corrjdor
verdoyant.

Le projet d'aménagement a pour objectif d’améliorer I'offee
logement en proposant la création de 850 logements diversifiés.

Ainsi une zone résidentielle sera créée sur le secteudeuie

o) . . . S . . e L . o
= Le site d’étude est aujourd’hui principalement occupé par des frichd'©etest ainsi que des résidences universitaires et logeraents
2 la voie ferrée, mais trés peu par de I'habitat. droit de I'llot campus. Le projet vise a garantir la néixau sein
8 Habitat du quartier et ce par la réalisation de : L’aménagement de 850 logements sur la zone d’étude doit perettre
g L’habitat est principalement localisé le long de la rue démsiou - 50% de logements libres ; d’améliorer la mixité sur cette zone.
8 'on observe des habitations vétustes de type 1930 ainsi que des 20 % de logements en accession maitrisée ;
habitations renovees. - 30 % de logements sociaux.
La talus RFF constituera une barriere végétale pourl les
habitations que ne seront plus orientées en direction des|voies
ferrées mais en direction d’un veritable corridor écologique.
) ) . Le projet d’'aménagement envisage la création d'un parc
Les espaces verts présents sur le site sont constitués par : promenade adossé au corridor écologique. Cet aménagement a L . .
: . . o : L . . R d ménagement de la zone d'étude constitue un impact favgrable
- Le corridor écologique localisé le long de la voie ferrée ; | pour vocation de préserver et a termes de favoriser . L "
Espaces verts } _ _ o dével de 1a biodi o | ‘dor écologiqua ACYT le développement des espaces verts et de la biodivensjtée d
- Les friches industrielles situées de part et d’autre dudwsryideveloppement de la biodiversite sur le corridor ecologiqus ‘quartier de la gare
écologique. corridor écologique sera également agrandit dans sa [Narty '
au droit de I'llot campus avec une extension de 1¥50m
Aucun monument historique n’est recensé sur le périmetre d’étude.
Néanmoins, deux édifices classés au titre de la Zone dectRyotdu
Patrimoine Archlteqtural, Urbain et Paysager (ZPPAUP) lde Le projet d’aménagement de la gare a pour objectif diemet
commune de Roubaix : o . . .
, , o | valeur le patrimoine historiqgue notamment en :
- L’industrie localisée au 39 boulevard du Luxembourg (Liberty _ , oo . . V2 . :
Patrimoine culturel BoX) ; - Garantissant la conservation des édifices classéfray t’aménagement de la zone d’étude constitue un impact favgrable
L . : our le développement du quartier de la gare.
- La cheminée industrielle rue de I'Ouest. de la ZPPAUP ; _ _ o P PP q g
. , . e - Restaurant de la cour de la petite vitesse, témoin de
Par ailleurs, la place de la gare est marquée par lanpgéda batiment e b )
) o P I'activité historique des chemins de fer.
des ex-transports Dubois. Ce batiment est emblématique de la
reconstruction de I'aprés-guerre, dans les années 1950, et térdeigne
la mémoire du quartier.
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Le site d’étude se caractérise par la présence d'étenelatisament S . . ,
N . ) , Le projet n’envisage pas de modifier la topographie du site. En__, . -
planes a des altitudes variables. C'est notamment le clasidedu . o , X . 1'L'aménagement du quartier de la gare devra assurer |’ aitdepti
. : . . TR ffe[t, la construction des batiments s’adaptera a la toploigra,,. . o A .
Topographie boulevard des Nations Unies ou I'on observe un dénivelé imporfan . . o . e , 'implantation de la voirie et du béati par rapport au reliefual du
o , PN actuelle du site. Ainsi le batiment universitaire de I'BBA | _.
entre la cour de la petite vitesse et I'espace vetlisé a I'angle de la ) . site.
) ) ; sera construit sur deux niveaux.
rue de ’Alma et du boulevard des Nations Unies.
Le quartier de la gare est implanté sur des limons des plat&aasant Des études géotechniques spécifigues aux fondations des ouvrages
sur I'argile de Louvil. Les aménagements du quartier de la gare nécessiterontt@Wsages seront réalisées afin de valider les principes cdifistruc
Le site du projet n'est a priori pas concerné par un fi ;cﬁggnzsnsizgents ponctuels. La couche superficielle du sol sera AoRG o a5 oy les remblais devraient étre évacués egand e
d'effondrement li€ a la présence de cavité souterraine. ' diagnostics de sol réalisés sur le site, il est estimé que 86
o Le quartier est classé en aléa moyen pour le retrait-gonflemegitea | es travaux de terrassement engendreront un volume SJacais pourraient étre achemines en Installation de Stectiah
Géologie _ ) _ 11065905 ™ de déblais. L'équilibre déblai blais n'e €chets Inertes et 20% en Installation de Stockage des Bédhe
La commune de Roubaix est classée en risque sismicité9859: € debas. Lequilibre deblais-remblals N ey ngereux.
correspondant & un aléa faible. cependant pas connu a ce jour.
_ L . i , Afin de garantir le respect des mesures de gestion dalldgign, un
o Des études sur la qualité des sols ont été réalisées enisnen| L€ Projet d’amenagement envisage sur le quartier de la| gafigt « gestion de la pollution des sols » sera intégré dans chaque
= évidences teneurs ponctuelles en métaux et hydrocarbures darfs@jirera pas la qualite des sols. fiche de lot et précisera les mesures que devront respleste
2 sols. constructeurs.
e
o
0 O
2
b= Deux aquiféres principaux sont rencontrés au droit de la zone d’étude
Il s’agit de :
- Lanappe de la Craie ;
- La nappe du calcaire carbonifére.
Deux nappes de plus faibles importance sont également présentésiain effet sur I'hydrogéologie n'a été recensé. En effet,
superficie dans les limons des plateaux et sables d’Ostricourt. I'absence de sous-sol au droit des batiments permet d'éaiter
Hydrogéologie constitution d’éventuelles barrieres a I'ecoulement des nappegompte-tenu de la qualité des eaux souterraines, I'utilisationgle ce
Des investigations menées sur les eaux souterraines au dribét dot$ dernieres au droit du site est proscrite.
mis en évidence : Par ailleurs, le projet daménagement envisagé sur ieigude
- Des traces de toluéne comprises entre 0,29ug/l et 0,31 pigit §gre n'alterera pas la qualité des eaux souterraines.
droit des anciens hangars RFF ;
- Des teneurs en Composés Organiques Halogénés Volatils
supérieures aux limites de quantification du laboratoire sur le
secteur rue de I'Ouest, en aval hydraulique.
Contexte Aucun cours d’eau n’est recensé sur le périmetre d’étudeediesde Compte-tenu de la distance entre le projet et le canal de
hvdrauliaue surface les plus proches sont constituées par le canal daiR@ubRoubaix, aucun impact relatif aux ruisselements des eaux nfa été Sans objet
y q environ 1 km au Nord du site. mis en évidence
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Le périmétre d'étude n’est inclut dans aucun site Natura 2000.
Le projet d'aménagement du quartier de la gare s’inscrit dans un _
Natura 2000 | | es sites les plus proche sont localisés & 15, 17 et 25 km et corresg@ndexte urbain et concerne la construction de logements, | Sans objet
respectivement & la Vallée de I'Escaut en aval de Tourndallée de | bureaux et d’'une université. Aussi, aucune incidence du projet
la Lys et la zone les « cing tailles ». sur les zones Natura 2000 n'a été mise en evidence.
Les mesures correctrices a mettre en place afin dedifimpact du
‘s _ L'aménagement du quartier de la gare engendrprajet surlafaune sontles suivantes :
T La zone d’étude se compose: . L e .
o A . . otentiellement des effets négatifs et positifs sur la faune : - La protection des chiroptéres a travers la mise en place
=i - D’especes anthropophiles adaptées au paysage urbain I - — ek o : . . T
P Faune (oiseaux) : - La mod|f|cat|on _d_e Ia mosaique d’habitats présents d’abris et la prise de précaution lors de la démolition;
i ) ) o R entrainera la modification des habitudes de la faune - La connexion des espaces verts entre eux par la plantation
D - De la présence éventuelle de chiropteres, seule espece oy . o o oA NP . L B
2 ot s La création de nouveaux habitats et une valorisation des  d’éléments linéaires de type haies afin d'étendre le dmnrfi
= protégée identifiée. fin . N . - S
= espaces naturels déja présents. au-dela de la voie ferrée et diminuer les obstacles aagsss
de la faune.
) - Les mesures correctrices consisteront en la:
Le quartier de la gare se caractérise par : L . _
P e e | de | o ferrd _ i o ; ' - Valorisation des espaces présents ;
- ne flore varice le long de la vole lerrce qllll represente es eff(_ets nfegat[fs engendrés par le projet concernent la_  raation de nouveaux espaces ;
Flore véritable corridor pour le paysage de la faune ; destruction d’espéces lors des travaux et par la réalisation Bl on d'espE <gionales
~ L’absence d'espéce protégée : d’aménagements sur les zones actuellement non baties. - ant.atlon especes regionales
R L o - Gestion écologique des espaces ;
- Une espece assez rare dans la région : le marronnier d’Inde. R T , o
- Diminution de l'utilisation des produits phytosanitaires.
Pour maitriser les nuisances durant les travaux, I'aménageuaiite
se doter d'une charte chantier propre pour organiser de maniere
Les impacts potentiels du projet sont les suivants : cohérente et optimale, d’'un point de vue environnemental, I'ensg¢mble
g , , , - Effets durant la phase travaux avec notamment 'envgldfe S€s travaux d'amenagement et de construction. Cette fharte
Les mesures realisees par les stations de 'associaO Nord- poussiére et 'augmentation des flux de camions. s'inscrit dans une démarche de qualité environnementale.
Pas-de-Calais sont globalement inférieures aux valeurgfédeence N _ -
hormis pour : - Effets liés a la construction des batiments et notamment a
: - . chauffage de ces derniers (augmentation des émissionke dgeojet doit intégrer dans sa conception la gestionnieges de
. Vs - le dioxyde de soufre ou I'on observe des dépassements sur la R p . . |
Pollution de l'air . . _ gaz a effet de serre). déplacement. Le but affiché est de favoriser les modes$ de
« station trafic » en 2007, 2009 et 2010 ; . . B}
L icules PML0 o | e des dé s d " déplacement doux : a pied, en vélo, en transport en communjet de
- €s particules ou l'on note des depassements dujseull , ) . , , limiter 'usage de la voiture a ses usages strictement néesssair
3 d'information et de recommandation et de la valeur limk& Projet vise eégalement a dynamiser le quartier et Cgi%‘
& entre 2007 et 2011. entrainera tres probablement une augmentation de la circulation
o au droit de la zone d’étude et par conséquent un impact sib'datre part, les béatiments seront construits selon la nauvell
o qualité de l'air. réglementation thermique 2012. Celle-ci devrait permégttre
£ d’améliorer I'utilisation des énergies et ainsi redua® émissions de
s gaz a effet de serre.
(@)
.S _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
c
w
Selon les cartes de bruit éditées par LMCU en 2011 et I'étpdeant la phase chantier, les engins de chantier, la démolitjon e
acoustique reahse(_e par EACM en 2012, deux voiries ont etéfidestila construction des batiments ou encore les flux engendrergritalmise en place de la charte chantier propre doit perndettimiter
comme sources principales de bruit : bruit de fagon temporaire. le bruit engendré lors de la phase travaux.
Environnement - Le boulevard des Nations Unies ;
sonore - Larue de 'Alma depuis le boulevard des Nations Unies jusqu@ménagement du quartier envisage également d’améligkprés la phase travaux, le bruit engendré par I'attractikit§uartier
la gare. animation et Il'attractivité du quartier et par conséquest| et 'augmentation du trafic pourra étre réduit en instauramaioes
Les pressions acoustiques mesurées restent toutefois irégriaux| susceptible d’avoir une influence sur les flux routiers et dan¢ mesures telles que la limitation de la vitesse a 30 km/h.
valeurs limites définies par le décret du 24 mars 2006. le bruit.
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10.4 Volet sanitaire

EACM

Le volet sanitaire a pour objectif d’évaluer les effets du projet sur lalsamtgine et de définir les mesures a mettre en place afin de supprimee oédtomposer les conséquences de cet aménagement.

Les dangers identifiés sur le quartier de la gare sont liés :

- Aux émissions sonores ;
- Aux rejets atmosphériques ;
- Al'état des sols et des eaux souterraines.

Les populations cibles identifiées sur le futur quartier de la gare sont :

- Les adultes travaillant dans les bureaux ;

- Les adultes étudiants a l'université ;

- Les enfant et adultes vivant dans les logements ;

- Les enfants et adultes se promenant le long du parc promenade.

Le tableau ci-dessous dresse une synthese de I'évaluation des risquesssh@da@intaménagement du quartier de la gare.

Identification des dangers

Evaluation de I'exposition

Mesures a adopter

L’augmentation du trafic sur la zone d’étude engendrera

¢ _ ne ja cone { _ @¥hformément a la note méthodologique sur I'évaluation dets effie la santé de |a
dégradation de la qualite de l'air li¢ a laugmentation disrepoliution de I'air dans les études d'impact routiére rédigée lpaministére del Aucune mesure d'air n'a été réalisé en phase d'étude
atmospheriques. I'équipement, des transports, de 'aménagement du territoire, du towisieda mer toutefois, afin d’évaluer I'exposition des populations @aux
Air I'évaluation des risques liés a la qualité de 'air arétdisé selon une étude de typdifférents polluants, des mesures d’air pourront Etre
Les polluants recensés pour le trafic sont le dioxyde d’atmtd!l- Ainsi les effets sanitaires du dioxyde d'azote, le monoxydecaibone, leg effectuées au cours de la phase travaux et apres
monoxyde de carbone, les hydrocarbures, le benzéne, le dipRydgocarbures, le benzéne, le dioxyde de soufre et les partRiiES et PM2,5 ont 'aménagement du quartier.
de soufre et les particules PM10 et PM2,5. ete deécrits.
L'étude acoustique réalisée en avril 2012 a mesuré niveau de bruit moyemt suiv
A ; rArica - Enjournée, LAeq jour = 64,7 dB(A)
L'amenagement du quartier de la gare est source d'émission - De nuit, LAeq nuit = 56,2 dB(A) Du fait du classement en lere catégorie de la voig de
sonore engendre par : » A€ ’ chemin de fer, comme présenté ci-dessous, l'isolefnent
Bruit - L'augmentation du trafic ; , . ; . ol acoustique des constructions aux bords de la voie ferrée
e , Les niveaux de bruit mesurés en avril 2012 sont inférieurs : < .
- Les travaux réalisés en phase chantier ; devront prendre en conséquence les mesures acoustiques
- Le trafic ferroviaire - De plus de 20 dB(A) aux niveaux de pression acoustique continugé®@ss nécessaires.
' comme acceptable par la médecine du travail ;
- De plus de 3 dB(A) aux valeurs définies par le décret du 24 mars 2006.
Les sols ainsi que les eaux souterraines situés au droit du quartier, ) o _ o
de la gare présentent des pollutions liées au passé industfieed évaluations quantitatives des risques sanitairesééalsur les secteurs de la yue
- Les métaux (Cadmium, Chrome, Cuivre, Zinc, Mercu%ugo ont mis en (_ev[dence un risque sanitaire inférieur aux defiilis par le| Afin de garantir le respect des mesures de gestion fe la
Sol et eaux ministere pour les différents usagers. pollution, un volet « gestion de la pollution des sols » sera

souterraines

Plomb) ;

- Les hydrocarbures (Indice hydrocarbures et
Hydrocarbures Aromatiques polycycliques) ;

- Les composés organiques halogénés volatils.

Ces évaluations prennent toutefois en compte, dans certaiesisda mise en plac
d'une barriere physique constituée par 30 centimétres d'épaideetarre saing
d’une voirie ou d’une dalle béton.

intégré dans chaque fiche de lot et précisera les mesures
~que devront respecter les constructeurs.
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10.5 Etude des effets cumulés

Conformément au décret, n°2011-2019 du 29 décembre 2009 portant réforme des gtymdes dés
projets de travaux, d’ouvrage ou d’'aménagement, une analyse deseffeilés avec d’'autres projets a
éte réalisée.

10.5.1 Projets recensés a proximité du quartier de la gare

Différents projets d’'aménagements sont actuellement recenséke gargmetre d’étude. Un seul projet
fait 'objet d’une étude d’impact et concerne 'aménagement de I'Eco-QudetidJnion.

L’éco-quartier de I'Union est un projet qui vise a devenir un modebdlldedurable ou se méleront
logements, activités économiques et équipements sur un ancien site industriel ctar@8.he

Des projets ANRU sont également recensés dans un rayon d’'un kéoithétagit notamment du projet
Alouette Esperance consistant en la création d’environ 190 nouveaux logementiésoellgaividuels

10.5.2 Les effets cumulés potentiels avec le projet de requalification diedale

Les principaux effets relevés dans I'étude d’impact concerraatelssibilité au site. Ces impacts sont
egalement les principaux effets cumulés avec d’autres projets.

Les effets cumulés avec d’autres projets identifiés sont :

- L’augmentation du trafic. En effet, sur le quartier de la gamne, augmentation du flux de 494
véhicules a été calculée. Sur le secteur de I'Union, le fanége en heure de pointe s’éléeve a
8000 veéhicule dont 5000 véhicules sortant. En considérant qu’une partie dex se fllirigera
vers la voie rapide urbaine, un encombrement de cette derniere pourrait apparaitre.

- L’augmentation de I'accidentologie directement liée a 'augmemtatu trafic sur le secteur de la
gare, et 'encombrement de la voie rapide urbaine a proximité du quartiemdnl’U

- L’'encombrement du stationnement utilisé par les personnes fréquensactéur de la gare et les
personnes habitants a proximité au niveau des projets ANRU.

- La dégradation de la qualité de l'air lié a 'augmentationfilesde véhicule du quartier de la
gare cumulé au flux de véhicule des projets ANRU localisé a proximité du site.

- L’'encombrement des réseaux du fait de 'aménagement de nombreuanpnogs immobiliers et
du quartier de I'Union. Toutefois, il convient de rappeler que les prdjateénagements sont
soumis a la réglementation du PLU et que par conséquent urengiesi eaux pluviales doit étre
réalisée avant le rejet limité au réseau unitaire.

EACM
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