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MINISTÈRE
DE LA TRANSITION 
ÉCOLOGIQUE 
ET DE LA COHÉSION 
DES TERRITOIRES

N° 14734 * 04

CERFA

Demande d’examen au cas par cas préalable à la 
réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale
Article R. 122-3-1 du code de l’environnement
Ce formulaire sera publié sur le site internet de l’autorité chargée de l’examen au cas par cas. 
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministère en charge de l’écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous 
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien 

Cadre réservé à l’autorité chargée de l’examen au cas par cas

Date de réception :  / /
Dossier complet le :  / /
N° d’enregistrement : 

1	 Intitulé du projet

2	 Identification du (ou des) maître(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

2.1	 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2	 Personne morale

Dénomination Raison sociale

N° SIRET						 Type de société (SA, SCI...)

Représentant de la personne morale :	  Madame	  Monsieur
Nom Prénom(s)

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative à l’informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées 
dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accès et de rectification pour ces données auprès du service destinataire.
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3	 Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critères annexé à l’article 	
	 R. 122-2 du code de l’environnement et dimensionnement correspondant 	
	 du projet

N° de catégorie et sous-catégorie Caractéristiques du projet au regard des seuils et critères de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

3.1	 Le projet fait-il l’objet d’un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux  
I et II de l’article R.122-2-1 du code de l’environnement ? (clause-filet) ?

  Oui          Non

3.2	 Le projet fait-il l’objet d’une soumission volontaire à examen au cas par cas au titre du III 
de l’article R.122-2-1 ?

  Oui          Non

4	 Caractéristiques générales du projet
� 	 Doivent être annexées au présent formulaire les pièces énoncées à la rubrique 8.1 du formulaire.

4.1	 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

4.2	 Objectifs du projet
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4.3	 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 Dans sa phase travaux

 
4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantèlement

4.4	 À quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ? 
 La décision de l’autorité chargée de l’examen au cas par cas devra être jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).
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4.5	 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l’opération - préciser 
les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs

4.6	 Localisation du projet

Adresse et commune d’implantation

Numéro :      Voie :  

Lieu-dit :  	

Localité :  

Code postal :          BP :        Cedex :   

 
Coordonées géographiques[1]

Long. :     °     ’    ”    Lat. :     °     ’    ”  

 
Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43° 
a), b) de l’annexe à l’article R. 122-2 du code de l’environnement

Point de départ : Long. :     °     ’    ”    Lat. :     °     ’    ”  

Point de d’arrivée : Long. :     °     ’    ”    Lat. :     °     ’    ”  

Communes traversées :

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

 

 

[1] Pour l’outre-mer, voir notice explicative.

	�   Joignez à votre demande les annexes n°2 à 6.

4.7	 S’agit-il d’une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?

  Oui          Non

4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait l’objet d’une évaluation 
environnementale ?

  Oui          Non
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4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et 
indiquez à quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les 
caractéristiques du projet « avant /après ».

5	 Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée
�  Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des 
services instructeurs, et vous référer notamment à l’outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de 
chaque direction régionale. 
Le site Internet du ministère de l’environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas, 
la liste des sites internet où trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle 
d’intérêt écologique, 
faunistique et floristique de 
type I ou II (ZNIEFF) ?

En zone de montagne ?

Dans une zone couverte par 
un arrêté de protection de 
biotope ?

Sur le territoire d’une 
commune littorale ?

Dans un parc national, un 
parc naturel marin, une 
réserve naturelle (nationale 
ou régionale), une zone de 
conservation halieutique ou 
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?

Sur un territoire couvert 
par un plan de prévention 
du bruit, arrêté ou le 
cas échéant, en cours 
d’élaboration ?

Dans un bien inscrit au 
patrimoine mondial ou sa 
zone tampon, un monument 
historique ou ses abords 
ou un site patrimonial 
remarquable ?

Dans une zone humide ayant 
fait l’objet d’une délimitation ?

Dans une commune couverte 
par un plan de prévention des 
risques naturels prévisibles 
(PPRN) ou par un plan 
de prévention des risques 
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou 
approuvé ?

Dans un site ou sur des sols 
pollués ?

Dans une zone de répartition 
des eaux ?

Dans un périmètre de 
protection rapprochée d’un 
captage d’eau destiné  à la 
consommation humaine ou 
d’eau minérale naturelle ?

Dans un site inscrit ?
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Incidences potentielles Oui Non De quelle nature ? De quelle importance ? 
Appréciez sommairement l’impact potentiel

R
es

so
ur

ce
s

Engendre-t-il des 
prélèvements d’eau ?
Si oui, dans quel 
milieu ?

Impliquera-t-il 
des drainages/ou 
des modifications 
prévisibles des masses 
d’eau souterraines ?

Est-il excédentaire en 
matériaux ?

Est-il déficitaire en 
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les 
ressources naturelles 
du sol ou du sous-sol ?

6	 Caractéristiques de l’impact potentiel du projet sur l’environnement et la 	
	 santé humaine au vu des informations disponibles

6.1	 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

Le projet se situe-t-il dans 
ou à proximité : Oui Non Lequel et à quelle distance ?

D’un site Natura 2000 ?

D’un site classé ?
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Incidences potentielles Oui Non De quelle nature ? De quelle importance ? 
Appréciez sommairement l’impact potentiel

R
es

so
ur

ce
s

Est-il en adéquation 
avec les ressources 
disponibles,  
les équipements 
d’alimentation 
en eau potable/
assainissement ?

M
ili

eu
 n

at
ur

el

Est-il susceptible 
d’entraîner des 
perturbations, des 
dégradations, des 
destructions de la 
biodiversité existante : 
faune, flore, habitats, 
continuités écologiques ?

Si le projet est situé 
dans ou à proximité 
d’un site Natura 2000, 
est-il susceptible 
d’avoir un impact sur 
un habitat / une espèce 
inscrit(e) au Formulaire 
Standard de Données 
du site ?

Engendre-t-il la 
consommation 
d’espaces naturels, 
agricoles, forestiers, 
maritimes ?

R
is

qu
es

Est-il concerné 
par des risques 
technologiques ?

Est-il concerné par des 
risques naturels ?

Engendre-t-il des 
risques sanitaires ?

Est-il concerné par des 
risques sanitaires ?
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Incidences potentielles Oui Non De quelle nature ? De quelle importance ? 
Appréciez sommairement l’impact potentiel

N
ui

sa
nc

es

Engendre-t-il des 
déplacements/des 
trafics ?

Est-il source de bruit ?

Est-il concerné par des 
nuisances sonores ?

Engendre-t-il des 
odeurs ?

Est-il concerné par des 
nuisances olfactives ?

Engendre-t-il des 
vibrations ?

Est-il concerné par des 
vibrations ?

Engendre-t-il des 
émissions lumineuses ?

Est-il concerné 
par des émissions 
lumineuses ?

Ém
is

si
on

s

Engendre-t-il des rejets 
dans l’air ?

Engendre-t-il des rejets 
liquides ?

Si oui, dans quel 
milieu ?
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Incidences potentielles Oui Non De quelle nature ? De quelle importance ? 
Appréciez sommairement l’impact potentiel

Ém
is

si
on

s

Engendre-t-il des 
effluents ?

Engendre-t-il la 
production de déchets 
non dangereux, inertes, 
dangereux ?

Pa
tr

im
oi

ne
/C

ad
re

de
 v

ie
/P

op
ul

at
io

n

Est-il susceptible 
de porter atteinte 
au patrimoine 
architectural, culturel, 
archéologique et 
paysager ?

Engendre-t-il des 
modifications sur les 
activités humaines 
(agriculture, 
sylviculture, urbanisme, 
aménagements), 
notamment l’usage du 
sol ?

6.2	 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’être cumulées avec 
d’autres projets existants ou approuvés ?

  Oui          Non
Si oui, décrivez lesquelles :
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6.3	 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de 
nature transfrontière ?

  Oui          Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des 
incidences sur l’environnement requises au titre d’autres législations applicables

 
 

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’être 
retenues ou mises en œuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur 
l’environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement 
étudiés) et permettant de s’assurer de l’absence d’impacts résiduels notables. Il convient de 
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en œuvre, suivi, durée).
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7	 Auto-évaluation (facultatif)
�  Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse l’objet d’une évaluation 
environnementale ou qu’il devrait en être dispensé ? Expliquez pourquoi.

8	 Annexes

8.1	 Annexes obligatoires

Objet

1 Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maître d’ouvrage ou 
pétitionnaire » -  non publié.

2
Si le projet fait l’objet d’un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux I et II de 
l’article R.122-2-1 du code l’environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet 
au cas par cas.

3 Un plan de situation au 1/25 000 ou, à défaut, à une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il 
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’urbanisme s’il existe).

4
Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique 
des prises de vue, l’une devant permettre de situer le projet dans l’environnement proche et l’autre de 
le situer dans le paysage lointain.

5
Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) 
et c), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de l’annexe à 
l’article R. 122-2 du code de l’environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

6

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a), 
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de l’annexe à l’article R. 122-2 du code 
de l’environnement : plan des abords du projet (100 mètres au minimum) pouvant prendre la forme 
de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, à une échelle 
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser l’affectation des constructions et terrains 
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

7
Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport à ce 
site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2	 Autres annexes volontairement transmises par le maître d’ouvrage ou petitionaire 
 Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les 

parties auxquelles elles se rattachent.

Objet

1

2

3

4

5

9	 Engagement et signature

Je certifie sur l’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes 
des incidences sur l’environnement requises au titre d’autres législations applicables 

Je certifie sur l’honneur l’exactitude des renseignements ci-dessus 

 

Nom  

Prénom  

Qualité du signataire  

 

À  

Fait le          / / 				          Signature du (des) demandeur(s)

 


	IntituleDuProjetValeur: Creation d'un Site de Maintenance et de Remisage (SMR) de trains par SNCF VOYAGEURS OCEAN sur le faisceau ferroviaire ouest de Nantes Blottereau (44)
	nomPage1: 
	prenomPage1: 
	denomination: SNCF VOYAGEURS OCEAN
	raisonsociale: SNCF VOYAGEURS OCEAN
	formeJuridiqueValeur1: Societes
	representantDeLaPersonneMorale: monsieur
	NomPersonneMorale1: ROBIN
	PrenomPersonneMorale1: Mickael
	LeProjetFaitIlLobje: non
	LeProjetFaitIlLobje2: non
	NatureDuProjetY: SNCF Voyageurs Ocean prevoit la construction d'un Site de Maintenance et de Remisage (SMR) des trains sur le site ferroviaire de NANTES Blottereau (44). Cette zone, de 1,61 hectares et situee entre les kilometres 425 et 428 de la ligne 515 000 reliant Tours a Saint-Nazaire, est actuellement utilisee par SNCF Reseau comme site de remisage de trains TER (voies 50 a 53 principalement). Ce site de remisage fait partie integrante du complexe ferroviaire de Nantes. Ce projet s'inscrit dans le cadre de la reponse a la consultation lancee par l'Etat pour l'ouverture a la concurrence de l'exploitation des lignes TET (Trains d'Equilibre du Territoire) entre Nantes et Lyon et entre Nantes et Bordeaux, incluant la creation d'un SMR compose d'un atelier 2 voies de maintenance sur fosses et passerelles de 2 881 m², de locaux contigus a l'atelier (locaux techniques, zones de stockage, bureaux, locaux de vie, vestiaires), la creation d'une zone logistique, la creation de voies techniques (pour du nettoyage interieur des rames et de la petite reparation), la creation d'une station-service (distribution de gasoil B100, distribution sable, liquide lave-glace, vidange et remplissage WC + local technique) et d'une machine a laver les trains. La construction du SMR sur cette parcelle impose la remise a nu du terrain. Il y aura ainsi des travaux de liberation de l'emprise fonciere (depose de voies, depose de catenaires) avant la creation du SMR. 
	ObjectifsDuProjetValeur: Le projet de creation d'un SMR sur le site de Nantes Blottereau a pour objectif de repondre au developpement de l'offre de train souhaite par l'Etat dans le cadre de la Strategie Nationale des Mobilites et d'ameliorer la qualite du service. Le projet est dimensionne pour accueillir environ 15 rames Regiolis 6 caisses de 110 m de long. Le SMR fonctionnera 6 jours/7 pour la maintenance et 7 jours/7 pour le remisage.
	DansSaPhaseTravauxValeur: Les travaux de liberation auront lieu de janvier 2027 a mai 2028. Les travaux de construction sont prevus de juillet 2028 a juin 2030. Les travaux seront limites aux emprises ferroviaires propriete de la maitrise d'ouvrage et seront realises sans perturber les circulations ferroviaires commerciales existantes. Les principales operations du chantier seront : -) Installation de chantier : zones de stockage, base vie, installations connexes, parkings, ... preferentiellement installes dans les emprises du projet et hors zones a enjeux environnementaux ; -) Depose des voies VS50 a VS53 ; -) Depose de 9 Appareils de Voies (AdV) ; -) Remplacement de la TJD (appareil de Traversee a Jonction Double) par un appareil de voie simple a l'extremite du faisceau cote Nantes (conservation de l'impasse securite) ; -) Retrait et evacuation des rails, traverses et ballast actuellement presents sur le site ; -) Travaux de terrassements et creation de plateformes (avec diagnostic pyrotechnique et diagnostic des sols prealables) ; -) Mise en place d'une assise en beton drainant sous les futurs quais pour assurer le drainage des plateformes ; -) Creation des reseaux d'eau, d'assainissement, telecom, signalisation, electricite et catenaire ; -) Travaux de batiments (construction de l'atelier de maintenance des trains, du local de nettoyage, du batiment tertiaire et logistique, creation de la station-service et de la machine a laver) ; -) Empierrements, enduits superficiels, bordures, enrobes, beton de surface ; -) Repli de chantier. Modalites de realisation des travaux :  La maitrise d'ouvrage prevoit de prendre toutes les mesures adequates pour limiter les perturbations liees au chantier. Les marches contiendront notamment des preconisations que les entreprises devront respecter au travers de Notices de Respect de l'Environnement. Les preconisations concerneront tous les impacts potentiels du chantier (Air, bruit, protection de la ressource en eau, circulations des vehicules, horaires de travail, ...). Des actions de communication ainsi qu'une signaletique specifique pourront etre mises en place en amont et pendant les travaux.
	Danssaphasedexploitation: Les nouvelles installations de maintenance et de remisage des trains permettront de fiabiliser l'organisation de la maintenance des trains mais aussi de faciliter l'exploitation de la ligne tout en augmentant la capacite pour les besoins futurs. L'atelier de maintenance permettra d'effectuer diverses operations de maintenance preventive et curative sous caisse, dans la rame, et en toiture : -) Nettoyage interieur et exterieur des rames ; -) Vidanges WC ; -) Realisation des appoints des reservoirs d'eau, des sablieres des rames, des reservoirs de lave-vitre ; -) Realisation des appoints en carburant (B100) ; -) Maintenance (remplacement des moteurs en toiture, remplacement des climatisations, remplacement des freins, diverses reparations portes, sieges, luminaires ...). Les mouvements de trains sur le site et depuis ou vers le faisceau ouest se feront a faible vitesse (15 km/h maximum). L'activite sera essentiellement realisee en periode nocturne, les trains etant en circulation en journee. Des operations d'entretien seront neanmoins realisees en periode diurne egalement. L'activite aura lieu 24h/24 et 7 j/7 toute l'annee pour le nettoyage alors que la maintenance n'aura lieu que 6j/7 (pas de maintenance le samedi soir). L'exploitation du SMR n'entrainera aucune incidence notable sur l'environnement. Lors de cette phase les enjeux se situeront autour des operations de reparation et entretien, dont la conformite de l'exploitation sera controlee par la DREAL (site classe ICPE soumise a declaration). En cas d'arret de l'activite : mise en securite des installations, evacuation des produits dangereux et des dechet, degazage inertage des cuves, demantelement des installations, notification a la prefecture conformement a la procedure de cessation d'activite ICPE et remise en etat du terrain pour un usage identique a celui de la derniere exploitation.
	AQuelleSProcSoumis1: Le projet est soumis a permis de construire, declaration IOTA (rubrique 2.1.5.0) et declaration ICPE (rubrique 2930).
	streetNumberShared: 
	streetNameShared: Rue de la Pature
	LocalityNameShared: Rue de la Pature 44300 Nantes
	codePostalShared: 44300
	long1ForprojectAddress: 1°30'24"O
	lat1Forprojectaddress: 47°13'50"N
	long1: 01° 30' 16"O
	lat1: 47° 13' 38"N
	long2: 01° 30' 51"O
	lat2: 47° 13' 21"N
	dataGrid1: 
	PreciserDocUrbanisme: Plan Local d'Urbanisme metropolitain (PLUm) de Nantes Metropole - Zone UEi (la zone UEi est exclusivement dediee aux activites industrielles, logistiques et de commerces de gros susceptibles de generer des risques ou des nuisances).
	SagitIlDmod: non
	Sienvironnementale: Off
	textArea4Page1: 
	apikey44: non
	textArea35446: La zone d'etude n'est pas situee dans une ZNIEFF. Une ZNIEFF de type I (« Prairie de mauves, Ile Heron et Vasieres de Loire », n° 520616294) et une ZNIEFF de type II (« Vallee de la Loire de Nantes au bec de Vienne », n° 520013069) se trouvent a proximite (< 500 m) au Sud et a l'Est (cf. Annexe 09 - Figure 5)
	textArea35445: 
	apikey4: non
	textArea46455631312: 
	textArea5464551: 
	apikey5: non
	textArea6: 
	apikey6: oui
	textArea7: La commune de Nantes est concernee par le plan de prevention du bruit dans l'environnement de l'aerodrome de Nantes-Atlantique pour la periode 2020-2024, approuve le 24 septembre 2021. D'apres ce plan, la zone d'etude est situee en dehors des zonages de bruit. Elle est egalement concernee par le plan de prevention du bruit dans l'environnement de Nantes Metropole. D'apres la carte du bruit multi-sources de Nantes Metropole datant de juin 2015, la zone d'etude se trouve majoritairement en zone bordeaux, soumise a un niveau de bruit superieur a 75 dB(A). C'est une zone bruyante du fait de l'existence des voies ferrees exploitee par SNCF Reseau.
	apikey7: oui
	textArea8: La zone d'etude ne se trouve pas dans un bien inscrit au patrimoine mondial ou sa zone tampon. En revanche, la zone d'etude se trouve dans le perimetre de protection de 500 m d'un monument historique classe : « Chateau du Grand Blottereau - Facade et toitures » (identifiant IDP571). L'emprise projet est a environ 219 m du monument historique du « Chateau du Grand Blottereau - Facades et toitures ». Par ailleurs, l'emprise du projet est a environ 530 m du monument historique du « Chateau du Grand Blottereau - Grille d'entree » (identifiant IA36HE) et a environ 30 m de son perimetre de protection. Le batiment principal a ete positionne de maniere a preserver le cone de vue depuis le chateau et le parc du grand Blottereau.
	apikey8: non
	textArea9: La zone d'etude se trouve dans un secteur avec peu de zones humides probables (cf. Annexe 09 - Figure 6). D'apres la pre-localisation des zones humides en Pays de la Loire realisee par la DREAL Pays de la Loire, aucune zone humide potentielle n'est presente au droit du site etudie (cf. Annexe 09 - Figure 7).  Le projet n'est pas situe dans une zone humide strategique du SAGE Estuaire de la Loire. Des inventaires ecologiques et des zones humides sur critere floristique et pedologique ont ete realises au droit de la zone d'etude entre avril et juin 2025 (cf. Annexe 10). Ces inventaires montrent que le site ne comporte pas de zones humides. Aucune plante de zones humides n'a ete observee. Le site est tres artificialise (faisceau ferroviaire sur remblais de 2 m environ par rapport au terrain naturel). Les sols ne sont pas caracteristiques de zones humides (remblais de 2 m environ tres tasse, absence de nappe d'eaux souterraines).
	apikey9: oui
	textArea10: La zone d'etude est couverte le plan de prevention du risque inondation (PPRi) Loire Aval, approuve par arrete prefectoral du 31 mars 2014 (cf. Annexe 09 - Figure 17). Le territoire est egalement concerne par le PPRi de la Sevre Nantaise, approuve par arrete prefectoral du 3 decembre 1998 et dont la revision a ete prescrite le 31 juillet 2019. La zone d'etude est situee en dehors des zonages reglementaires du PPRi Loire Aval. La commune de Nantes n'est concernee par aucun PPRT.  
	apikey12: oui
	textArea13: La zone d'etude est couverte le plan de prevention du risque inondation (PPRi) Loire Aval, approuve par arrete prefectoral du 31 mars 2014 (cf. Annexe 09 - Figure 17). Le territoire est egalement concerne par le PPRi de la Sevre Nantaise, approuve par arrete prefectoral du 3 decembre 1998 et dont la revision a ete prescrite le 31 juillet 2019. La zone d'etude est situee en dehors des zonages reglementaires du PPRi Loire Aval. La commune de Nantes n'est concernee par aucun PPRT.
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	apikey11: non
	textArea12: La commune de Nantes n'est pas classee en ZRE.
	textArea11: La zone d'etude se trouve a proximite immediate des sites BASIAS N°PAL4404589 et PAL4404621, correspondant respectivement a une activite en cours de depot et distribution de liquides inflammables et d'usine d'incineration et atelier de combustion de dechets. Les fiches detaillees de ces deux sites ne donnent aucune indication sur l'etat de pollution des sols. La zone d'etude ne se trouve pas sur un site BASOL. Toutefois, un site BASOL se trouve a environ 70 m au Sud. Il s'agit du site SSP000692401 : ce site correspond a l'ancienne decharge de la prairie des mauves (dechets menagers et en pratique potentiellement d'autres dechets) exploitee jusqu'en 1987 et maintenant reamenagee pour differents usages (ecoles, bureaux, zones de loisirs). Par ailleurs, des investigations sur l'etat de pollution des sols a ete realisee par FONDASOL en septembre 2023. Un diagnostic complementaire de l'etat de pollution des sols a ete engage par SNCF VOYAGEURS OCEAN en 2025 (confere Annexe 08). Ces diagnostics ne montrent pas de pollution significative des sols au droit du projet, a l'exception d'anomalies ponctuelles en cuivre, arsenic et selenium. Des caracterisations complementaires des sols seront realisees avant travaux afin de determiner avec precision les modalites de gestion des deblais. Cf. Annexe 09 - Figures 3 et 4
	apikey24: non
	textArea25: La zone d'etude n'est concernee par aucun perimetre de protection rapprochee d'un captage destine a la consommation humaine ou d'eau minerale naturelle. Le captage AEP le plus proche est situe a environ 900 m du projet.
	apikey13: non
	textArea14: La zone d'etude ne se trouve pas dans un site inscrit ou classe. L'emprise du projet est situee a environ 15 m de l'ensemble forme par « le parc et le jardin du Grand Blottereau », site inscrit sur l'inventaire des sites pittoresques (cf. Annexe 09 - Figure 8).
	radio18: non
	textArea15: La zone d'etude n'est pas situee dans un site Natura 2000. Les sites Natura 2000 les plus proche se trouvent a 400 m au sud, il s'agit de la ZSC n°FR5200622 et de la ZPS n°FR5212002 « Vallee de la Loire de Nantes aux Ponts-de-Ce et ses annexes ».
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	textArea16: Le site classe le plus proche (La Vallee de l'Erdre) est situe a environ 4 km au nord du projet.
	apikey14: oui
	textArea156454: Les installations projetees seront alimentees en eau via le reseau d'alimentation en eau potable de la commune. Aucun prelevement d'eau dans le milieu naturel n'est prevu. Le site consommera en phase d'exploitation de l'eau pour : -) L'alimentation des sanitaires et des reservoirs d'eau des trains ; -) L'alimentation des sanitaires, refectoires, ... du batiment pour les agents ; -) Systeme de lavage des trains en circuit ferme, apport d'eau ponctuel. Les besoins en eau seront donc faibles (environ 500 a 1000 m3/an)
	apikey15: non
	textArea16555: Il n'y a pas de drainage prevu. Aucune modification previsible des masses d'eau souterraines n'est a prevoir que cela soit en phase travaux ou exploitation.
	apikey16: oui
	textArea17: Des deblais seront generes lors des travaux (environ 4 000 m3). La plateforme sous l'emprise de l'atelier de maintenance sera terrassee a -2 m environ par rapport au terrain naturel. Ces deblais seront autant que possible reutilises sur site. Les excedents seront evacues vers des centres de valorisation ou d'enfouissement adaptes selon leur nature. Avant terrassement et evacuation de materiau, un diagnostic des terres sera realise pour verifier l'absence de pollution ou de plantes invasives. Concernant le chantier prealable de liberation de l'emprise : -) Le ballast retire lors de la liberation de l'emprise, en fonction des conclusions du diagnostic de caracterisation des dechets, sera reemploye sur site pour la creation des voies desservant le SMR. Les excedents de ballast seront evacues pour etre reemployes sur d'autres chantiers SNCF ou dans les filieres adaptees en fonction du resultat du diagnostic caracterisation de dechets.  -) Les rails retires seront evacues pour etre recycles (filiere metaux, ou reemployes via les filieres de revalorisation SNCF avec possibilite de reemploi pour des panneaux de voies complets.  -) Les traverses en beton seront si possible reutilisees sur site, ou evacuees pour etre reutilisees sur d'autres chantiers SNCF. Les traverses en beton endommagees seront valorisees apres concassage. -) Les traverses en bois traite seront evacuees en filiere de traitement adaptees ou reemployes via les filieres de revalorisation SNCF Au total, il est estime les quantites de matieres deposees suivantes : -) RAIL 2500 metres soit 250T (=2500x2x0.050) -) Traverses bois 2333 unites (=1400x1.666) -) Traverses beton 1500 unites (=900x1.666) -) Ballast 4235T (=2500x1.694) -) Poteaux catenaires metalliques (12 supports) et demolition des massifs beton (12 u = 54 m3 de beton)
	apikey17: oui
	textArea18: Pour realiser le projet, devront etre amenes sur place : les nouveaux rails et traverses, le ballast complementaire eventuel, les materiaux et equipements pour la construction des batiments et installations. La creation du faisceau de voie ferree necessitera un terrassement sur environ 60 cm, pour la mise en place de la structure d'assise des voies. En fonction des etudes, sera privilegie le reemploi des materiaux issus du chantier de liberation de l'emprise et des terrassements prealables a la creation de l'atelier de maintenance.
	apikey45: oui
	textArea55: Le remblaiement sera realise pour l'essentiel a l'aide de deblais de chantiers (dechets inertes non dangereux). Des materiaux exterieurs (ballast, sable, graviers) pourront neanmoins etre apportes en complement.
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	textArea19: Les installations projetees seront alimentees en eau via le reseau existant de la commune. L'eau potable sera acheminee jusqu'au local technique de l'atelier avec une canalisation en PEHD. Une autre canalisation sera acheminee vers le local technique de la station-service.  Le raccordement sera realise sur la rue des Eucalyptus. Ces travaux feront l'objet d'une demande de raccordement aupres de Nantes Metropole. Une Traversee Sous Voie Sans Tranchee devra etre realisee sous la voie 2 existante afin de permettre une distribution de l'eau sur le site. Deux reseaux d'eaux usees distincts seront installes, un pour les eaux usees domestiques (sanitaires du personnel) et un pour les eaux usees Industrielles (purges d'eaux de lavage, vidange sanitaire des trains). Le site sera equipe d'un systeme de recyclage des eaux de lavage qui seront reintroduites pour les lavages suivants. Les eaux industrielles feront l'objet d'un pre-traitement sur site avant rejet au reseau communal.  Les eaux usees seront rejetees dans le reseau d'eaux usees de la commune au niveau de l'angle de la rue des Eucalyptus et du chemin du Ponceau via une Traversee Sous Voie Sans Tranchee.  Les volumes d'eaux usees rejetes seront faibles (environ 500 a 1000 m3/an). SNCF VOYAGEURS OCEAN a obtenu l'autorisation de raccordement au reseau eaux usees de la commune. Une convention de rejet sera mise en place.
	apikey20: non
	textArea21: Des inventaires ecologiques et des zones humides sur critere floristique et pedologique ont ete realises au droit de la zone d'etude entre avril et juin 2025 puis en decembre 2025 (pour l'avifaune hivernante) (cf. Annexe 10). Ces inventaires montrent que le site ne comporte pas de zones humides ou de richesses naturelles particulieres. De par sa nature ferroviaire, le site est tres artificialise (remblais de 2 m environ par rapport au terrain naturel) et l'environnement naturel de la zone d'etude reste peu favorable a la biodiversite. Aucun des milieux recenses (cheminement, dalle beton, voies ferrees, friches pionnieres inter-voies) ne presente d'enjeu de conservation en tant que groupement de vegetation. Ces espaces sont ainsi des habitats communs et anthropises. Le projet ne necessite pas de defrichement, de destruction d'arbres ou de couvert vegetal. Il ne necessite pas de destruction de batiments. Le projet n'induit pas de destruction d'especes protegees ou d'habitats d'especes protegees. Les enjeux ecologiques identifies sont situes au niveau de la haie bordant le faisceau ferroviaire, le long du parc du Grand Blottereau. Le projet est en retrait d'une dizaine de metre par rapport a cette haie. Il est separe de cette haie par la voie 2, ou circulent aujourd'hui un nombre important de trains (axe ferroviaire Nantes-Paris). Les mouvements de trains sur le SMR se substitueront a des mouvements de trains deja existants au niveau du faisceau ferroviaire. Les eclairages nocturnes necessaires au fonctionnement du SMR seront orientes vers le faisceau ferroviaire et non vers la haie. Ainsi le projet n'induira pas de derangement complementaire significatif pour la faune existante au niveau de la haie. Voir rapport de diagnostic ecologique en Annexe 10.
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	textArea22: De par sa nature ferroviaire, l'environnement naturel de la zone d'etude reste peu favorable a la biodiversite. Le projet n'est donc pas susceptible d'avoir un impact sur un habitat ou une espece inscrite au formulaire. Il n'a pas d'impact sur les habitats ou especes Natura 2000. Voir rapport de diagnostic ecologique en Annexe 10.
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	textArea24: Le projet s'implantera sur environ 16140 m², au sein d'un domaine ferroviaire. Il s'agit d'un secteur deja urbanise, classe en Zone UEi du PLUm (secteur d'activites economiques industrielles, logistiques et de commerce de gros). Il n'engendrera pas la consommation d'espaces naturels, agricoles, forestiers ou maritimes.
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	textArea56: La commune de Nantes n'est concernee par aucun PPRT.   La zone d'etude ne se trouve pas a proximite d'une canalisation de transport de matieres dangereuses. Aucun site SEVESO n'est present a proximite de la zone d'etude. Plusieurs sites ICPE se trouvent a proximite de la zone d'etude. Les plus proches sont situes a environ 80 m au sud du site. Il s'agit de l'installation de collecte de dechets dangereux et non dangereux de Nantes Metropole (soumise a enregistrement ICPE) et de l'usine d'incineration d'ordures menageres de VALO'LOIRE (ex ALCEA) (soumise a autorisation). Ces installations ne presentent pas de risques particuliers pouvant affecter le SMR. Le SMR en lui-meme ne presentera pas de risques particuliers susceptibles d'affecter le voisinage. (Absence d'installations a risques ou de matieres dangereuses en quantites importantes). Le site sera classe en declaration ICPE et n'est donc pas soumis a la realisation d'une etude de dangers. L'etude historique du site a mis en evidence que la zone etudiee pour le Site de Maintenance et de Remisage a subi des bombardements lors de la seconde guerre mondiale. Ainsi, une etude et une securisation pyrotechnique seront realisees en amont du projet, avant la realisation des sondages geotechniques. En conclusion : le projet ne presente pas de risques majeurs et n'est pas particulierement vulnerable aux risques technologiques.
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	textArea26: Risque sismique modere (niveau 3) sur la commune. Les constructions envisagees respecteront les regles de construction parasismique de niveau 3. La zone d'etude est situee en dehors des zonages reglementaires du PPRi Loire Aval. La zone d'etude se trouve en limite de zones potentiellement sujettes aux debordements de nappe avec une fiabilite moyenne (cf. Annexe 09 - Figure 19).  La zone d'etude est en zone de precaution avec un alea Faible concernant les inondations par ruissellement (zone d'accumulation par pluie exceptionnelle) (cf. Annexe 09 - Figure 18). Le projet etant situe en zone d'alea faible du risque d'inondation par ruissellement pluvial, plusieurs recommandations sont inscrites dans l'OAP Trame Verte, Bleue et paysage. Il s'agit de recommandations et n'ont pas de caractere obligatoire. On rappellera cependant que le projet sera implante sur un remblai d'environ 2 m par rapport au terrain naturel. Il ne sera donc pas soumis aux differents risques d'inondation. La zone d'etude n'est pas concernee par le risque « Mouvement de terrain » (cf. Annexe 09 - Figure 20). Aucune cavite n'est presente a moins de 17 km. La zone d'etude est concernee par une exposition faible au risque retrait gonflement des argiles (cf. Annexe 09 - Figure 21).
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	textArea27: Le projet n'induit pas de rejets significatifs dans l'air, les eaux ou les sols. Le site du SMR n'engendrera donc pas de risques sanitaires.
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	textArea38: Une investigation sur l'etat de pollution des sols a ete realisee par FONDASOL en septembre 2023.  Un diagnostic complementaire de l'etat de pollution des sols a ete engage par SNCF VOYAGEURS OCEAN en 2025. Ces diagnostics ne montrent pas de pollution significative des sols au droit du projet, a l'exception d'anomalies ponctuelles en cuivre, arsenic et selenium. Des caracterisations complementaires des sols seront realisees avant travaux afin de determiner avec precision les modalites de gestion des deblais. Des investigations sur les gaz des sols ont egalement ete realisees en 2025. Celles-ci montrent une absence de risque sanitaire inacceptable pour les salaries du site.
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	textArea28: Des deplacements de vehicules et d'engins de chantiers sont a prevoir durant la phase travaux. Ces nuisances seront temporaires et n'auront pas d'impact prolonge. Le materiel utilise pendant le chantier repondra aux normes en vigueur. Afin de limiter l'impact du chantier sur la circulation et le stationnement des vehicules, une organisation sera mise en place pour le transport des salaries. Afin de faciliter les acces au chantier des amenagements seront realises. Ils seront formalises sur un plan soumis a validation des services competents de la ville de Nantes. L'entreprise chargee de l'installation de chantier reservera plusieurs places de stationnement pour servir de parking aux camions en attente, en cas de derapage dans la planification de livraison et/ou d'evacuation en flux tendus. Des interruptions temporaires du trafic ferroviaire seront necessaires pour realiser les travaux de raccordement du SMR au reseau exploite etant donne leur nature, leur volume et par le fait qu'ils sont egalement susceptibles de generer des risques trop importants pour la securite des circulations ferroviaires. Il est donc prevu de realiser ces operations de nuit, durant les periodes libres, entre les passages de trains. En exploitation, le trafic routier est essentiellement lie a la circulation de camions de livraison de sable et de diverses pieces detachees, du gasoil, du produit lave glace, produits dedies a la maintenance (huiles, graisse) ou produits de traitement d'eau. Les camions accederont au SMR via les voiries existantes dans le faisceau ferroviaire, avec entree et sortie au niveau du chemin du Moulin des Marais. La circulation des camions se fera donc a l'ecart des zones habitees. L'acces principal des vehicules legers se fera par le parking existant Rue de la Pature (environ 90 places existantes, occupation actuelle a 50% au maximum). 3 places de parking sont prevues sur le site du SMR, avec acces depuis rue du Moulin des Marais.  Des alternatives existent pour eviter le recours a la voiture :  -) Mise en place depuis plusieurs annees d'un systeme de navette de 15 places entre la gare et le technicentre pour acheminer les agents entre ces 2 points (rotation toutes les demies heures - toute la semaine de 4 a 18 heures) -) Parking velo de 50 places, couvert et securise. Enfin on precisera qu'une partie du personnel qui interviendra sur le SMR intervient deja au niveau du Technicentre de Blottereau, et accede donc deja au parking de la rue de la Pature. Le SMR n'induira donc qu'un faible trafic supplementaire de vehicules legers au niveau de la rue de la Pature (environ 5 allers/retours en periode nocturne, et une dizaine d'allers/retours en periode diurne). Concernant le trafic ferroviaire, la bonne fluidite de mouvements techniques, dependant fortement de la desserte planifiee et de la position geographique des sites de remisage, contribue positivement au respect des temps de maintenance necessaires, et evite l'engorgement a l'entree du complexe ferroviaire de Nantes.  Le trafic de train au niveau du SMR se substituera en grande partie au trafic existant au niveau du faisceau ferroviaire. Le SMR n'induit donc pas d'augmentation significative du trafic de train au niveau du faisceau ferroviaire.
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	textArea29: La zone est deja soumise a des nuisances sonores importantes (centre d'incineration, dechetterie, trafic ferroviaire deja existant dans la zone, halte ferroviaire et atelier existant).  Pendant la phase travaux, les engins de chantier engendreront du bruit. Des mesures de prevention et de reduction seront mises en place pour reduire les nuisances : -) Le materiel utilise repondra aux normes en vigueur notamment en ce qui concerne le bruit et les emissions atmospheriques (gaz d'echappement, poussieres) pouvant engendrer une gene pour le voisinage -) Le materiel electrique sera prefere au materiel pneumatique pour ce qui concerne l'outillage necessaire au gros oeuvre (aiguille vibrante, perforateur, etc.) -) Pour les percements, les carotteuses seront preferees aux marteaux-piqueurs -) Les outils metalliques seront equipes de boulons serres a l'aide de cles plutot que de tiges serrees au marteau -) Les travaux devront etre realises, durant la phase de 2nd oeuvre, au maximum, fenetres fermees afin de limiter les nuisances sonores.  Dans la phase d'exploitation, le sources de bruit seront : -) Trafic sur les voies (voies V46-47-48, entrees/sorties du SMR depuis la V49, trajets sur le site) -) Contact roues/rail (deplacements de trains) -) Trains en marche dans les ateliers -) Passage en station-service pour remplissage des sablieres, gasoil, vidage sanitaire... -) Passage en machine a laver  -) Autres activites d'entretien (essai de moteur...) -) Extraction des fumees, grilles de ventilation, rejet de la CTA -) Groupes electrogenes et/ou compresseurs -) Transformateurs -) Vehicules de transport (chargement/dechargement) Une simulation acoustique a ete realisee pour modeliser l'impact sonore du projet, proposer des mesures d'evitement/reduction adaptees, et justifier des emplacements prevus (cf. Annexe 11). Les mesures d'evitement et de reduction suivantes ont ete retenues pour reduire les impacts sonores du projet : -) Choix d'un parc de rames bi-mode mais utilisees en electrique sur le site du SMR (moins bruyantes que les rames thermiques) -) Mise en place de rails soudes aux jonctions de maniere a reduire le bruit du contact roues/rails -) Mise en place d'un ecran acoustique de 4 metres de hauteur en limite de propriete commencant a l'extremite Sud-Ouest du projet et se prolongeant jusqu'aux aiguillages au centre du SMR (lineaire d'environ 300 metres). Un revetement absorbant sur l'ecran cote TGV/habitations sera mis en place.  -) Positionnement des equipements bruyants en batiments -) Isolation acoustique des batiments et notamment de l'atelier de maintenance et du local technique (isolation des murs et toitures par de la laine de roche, grilles acoustiques sur les entrees et sorties d'air  -) Acces en camion au SMR via les voies existantes sur le faisceau (entree/sortie par le chemin du moulin des Marais), ce qui permet d'eviter le trafic de camions au niveau des zones d'habitations -) Mesures prises pour reduire le nombre de vehicules legers (navettes, parking a velos etc.) Cette etude montre que l'impact sonore sera acceptable et que le site sera conforme aux regles ICPE. A noter que les emplacements retenus sont lies aux contraintes techniques et a la protection du cone de vue depuis le parvis du chateau du grand Blottereau.
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	textArea39: La zone d'etude est concernee par le plan de prevention du bruit dans l'environnement de Nantes Metropole. D'apres la carte du bruit multi-sources de Nantes Metropole datant de juin 2015, la zone d'etude se trouve majoritairement en zone bordeaux, soumise a un niveau de bruit superieur a 75 dB(A). C'est une zone bruyante de par l'existence des voies ferrees exploitee par SNCF Reseau. Des actions de renouvellement des voies (ballast, traverses, rails, appareils de voies) sont menees par SNCF reseau. Voir carte du bruit multi-sources de Nantes Metropole en Annexe 09 - Figure 10.
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	textArea31: Le projet ne sera pas de nature a engendrer des nuisances olfactives ou des odeurs particulieres, que ce soit lors de la phase travaux ou en exploitation.
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	textArea49: A notre connaissance, le site n'est pas affecte par des nuisances olfactives. 
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	textArea30: Des vibrations peuvent etre emises lors de la phase chantier. Ces nuisances seront temporaires. Elles seront limitees par les procedures de gestion des travaux dans le domaine ferroviaire. Elles n'auront pas d'impact prolonge. Le materiel utilise pendant le chantier repondra aux normes en vigueur. En exploitation, le SMR n'est pas susceptible d'emettre des vibrations. Les voies ferroviaires d'acces seront refaites a neuf et emettront peu de vibrations.
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	textArea51: Des vibrations peuvent etre produites lors des passages de trains sur la voie 2 (circulation a 120 km/h). Cette voie est la voie principale dediee au service commerciale depuis la gare de Nantes et n'est pas integree au projet du SMR. A notre connaissance sur des sites similaires, ces vibrations concernent les abords immediats des voies et n'affectent pas le voisinage.
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	textArea32: Pendant les phases de travaux, les emissions lumineuses se limiteront aux besoins temporaires d'eclairages des chantiers divers.  Les eclairages necessaires au chantier (gardiennage, acces au chantier, etc.) seront directionnels et « non polluants » visuellement. Ils auront des puissances d'eclairages moderes et des supports directionnels pour que la lumiere soit orientee uniquement vers le sol. En exploitation, l'eclairage sera limite aux voies d'acces, aux cheminements pietons, et aux voies sur terre-plein devant l'atelier. Afin de limiter les emissions lumineuses, les projecteurs ne seront pas orientes en direction des habitations les plus proches et de la haie longeant le parc du grand Blottereau. Le choix de l'eclairage se fera de maniere raisonne et durable. L'eclairage exterieur est realise par des luminaires a source LED. L'eclairage des entre-voies est realise par des ensembles de deux projecteurs sur mat basculant repartis le long des entre-voies. Chaque zone est pilotee independamment l'une de l'autre de la maniere suivante : -) Les abords des batiments : sur horloge et interrupteur crepusculaire -) Les entre-voies : en local sur coffret 
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	textArea53: Des eclairages urbains lies aux diverses activites a proximite sont existants sur l'ensemble de la zone de projet.
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	textArea33: En phase travaux : des poussieres pourront etre emises lors des terrassements et du dechargement du ballast. La qualite de l'air aux abords immediats de la zone de chantier pourra etre temporairement perturbee. Des precautions seront prises pour limiter les emissions de poussieres.  Afin d'eviter l'envol de poussieres ou de materiaux volatiles, toutes les bennes de tri seront bachees. Dans l'aire de stockage des matieres et materiaux, les produits pulverulents seront stockes a l'abri du vent. Les materiels de poncage seront munis d'aspirateur. Les brulages seront proscrits. En periode seche, le sol sera arrose regulierement afin de limiter la formation de nuages de poussiere et au besoin, des pulverisateurs anti-poussieres seront mis en place au niveau du sol pour rabattre les poussieres. De plus, Les vitesses de circulation sur le site seront limitees. En exploitation, le projet integre un atelier de reparation des moteurs diesel. Les rejets de ces moteurs seront faibles voir nuls. En effet, le parc de rames bi-mode sera utilise en electrique. Le fonctionnement en mode thermique sera tres limite (tests en batiment, et secours sur voie si catenaires en panne) L'utilisation de B100 a la place du B7 induit une reduction des emissions de polluants atmospheriques et de CO2 (-60% selon les facteurs d'emissions de l'ADEME). D'autres faibles rejets dans l'air attendus comprennent des emissions ponctuelles et diffuses liees aux trains en circulation et a l'arret et au niveau de la station de distribution de biocarburant (B100) ainsi que des emissions canalisees issues de la chaufferie. Les rejets atmospheriques seront conformes aux prescriptions de l'arrete du 04/06/04 relatif aux prescriptions generales applicables aux installations classees soumises a declaration sous la rubrique 2930. Une surveillance reguliere des emissions sera mise en place. Ces rejets seront donc globalement faibles et n'auront donc pas d'impact sur le voisinage. L'utilisation du train permet, a l'echelle du territoire, une reduction des emissions polluantes en evitant le recours a la voiture. Selon l'ADEME, voyager en train genere huit fois moins de GES qu'un trajet en voiture.
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	textArea34: Le site generera des eaux pluviales de voiries et de toitures et des eaux usees. Le volume d'eaux pluviales rejetees dependra de la pluviometrie. Le volume d'eaux usees sera de l'ordre de 500 a 1000 m3/an.
	textArea54: Une infiltration des eaux pluviales est envisagee au niveau des voies (creation de tranchee d'infiltration sur la longueur des voies). A noter egalement que 550 m² de toiture vegetalisee seront installes sur le batiment tertiaire.  Les eaux pluviales non infiltrees (toitures et voiries longeant l'atelier) seront rejetees au reseau de collecte communal apres passage dans un separateur a hydrocarbures et dans un bassin d'ecretement de 230 m3 pour regulation des debits a 3 l/s/ha. Les eaux usees seront rejetees dans le reseau d'assainissement communal (Voir onglet effluents ci-dessous.)
	apikey34: oui
	textArea35: Le projet engendrera des rejets aqueux de differentes natures : -) Rejets d'eaux residuaires domestiques, -) Rejets d'eaux residuaires industrielles, -) Rejets d'eaux pluviales Pour la gestion des effluents le projet prevoit : -) Le raccordement au reseau d'assainissement de Nantes Metropole, pour le rejet des eaux residuaires domestiques et industrielles, -) Le raccordement au reseau d'eau pluviale de Nantes Metropole, pour le rejet des eaux pluviales (eaux de toiture, eaux ruissellements des voiries lourdes). Ce rejet sera regule par la creation d'un bassin d'ecretement de 230 m3, -) L'infiltration des eaux de ruissellement par la creation de tranchee d'infiltration le long des voies ferrees creees, dans le but de limiter les debits rejetes dans les reseaux existants. SNCF Voyageurs a obtenu l'autorisation de raccordement au reseau EU existant. Deux reseaux d'eaux usees distincts seront installes, un pour les EU Domestiques et un pour les EU Industrielles (traitees au prealable). Elles seront rejetees au niveau de l'angle de la rue des Eucalyptus et du chemin du Ponceau via une Traversee Sous Voie Sans Tranchee. Des ouvrages de confinement et des vannes d'obturation seront mis en place sur les reseaux de collecte d'eaux afin de contenir sur site les eventuels deversements accidentels ou eaux d'extinction incendie.
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	textArea36: En phase travaux, des dechets de chantier seront emis. Une politique de gestion des dechets sera mise en place a cet effet. La gestion de ces dechets sera maitrisee : ils seront tries et achemines selon leur type, dans des sites agrees. Les dechets susceptibles d'etre produits en phase travaux sont : -) Gravats inertes (Dechets inertes melanges, beton, enrobe bitumineux, terre non polluee) -) Dechets non inertes et non dangereux (dechets menagers, dechets verts, emballages bois et palette, emballages papier-carton, emballages plastiques, materiaux metalliques, materiaux plastiques, terre vegetale) -) Dechets dangereux (dechets dangereux melanges, aerosols, dechets de peinture toxique, emballages souilles, huiles usagees, terres polluees) Les deblais generes lors des travaux seront autant que possible reutilises sur site.  Concernant le chantier prealable de liberation de l'emprise par SNCF RESEAU : -) Le ballast retire lors de la liberation de l'emprise sera reutilise sur site pour la creation des voies desservant le SMR. Les excedents de ballast seront evacues pour etre reutilises sur d'autres chantiers SNCF. -) Les rails retires seront evacues pour etre recycles (filiere metaux). -) Les traverses en beton seront si possible reutilisees sur site, ou evacuees pour etre reutilisees sur d'autres chantiers SNCF. Les traverses en beton endommagees seront concassees pour etre evacuees en filiere dechets inertes. -) Les traverses en bois traite seront evacuees en filiere de traitement adaptees En exploitation, le SMR engendra une faible production de dechets dangereux ou non dangereux lies a la maintenance (residus des activites de la machine a laver, huiles usagees, chiffons d'essuyage des hydrocarbures, materiaux filtrants). Une gestion des dechets sera mise en oeuvre afin de stocker ces dechets dans des espaces adaptes, de traiter les dechets pour assurer leur acheminement vers le centre de traitement et stockage adapte selon leur nature.
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	textArea37: La zone d'etude est dans la zone dite de presomption de prescriptions archeologiques fixee par l'arrete 2016-06-28 (dont le seuil est de 1000 m²). Par courrier du 22/07/2025, le prefet de region a renonce emettre des prescriptions d'archeologie preventive (cf. Annexe 09 - Figure 22). En cas de decouverte fortuite de vestiges archeologiques, une declaration immediate sera faite aupres du maire de la commune. La zone d'etude ne se trouve pas dans un site inscrit ou classe mais en limite du site inscrit « Le Parc du Grand Blottereau » (cf. Annexe 09 - Figure 8). La zone d'etude se trouve dans le perimetre de protection de 500 m d'un monument historique classe : « Chateau du Grand Blottereau » (identifiant IDP571) (cf. Annexe 09 - Figure 9). Des co-visibilites sont possibles entre le Chateau du Grand Blottereau et le projet, notamment pour le batiment principal d'une hauteur de 13 m environ. Suite aux echanges avec l'Architecte des Batiments de France (ABF) et Nantes Metropole, des mesures ont ete prises pour preserver le cone de vue depuis le chateau du Grand Blottereau. Ainsi, le batiment principal sera implante a l'exterieur du cone de vue, cote Est du parc au niveau des serres de production horticole. Les autres installations (machines a laver, local nettoyage etc.) seront implantees a l'ouest du cone de vue et seront de hauteur plus faible. L'ensemble sera de plus masque par le rideau d'arbre existant entre le faisceau ferroviaire et le parc du Grand Blottereau Des photomontages sont presentes en Annexe 03 et ils montrent que le projet n'est pas ou peu visible ou depuis le parvis du Chateau du Grand Blottereau, et de maniere generale depuis le parc et les habitations les plus proches. La cheminee de l'incinerateur et le batiment Etier de Nantes Metropole restent les elements marquants du paysage urbain.
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	textArea47: Le projet n'induira pas de modifications des activites humaines. Le projet s'implantera au sein d'un domaine ferroviaire. Cette zone est actuellement utilisee par SNCF Reseau comme gare de triage des trains de fret.  Il s'agit d'un secteur deja urbanise, classe en Zone UEi du PLUm (secteur d'activites economiques industrielles, logistiques et de commerce de gros) (cf. Annexe 09 - Figure 12).
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	textArea48: Aucun projet n'est recense autour du site d'etude (sources consultees : avis rendus par l'Inspection Generale de l'Environnement et du Developpement Durable (IGEDD) et la DREAL Pays-de-la-Loire pour la periode 2022-2025). Des interruptions temporaires du trafic ferroviaire seront necessaires pour realiser les travaux de raccordement du SMR au reseau exploite. Les travaux ont ete etudies pour etre realises le plus rapidement possible, tout en garantissant la fluidite de leur execution. Les differentes mesures prises pour organiser les travaux, permettent de limiter les impacts cumules. Les impacts lies au fonctionnement de la SMR (bruit et trafic de camions notamment) seront limites aux abords immediats des installations. Des mesures seront prises des la phase de conception pour reduire le bruit des installations et assurer leur conformite avec la reglementation ICPE.  On estime donc que ces installations ne sont pas susceptibles d'induire des effets cumules significatifs. Le projet soutiendra l'offre de transport ferroviaire et participera ainsi a l'atteinte des objectifs de reduction des emissions de gaz a effet de serre. Sur ces aspects, le projet de SMR induira des effets cumules positifs avec les autres projets publics ou prives a l'echelle de l'agglomeration.
	apikey47: non
	textArea57: 
	textArea58: Des inventaires ecologiques et des zones humides sur critere floristique et pedologique ont ete realises au droit de la zone d'etude entre avril et juin 2025 puis en decembre 2025 (pour l'avifaune hivernante). Aucun enjeu significatif n'a ete releve. Voir rapport de diagnostic ecologique en Annexe 10. Une simulation acoustique a ete realisee pour modeliser l'impact sonore du projet, proposer des mesures d'evitement/reduction adaptees, et justifier des emplacements prevus (cf. Annexe 11). Le site sera conforme aux regles ICPE. Des photomontages sont presentes en Annexe 03 et ils montrent que le projet n'est pas visible depuis le parvis du Chateau du Grand Blottereau. De maniere generale, le projet sera masque par le rideau d'arbres existant le long de la voie ferree.
	textArea50: Afin de reduire l'impact du projet, les actions suivantes seront mises en place : -) Caracterisation des materiaux en vue de leur reemploi sur site (ballast, terres). -) Une reflexion bas carbone est menee pour la conception des batiments (materiaux bas carbone, isolation du batiment...). Le projet est concu selon le referentiel HQE de CERTIVEA, certification qui vise a reduire l'empreinte environnementale des batiments tout en favorisant le bien-etre des occupants.  -) Les toitures seront equipees de panneaux solaires photovoltaiques pour permettre une production locale d'electricite. -) Le projet a ete positionne de maniere a preserver le cone de vue depuis le chateau et le parc du grand Blottereau. -) Des inventaires ecologiques et des zones humides sur critere floristique et pedologique ont ete realises au droit de la zone d'etude entre avril et juin 2025 puis en decembre 2025 (pour l'avifaune hivernante) (cf. Annexe 10). Ces inventaires montrent que le site ne comporte pas de zones humides ou de richesses naturelles particulieres. Le site est en effet tres artificialise (faisceau ferroviaire sur remblais de 2m environ par rapport au terrain naturel). Aucun des milieux recenses (cheminement, dalle beton, voies ferrees, friches pionnieres inter-voies) ne presente d'enjeu de conservation en tant que groupement de vegetation. Ces espaces sont ainsi des habitats communs et anthropises. Le projet ne necessite pas de defrichement, de destruction d'arbres ou de couvert vegetal. Il ne necessite pas de destruction de batiments. Le projet n'induit pas de destruction d'especes protegees ou d'habitats d'especes protegees. Les enjeux ecologiques identifies sont situes au niveau de la haie bordant le faisceau ferroviaire, le long du parc du Grand Blottereau. Le projet est en retrait d'une dizaine de metre par rapport a cette haie. Il est separe de cette haie par la voie 2, ou circulent aujourd'hui un nombre important de trains (axe ferroviaire Nantes-Paris). Les mouvements de trains sur le SMR se substitueront a des mouvements de trains deja existants au niveau du faisceau ferroviaire. Les eclairages nocturnes necessaires au fonctionnement du SMR seront orientes vers le faisceau ferroviaire et non vers la haie. Ainsi le projet n'induira pas de derangement complementaire significatif pour la faune existante au niveau de la haie. -) Une simulation acoustique a ete realisee pour modeliser l'impact sonore du projet, proposer des mesures d'evitement/reduction adaptees, et justifier des emplacements prevus. Cette etude montre que l'impact sonore sera acceptable et que le site sera conforme aux regles ICPE. Les mesures d'evitement et de reduction suivantes ont ete retenues pour reduire les impacts sonores du projet : -) Choix d'un parc de rames bi-mode mais utilisees en electrique sur le site du SMR (moins bruyantes que les rames thermiques) -) Mise en place de rails soudes aux jonctions de maniere a reduire le bruit du contact roues/rails -) Mise en place d'un ecran acoustique de 4 metres de hauteur en limite de propriete commencant a l'extremite Sud-Ouest du projet et se prolongeant jusqu'aux aiguillages au centre du SMR (lineaire d'environ 300 metres). Un revetement absorbant sur l'ecran cote TGV/habitations sera mis en place.  -) Positionnement des equipements bruyants en batiments -) Isolation acoustique des batiments et notamment de l'atelier de maintenance et du local technique (isolation des murs et toitures par de la laine de roche, grilles acoustiques sur les entrees et sorties d'air  -) Acces en camion au SMR via les voies existantes sur le faisceau (entree/sortie par le chemin du moulin des Marais), ce qui permet d'eviter le trafic de camions au niveau des zones d'habitations -) Mesures prises pour reduire le nombre de vehicules legers (navettes, parking a velos etc.)
	textArea52: Le Site de Maintenance et de Remisage s'implantera au sein d'un domaine ferroviaire. Cette zone est actuellement utilisee par SNCF Reseau comme gare de remisage des trains TER et Fret. Il s'agit d'un secteur deja urbanise, classe en Zone UEi du PLUm (secteur d'activites economiques industrielles, logistiques et de commerce de gros). Des inventaires ecologiques et zones humides ont ete realises au droit de la zone d'etude. Les implantations retenues permettent d'eviter les zones a enjeux principaux. Les investigations menees ne mettent pas en evidence d'effets significatifs sur les sites Natura 2000 voisins.  Une simulation acoustique a ete realisee pour modeliser l'impact sonore du projet, proposer des mesures d'evitement/reduction adaptees, et justifier des emplacements prevus. Cette etude montre que l'impact sonore sera acceptable et que le site sera conforme aux regles ICPE. Le projet a ete positionne de maniere a preserver le cone de vue depuis le chateau et le parc du grand Blottereau. De maniere generale, les batiments et installations feront l'objet d'une reflexion architecturale (volumetries, implantations, choix des materiaux et couleurs) afin d'assurer l'integration paysagere du projet. Compte-tenu des differentes mesures prises et de la nature des operations, nous estimons que le projet ne presentera pas d'impacts residuels notables.  En consequence, nous estimons qu'il n'y a pas lieu de soumettre le projet a evaluation environnementale.
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	Grandeurscaracteristiquesduprojet: Surface du site  Longueur du faisceau ferroviaire (environ) Largueur du faisceau ferroviaire (environ) Surface totale des batiments (environ) Lineaire de voies ferrees deposees  Lineaire de nouvelles voies ferrees  Hauteur batiment Bureau (acrotere) Hauteur batiment Atelier (acrotere) Hauteur batiment Logistique (acrotere) Hauteur Abri de stockage (faitage) Hauteur Local nettoyage (rive) Hauteur Machine a laver (sommet du mur) Hauteur Local technique (rive) Hauteur Station service (faitage) Surface panneaux photovoltaiques implantes en toiture
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