EXx CERFA
MINISTERE @
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE N° 14734 * 04

ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRES

Liberté
Egalité
Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement

Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception: 7/7 7/7 N N .
Dossier completle: 7/7 7/7 N N .

N° d’enregistrement :

LI Intitulé du projet

Projet de rehabilitation de I'amenagement cyclable sur le cordon lagunaire de I'etang de Biguglia

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

21 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2 Personne morale

Dénomination Raison sociale
COMMUNAUTE DE COMMUNES DE Communaute de communes
N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
20003649900016 llectivi rritorial
Représentant de la personne morale Madame 0O | Monsieur

Nom Prénom(s)

DOMINICI Jean

La loi n°® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées

dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.

1/13




3

3.1

Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

6. Infrastructures routieres |(les ponts, tunnels et tranchées couvertes supportant des
infrastructures routiéres doivent étre étudiés au titre de cette rubrique)., 6C

Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux

| et 1l de l'article R:122-2-1 du code de I’environnement ? (clause-filet) ?

Oui O |Non

3.2 Le projet fait-il 'objet d'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

4

41

Oui 0 [Non

Caractéristiques générales du projet
Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Le projet consiste en I'amenagement/rehabilitation d'un troncon de voie verte cyclable de 2.5 m
a 3 m de large sur un lineaire de 12.5 km en bordure de la route de la Lagune, la route des
Marines de Borgo ainsi que sur une partie de la RD107. Le projet implique la diminution
d'emprise et le decalage de la chaussee existante pour permettre l'insertion de la voie verte sur
le bas cote (mise en securite par un separateur adapte). Le parti d'amenagement retenu repose
sur le choix d'un profil de moindre impact environnemental, privilegiant I'optimisation de
l'infrastructure existante. Le decalage de la chaussee est realise exclusivement d'un seul cote de
la voie, cote mer, tandis qu'aucun elargissement n'est prevu cote lagune. Ce choix permet
d'eviter toute emprise de projet au droit des milieux sensibles en presence. La voie actuelle, a
double sens de circulation, sera donc conservee mais fera I'objet d'un reamenagement de son
gabarit, avec une reduction de la largeur de la chaussee a 5,8 m en moyenne (contre 6.4 m
actuellement en moyenne).Le decalage de la chaussee existante au profit de la voie verte sera
variable selon les troncons (entre 0,5 m et 1 m en direction du bas-cote actuel). Cette evolution

clannnmnannna Aiina Aiminiitinn Aa la limitatinn Ana vitneceen anntrihiiant a la radiintinn dAae

4.2 Objectifs du projet

Le projet s'inscrit dans le cadre du plan velo adopte par la Communaute de Communes de
Marana-Golo (CCMG) en 2024, visant a developper l'usage du velo comme mode de
deplacement du quotidien. L'operation consiste en la rehabilitation de la piste cyclable existante
du cordon lagunaire et son raccordement ulterieur aux centres-bourgs de Borgo et de Lucciana,
afin d'assurer la continuite et la securisation des itineraires cyclables a I'echelle intercommunale.
Le projet constitue ainsi un maillon structurant du reseau cyclable de la CCMG, et ce, sans
creation d'axe nouveau ni modification substantielle des equilibres territoriaux. Compte tenu de
son objet, de son insertion dans un environnement deja amenage et de son emprise limitee, le
projet vise prioritairement I'amelioration de I'existant. Il contribue a une evolution des pratiques
de deplacement en faveur de modes de transport doux et decarbonnes.
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4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 Dans sa phase travaux

En phase de chantier, les travaux consisteront majoritairement a : - Des operations de
terrassements et de mise a niveaux des accotements en direction de la Mer (et non du cote de
la lagune) ; - La creation d'une nouvelle structure de voirie sur les portions qui seront decalees
cote mer ; - Le rabotage et la refection du revetement existant de la chaussee et de la piste
cyclable existante ; - La redefinition des emprises avec la pose de bordures, de separateurs
adaptes et de marquages au sol ; - L'amenagement de trottoirs complementaires ; - La refonte
des elements de signalisation routiere ; - La refonte du systeme d'eclairage ; Les
amenagements seront realises de maniere progressive et echelonnee par troncon, afin de
limiter les emprises de travaux et dans le but d'anticiper les perturbations du trafic. En effet, la
nature lineaire du projet et les contraintes de circulation necessitent un decoupage du chantier
en plusieurs troncons, ce qui conduit a une duree totale d'environ quatre ans, malgre I'echelle
restreinte et la nature des interventions sur chaque section. Bien que le planning previsionnel du
projet ne soit pas encore fixe, les travaux pourraient debuter d'ici I'norizon 2027. On notera ainsi
que les interventions seront limitees dans le temps et dans l'espace, sans demolition
significative d'ouvrages existants, et se deroulent dans un environnement deja anthropise.
L'ensemble des travaux sera programme en tenant compte des periodes de sensibilite des
especes faunistiques et floristiques vulnerables qui pourraient etre presentes au droit ou bien a
proximite du site.

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

En phase d'exploitation, le projet permettra la mise en service d'une voie verte continue et
securisee sur un lineaire d'environ 12,5 km, en continuite de la voirie existante. L'amenagement
permettra la desserte des differentes zones residentielles du cordon lagunaire et leur connexion
vers la gare de Furiani, permettant de rejoindre Bastia en intermodalite velo+train. La connexion
aux gares de Lucciana et Borgo est egalement a l'etude. Le projet favorisera les deplacements
guotidiens et touristiques a velo, en alternative a l'usage des modes de transport motorises, et
contribuera ainsi a la reduction des nuisances sonores, I'amelioration de la qualite de I'air et la
baisse locale des emissions de gaz a effet de serre liees au trafic routier. La reduction du
gabarit de la chaussee et de la vitesse de circulation ameliorera la securite des usagers de la
route et limite les impacts existants du trafic sur I'environnement immediat. L'exploitation de
I'ouvrage ne generera pas de nuisances supplementaires notables par rapport a la situation
actuelle, et ne necessitera que des operations courantes d'entretien de la voirie et de la voie
cyclable. Aucune phase de demantelement specifique n'est prevue a ce stade, le projet
s'inscrivant dans une logique d'amenagement perenne de la voirie existante. Les materiaux
issus d'un eventuel demantelement seraient, dans la mesure du possible, reemployes ou
evacues vers des filieres de valorisation ou de traitement adaptees. En situation projetee, la voie
verte sera entretenue et geree par la Communaute de Communes Marana Golo. Les Villes de
Biguglia, Borgo et Lucciana ainsi que le departement de la Corse sont les partenaires du projet.
La gestion des reseaux existants et futurs (eclairage) restera devolue aux concessionnaires

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

A ce stade, le projet n'a fait I'objet d'aucune procedure administrative. Du point de vue du code
de l'urbanisme, il se situe en dessous des seuils declenchant la realisation d'un permis
d'amenager. Il sera soumis a une procedure loi sur I'eau (DIOTA).
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4.5

Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser

les unités de mesure utilisées

4.6

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs

Lineaire du projet Largeur de la future voie verte Largeur de la voirie (12,5, km lineaire)

future (Comprise entre 1.5 et 3,
metre) (Comprise entre 5.5
et 6, metres)

Localisation du projet
Adresse et commune d’implantation

Numéro:__ Voie : Route des Marines de Borgo

Lieu-dit :
Localité - Route des Marines de Borgo 20290 Borgo

Code postal 20290  BP:  Cedex:

Coordonées géographiques!"

Long. :9°2630°E. 0 v at.:42°3259'N -

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

Point de départ : Long. : 09°2732"E - v |at.:42°38'22'N_ -~
Point de d’arrivée : Long.: 09°31°32"E_ * = »  |at.:42°32°42'N - =~
Communes traversées :

Biguglia, Borgo, Lucciana

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

PLU de Borgo arrete le 13 juillet 2022 en zone Npr, Npri et NLi. PLU Lucciana modifie le
10/04/2012 en zone Npr et Ab. La commune de Biguglia, est couverte par le reglement nationale

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?

O [Oui Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait 'objet d’une évaluation
environnementale ?

Oui O [Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

Non concerne

Il Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

@Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

Le projet est situe a proximite de la ZNIEFF de type 1 «
Etang, zone humide et cordon littoral de Biguglia ».
Toutefois, le lineaire concerne se limite strictement aux

Dans une zone naturelle

d’intérét écologique, i . .
TS e B R € 0 emprises jouxtant la route existante. Les surfaces
type | ou Il (ZNIEFF) ? susceptibles d'etre artificialisees correspondent a des

espaces deja anthropises et ne presentent pas les
caracteristiniies ecnloniniies des milielix d'etann. de 7zone

En zone de montagne ? O

Dans une zone couverte par

un arrété de protection de 0
biotope ?
Les trois communes concernees par le projet, Biguglia,
Borgo et Lucciana, presentent une limite orientale ouverte
Sur le territoire d’une sur le littoral de la mer Tyrrhenienne. Toutefois, le lineaire
commune littorale ? D du projet ne s'inscrit pas sur cette frange littorale et

n'intervient pas sur les espaces cotiers.

Le projet s'inscrit dans la reserve naturelle de I'etang de

Dans un parc national, un Biguglia classee en 1994.

parc naturel marin, une
réserve naturelle (nationale 0
ou régionale), une zone de
conservation halieutique ou
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il :

Oui

Non

Lequel/Laquelle ?

Sur un territoire couvert
par un plan de prévention

Le PPBE de la Haute Corse identifie la route des Marines
de Borgo sur les cartes strategiques du bruit de type a et c.
Il s'agit d'un axe dont le Ln-Niveau sonore sur I'ensemble

du bruit, arrété ou le O des 24h de la journee se situe entre 70 et 75 dB(A).

cas echeant, en cours

d’élaboration ?

Dans un bien inscrit au

patrimoine mondial ou sa

zone tampon, un monument

o 0

historique ou ses abords

ou un site patrimonial

remarquable ?
Le projet longe la zone humide de la Lagune marais
Biguglia et se situe dans une zone d'enveloppe d'alerte de

Dans une zone humide ayant zones humides de tres forte probabilite issue du zonage de

fait I'objet d’'une délimitation ? D pre-localisation 2023 de I'INPN OFB. Toutefois, les
amenagements projetes n'entraineront a priori aucune
artificialisation sur les zones humides averees puisque
celles-ci se trouvent cote laaune et aue le nroiet nrevoit

Dans une commune couverte Il existe un PPRT BUTAGAZ a Lucciana, I'etablissement

par un plan de prévention des | = concerne se situe a 2,3 km au sud du projet. Le projet n'est

risques naturels previsibles pas compris dans le perimetre de risque technologique. Le

gPPRN) o P U (PIE projet se trouve aussi dans le zonage d'alea du PPRI

e prévention des risques
technologiques (PPRT) ? PPRT approuve par arrete prefectoral le 18 juin 2016.
0 PPRI de Biguglia, Borgo et Lucciana approuve le 30

Si oui, est-il prescrit ou decembre 2025.

approuveé ?
Sur la commune de Borgo, le lineaire se situe a 160m a
I'ouest du site BASIAS "CICO Carriere" dont l'activite est

Dans un site ou sur des sols 0 |nd|quee comme |'EXp|OItatI0n de graViereS et Sab|iereS, I

pollués ? extraction d'argiles et de kaolin. Il ne s'agit pas d'un site
necessairement pollue mais d'un site admettant une
activite industrielle abandonnee ou en activite, susceptible
d'annandrar 11ine nalliitinn de I'envirnnnement

Dans une zone de répartition

des eaux ? =

Dans un périmétre de

protection rapprochée d’'un

captage d’eau destiné ala O

consommation humaine ou

d’eau minérale naturelle ?

Dans un site inscrit ? 0
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SRR D 5|t.ue.-t:|I. dans | &, [ Non Lequel et a quelle distance ?
ou a proximiteé :
A l'est du projet, le lineaire jouxte majoritairement la zone
Natura 2000 ZPS et ZSC "Etang de Biguglia". Une partie
. du lineaire traverse la Zone Natura 2000 ZSC au sud et
D'un site Natura 2000 ? - une partie intercepte le perimetre de la ZPS au nord. (cf.
Annexe 7) A l'ouest du projet, le lineaire se situe a 265m de
la zone Natura 2000 ZSC "Grand herbier de la cote
arientale"
D’un site classé ? O

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la

santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Engendre-t-il des
prélévements d’eau ? a
Si oui, dans quel
milieu ?
Impliquera-t-il
des drainages/ou
des modifications a
prévisibles des masses
@ d’eau souterraines ?
=
=
3
@ Le projet n'engendrera pas d'operations de terrassements
o importantes d'autant plus que le projet se situe en zone
Est-il excédentaire en d'alea du PPRI : De ce fait, aucun remblai ne sera realise
matériaux ? U sans etre compense. Les materiaux excedentaires seront
evacues sans generer de hausse significative du trafic.
Le projet prevoit le deplacement de la chaussee sur une
Est-il déficitaire en O largeur allant de 0,5 a 1 m selon les sections. Cela
materiaux ? implique l'approvisionnement du secteur en materiaux de
cnnctriictinn avtarne ail chantier
Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
0
du sol ou du sous-sol ?
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Est-il en adéquation Le projet nimplique aucun raccordement aux reseaux
® | avec les ressources d'eau potable/assainissement de par sa nature
g disponibles,
° les équipements O
o d’alimentation
¥ |en eau potable/
assainissement ?
Est-il susceptible Des perturbations seront a prevoir principalement
d'entrainer des pendant la phase travaux. Le porteur de projet, conscient
523?;322322’ 3:2 de la presence de milieux sensibles a proximite, se fera
destructions de la O con_selll_er par un ecologue et vell!era a lancer la
biodiversité existante : realisation des travaux preparatoires du sol en dehors des
faune, flore, habitats, periodes de sensibilite et de vulnerabilite de la faune et de
continuités écologiques ? la flore, s'il y a lieu. Les espaces atrtificialises par le projet
Sile projet est situe ZPS "Etang de Biguglia" : Les especes concernees sont
3 g%’:}ss‘?tl“a?\lgz‘u’?‘;“;'g% 0 principalement des oiseaux limicoles et des canards, qui
5 ) : ’ utilisent des espaces lagunaires ou des franges littorales.
§ | estl susceptible Le projet dans sa configuration n'affecte pas ces habitats
S | davoir unimpact sur d P "J . g : P X :
2 | un habitat / une espéce ZSC "Etang de Biguglia” : La lagune cotiere abrite des
= | inscrit(e) au Formulaire groupe_ments florlst_lques specifiques au droit (_je I'etang.
Standard de Données Le projet n'a pas d'impact sur ces types d'habitats
du site ? proteges. ZSC "Grand herbier de la cote orientale” : Les
Le projet pourrait entrainer ponctuellement du
Engendre-t-il la defrichement sur les espaces les plus contraints. Celui-ci
consommation n'est pas encore quantifie mais les zones susceptibles
d’espaces naturels, U | |d'etre a priori concernees restent limitees. La maitrise
agricoles, forestiers, d'ouvrage sera accompagnee d'un prestataire ecologue
maritimes ? afin de definir les milieux a enjeux ainsi que les mesures
d'evitement et de reduction les plus adaptees.
Est-il concerné
par des risques 0
technologiques ?
D'apres le BRGM, des risques de remontees de nappe
sont identifies a proximite du lineaire du projet. Le trace
§ i \ est par ailleurs concerne par des aleas d'inondation
g | Estil concemé pardes | I'5 identifies comme d'intensite forte a tres forte au regard du
o risques naturels ? .
© zonage reglementaire du PPRI des communes
traversees. Une section situee sur la commune de Borgo,
situee plus a I'est, n'est en revanche concernee par aucun
Engendre-t-il des U
risques sanitaires ?
Est-il concerné par des
risques sanitaires ? O
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le projet favorisera 'augmentation des deplacements
cyclables sur le territoire en situation future. La reduction
Engendre-t-il des de la largeur de la chaussee automobile de 60 a 70 cm
déplacements/des 0 | vise a optimiser l'infrastructure existante tout en
trafics ? conservant son usage a l'identique en matiere de flux et
de trafic. Pendant la phase travaux, la nature lineaire du
projet et les contraintes de circulation necessitent un
Le projet ne sera pas source de nuisances sonores
0 supplementaires a la chaussee existante en phase
Est-il source de bruit ? projetee. Des nuisances temporaires pourront survenir en
Nnhacaoa travianiv_limitanc Aanc Ia tamne
ﬁjrégﬁggsczg‘:o‘r’:sr ges L'axe sur lequel s'inscrit le projet est presente comme
' 0 source de bruit dans le PPBE. Le projet prevoit a
posteriori de baisser la limitation de vitesse ce qui
narmattra da radiira lac niicancac arntictiniiac
= Des nuisances temporaires pourront survenir en phase
o | Engendre-t-il des travaux, limitees dans le temps.
g odeurs ?
g Est-il concerné par des La chaussee existante est generatrice d'odeurs provenant
Z | nuisances olfactives ? | | O des pots d'echappement des vehicules.
D'eventuelles vibrations temporaires pourront survenir
Engendre-t-il des 0 uniguement en phase travaux, sans impact durable.
vibrations ?
Est-il concerné par des
vibrations ? O
Engendre-t-il des 0
émissions lumineuses ?
=eiolERIle T Le trace est actuellement concerne par un reseau
ﬁj?;iizi:e";'is'ons 0 d'eclairage. Toutefois, la CCMG prevoit une diminution de
' cette nuisance par la suppression de 139 mats sur le
linaaira
Le projet n'engendre pas de rejets atmospheriques
specifiques, en dehors des emissions diffuses liees a la
, , circulation des vehicules, comparables a la situation
Egr?s’l‘,girf;t"' des rejets | [ actuelle. Des emissions ponctuelles de poussieres
' pourront survenir en phase travaux, de maniere
" temporaire et limitee dans le temps. Les incidences sur
15 les riverains resteront tres faibles, la majorite du lineaire
7 AU T A
5
Engendre-t-il des rejets U
liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ? O O
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. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . v .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Les eaux pluviales issues des emprises de chantier sont
susceptibles, en I'absence d'ouvrages d'assainissement
_ pluvial, d'impacter ponctuellement le milieu adjacent au
Ef’;lii:‘tjsrit"' des 0 lineaire. Toutefois, 'ensemble des dispositifs de protection
' adaptes sera mis en oeuvre afin de prevenir tout transfert
" de matieres en suspension ou de polluants vers le milieu
15 naturel (gestion des ecoulements, protection des zones
(/)] Al M i -l | i N\ ™ M 1
E La phase travaux du projet est susceptible de generer des
w _ dechets inherents a I'amenagement d'ouvrage lineaire tel
E:(‘)%i’;‘:iroer;t;j'gzéchets que propose. Le chantier sera organise de facon a
o CEE RS, (RCTHeS, 0 garantir le Istockage et I'eva_cuatlon de.s Qechetsl_ dans.les
dangereux ? regles de l'art et dans les filieres specialisees s'il y a lieu.
Est-il susceptible
de porter atteinte
au p:atrimoine 0
©c archl’tectural, culturel,
§ .g archéologique et
) g paysager ?
£8
2 & | Engendre-t-il des Le projet vise a renforcer l'attractivite et l'usage du
£> :cc:i(\jlliftlgst;\%r:iasiz:ses parcours cyclable existant, aujourd'hui faiblement
oS e freque_nte car presentant un etat de for_tg degrada_ﬂon. A
Sylviculture: ETSTE, U cette fin, le decalage_pon_ctuel de la voirie, compris entre
aménagements), 0,5 et 1 m cote mer, implique un changement d'affectation
notamment I'usage du limite du sol, destine a favoriser le developpement des
sol ? deplacements cyclables.

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

Oui

0 INon

Si oui, décrivez lesquelles :
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6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiere ?

Oui O Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

L'evaluation des incidences met en evidence I'absence de destruction d'habitats d'interet
communautaire et d'atteinte aux milieux favorables aux especes ayant justifie la designation du
site, les emprises concernant principalement des secteurs deja anthropises. Un defrichement est
a prevoir mais I'evitement des milieux a enjeu constitue un principe prioritaire du projet. Le
porteur de projet, desireux de proposer un projet de moindre impact, se fera accompagner par
un prestatire ecologue dans la definition des enjeux, des mesures d'evitement et de reduction.
En phase travaux, les nuisances (bruit, poussieres, vibration, circulation d'engins) seront faibles,
temporaires, echelonnees dans le temps et maitrisees, avec un impact limite sur les riverains du
fait de I'eloignement des zones habitees avec le projet. Sous reserve de la mise en oeuvre des

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d'impacts résiduels notables. 1l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).

Mesures d'evitement : - Decalage de la chausse du cote mer pour eviter d'intervenir au droit
des milieux sensibles cote lagune. - Evitement des arbres et milieux a enjeux pour le
defrichement. - Adaptation du planning des travaux : Le porteur de projet veillera a lancer la
realisation des travaux preparatoires du sol en dehors des periodes de sensibilite et de
vulnerabilite de la faune et de la flore a enjeu s'il y a lieu. Les travaux preparatoires du sol qui
pourraient nuire aux especes sont le defrichement, le debroussaillage, le terrassement et le
decapage du sol. Un calendrier des travaux specifique sera donc etre mis en place pour eviter la
destruction d'especes et d'habitat, s'il y a lieu. Mesures de reduction : - En phase chantier,
l'organisation des travaux sera etudiee pour reduire les nuisances sonores, limiter les
deplacements d'engins sur le site, les rejets d'EP etc... (organisation du chantier, stockage,
deplacement, bonne conduite, nettoyage des engins de chantier, gestion des poussieres, etc...).
- Reduire l'artificialisation au strict necessaire (entre 0,5 et 1m de decalage de la chausse cote
mer) pour la preservation les habitats et les sols environnants ; - Reduire le nombre de mats
d'eclairage ; - Si des enjeux etaient diagnostiques par I'etude ecologique, des mesures de
reductions seraient mises en place. Ces actions permettront aussi de limiter les impacts sur la
sante des travailleurs et des riverains. Le suivi de ces mesures sera assure pendant toute la
duree du chantier afin de garantir leur bonne application. Compte tenu de ces precautions et
des objectifs du projet visant initialement I'augmentation des deplacements cyclables sur le
territoire, le projet ne genere pas d'impact residuel notable sur I'environnement ou la sante
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/Al Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le projet favorise les mobilites douces (augmentation de la part cyclable, baisse de la vitesse
automobile), integre des principes d'evitement pour la preservation des milieux sensibles, prevoit
la suppression de mats d'eclairage ainsi que la restructuration du profil de voirie, generant une
reduction globale des nuisances (bruit, emissions, pollution lumineuse, qualite de I'air).
L'artificialisation est limitee, localisee cote Est de la voirie sur des milieux non sensibles, sans
incidence notable sur les habitats et especes concernees par les zonages reglementaires. Le
porteur de projet se fera accompagner par un ecologue pour la definition des enjeux et de
mesures adaptees. Au regard de la nature et de I'ampleur du projet, celui-ci n‘est pas susceptible
d'avoir des incidences notables sur I'environnement et ne necessite donc pas d'evaluation

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou
pétitionnaire » - non publié.
Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | Il'article R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme

de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.

Objet

: L]

5 []

Il Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables@

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus@

Nom DOMINICI

Jean

Prénom

Qualité du signataire President

A Lucciana

Fait le @'%‘/&26_/_ | B B | Signature du (des) demandeur(s)
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	IntituleDuProjetValeur: Projet de rehabilitation de l'amenagement cyclable sur le cordon lagunaire de l'etang de Biguglia
	nomPage1: 
	prenomPage1: 
	denomination: COMMUNAUTE DE COMMUNES DE MARANA GOLO
	raisonsociale: Communaute de communes
	formeJuridiqueValeur1: Collectivites territoriales
	representantDeLaPersonneMorale: monsieur
	NomPersonneMorale1: DOMINICI
	PrenomPersonneMorale1: Jean
	LeProjetFaitIlLobje: non
	LeProjetFaitIlLobje2: non
	NatureDuProjetY: Le projet consiste en l'amenagement/rehabilitation d'un troncon de voie verte cyclable de 2.5 m a 3 m de large sur un lineaire de 12.5 km en bordure de la route de la Lagune, la route des Marines de Borgo ainsi que sur une partie de la RD107. Le projet implique la diminution d'emprise et le decalage de la chaussee existante pour permettre l'insertion de la voie verte sur le bas cote (mise en securite par un separateur adapte). Le parti d'amenagement retenu repose sur le choix d'un profil de moindre impact environnemental, privilegiant l'optimisation de l'infrastructure existante. Le decalage de la chaussee est realise exclusivement d'un seul cote de la voie, cote mer, tandis qu'aucun elargissement n'est prevu cote lagune. Ce choix permet d'eviter toute emprise de projet au droit des milieux sensibles en presence.  La voie actuelle, a double sens de circulation, sera donc conservee mais fera l'objet d'un reamenagement de son gabarit, avec une reduction de la largeur de la chaussee a 5,8 m en moyenne (contre 6.4 m actuellement en moyenne).Le decalage de la chaussee existante au profit de la voie verte sera variable selon les troncons (entre 0,5 m et 1 m en direction du bas-cote actuel). Cette evolution s'accompagne d'une diminution de la limitation de vitesse, contribuant a la reduction des nuisances sonores, a l'amelioration locale de la qualite de l'air, une amelioration des conditions de securite routieres ainsi que la baisse de l'empreinte carbone liee au trafic routier.  Les travaux comprennent principalement des terrassements, la creation ou le renforcement de la structure de voirie cote mer, ainsi que l'adaptation des accotements et des equipements associes. Aucune demolition n'est a prevoir.
	ObjectifsDuProjetValeur: Le projet s'inscrit dans le cadre du plan velo adopte par la Communaute de Communes de Marana-Golo (CCMG) en 2024, visant a developper l'usage du velo comme mode de deplacement du quotidien.  L'operation consiste en la rehabilitation de la piste cyclable existante du cordon lagunaire et son raccordement ulterieur aux centres-bourgs de Borgo et de Lucciana, afin d'assurer la continuite et la securisation des itineraires cyclables a l'echelle intercommunale. Le projet constitue ainsi un maillon structurant du reseau cyclable de la CCMG, et ce, sans creation d'axe nouveau ni modification substantielle des equilibres territoriaux. Compte tenu de son objet, de son insertion dans un environnement deja amenage et de son emprise limitee, le projet vise prioritairement l'amelioration de l'existant. Il contribue a une evolution des pratiques de deplacement en faveur de modes de transport doux et decarbonnes.
	DansSaPhaseTravauxValeur: En phase de chantier, les travaux consisteront majoritairement a :  - Des operations de terrassements et de mise a niveaux des accotements en direction de la Mer (et non du cote de la lagune) ;  - La creation d'une nouvelle structure de voirie sur les portions qui seront decalees cote mer ; - Le rabotage et la refection du revetement existant de la chaussee et de la piste cyclable existante ; - La redefinition des emprises avec la pose de bordures, de separateurs adaptes et de marquages au sol ;  - L'amenagement de trottoirs complementaires ;  - La refonte des elements de signalisation routiere ; - La refonte du systeme d'eclairage ;  Les amenagements seront realises de maniere progressive et echelonnee par troncon, afin de limiter les emprises de travaux et dans le but d'anticiper les perturbations du trafic. En effet, la nature lineaire du projet et les contraintes de circulation necessitent un decoupage du chantier en plusieurs troncons, ce qui conduit a une duree totale d'environ quatre ans, malgre l'echelle restreinte et la nature des interventions sur chaque section. Bien que le planning previsionnel du projet ne soit pas encore fixe, les travaux pourraient debuter d'ici l'horizon 2027.  On notera ainsi que les interventions seront limitees dans le temps et dans l'espace, sans demolition significative d'ouvrages existants, et se deroulent dans un environnement deja anthropise. L'ensemble des travaux sera programme en tenant compte des periodes de sensibilite des especes faunistiques et floristiques vulnerables qui pourraient etre presentes au droit ou bien a proximite du site. 
	Danssaphasedexploitation: En phase d'exploitation, le projet permettra la mise en service d'une voie verte continue et securisee sur un lineaire d'environ 12,5 km, en continuite de la voirie existante. L'amenagement permettra la desserte des differentes zones residentielles du cordon lagunaire et leur connexion vers la gare de Furiani, permettant de rejoindre Bastia en intermodalite velo+train. La connexion aux gares de Lucciana et Borgo est egalement a l'etude. Le projet  favorisera les deplacements quotidiens et touristiques a velo, en alternative a l'usage des modes de transport motorises, et contribuera ainsi a la reduction des nuisances sonores, l'amelioration de la qualite de l'air et la baisse locale des emissions de gaz a effet de serre liees au trafic routier.  La reduction du gabarit de la chaussee et de la vitesse de circulation ameliorera la securite des usagers de la route et limite les impacts existants du trafic sur l'environnement immediat. L'exploitation de l'ouvrage ne generera pas de nuisances supplementaires notables par rapport a la situation actuelle, et ne necessitera que des operations courantes d'entretien de la voirie et de la voie cyclable.  Aucune phase de demantelement specifique n'est prevue a ce stade, le projet s'inscrivant dans une logique d'amenagement perenne de la voirie existante.  Les materiaux issus d'un eventuel demantelement seraient, dans la mesure du possible, reemployes ou evacues vers des filieres de valorisation ou de traitement adaptees.  En situation projetee, la voie verte sera entretenue et geree par la Communaute de Communes Marana Golo. Les Villes de Biguglia, Borgo et Lucciana ainsi que le departement de la Corse sont les partenaires du projet. La gestion des reseaux existants et futurs (eclairage) restera devolue aux concessionnaires concernes.
	AQuelleSProcSoumis1: A ce stade, le projet n'a fait l'objet d'aucune procedure administrative. Du point de vue du code de l'urbanisme, il se situe en dessous des seuils declenchant la realisation d'un permis d'amenager. Il sera soumis a une procedure loi sur l'eau (DIOTA).
	streetNumberShared: 
	streetNameShared: Route des Marines de Borgo
	LocalityNameShared: Route des Marines de Borgo 20290 Borgo
	codePostalShared: 20290
	long1ForprojectAddress: 9°26'30"E
	lat1Forprojectaddress: 42°32'59"N
	long1: 09° 27' 32"E
	lat1: 42° 38' 22"N
	long2: 09° 31' 32"E
	lat2: 42° 32' 42"N
	dataGrid1: Biguglia, Borgo, Lucciana
	PreciserDocUrbanisme: PLU de Borgo arrete le 13 juillet 2022 en zone Npr, Npri et NLi. PLU Lucciana modifie le 10/04/2012 en zone Npr et Ab. La commune de Biguglia, est couverte par le reglement nationale de l'urbanisme.
	SagitIlDmod: oui
	Sienvironnementale: non
	textArea4Page1: Non concerne
	apikey44: oui
	textArea35446: Le projet est situe a proximite de la ZNIEFF de type 1 « Etang, zone humide et cordon littoral de Biguglia ». Toutefois, le lineaire concerne se limite strictement aux emprises jouxtant la route existante. Les surfaces susceptibles d'etre artificialisees correspondent a des espaces deja anthropises et ne presentent pas les caracteristiques ecologiques des milieux d'etang, de zone humide ou de cordon littoral ayant justifie le classement de la ZNIEFF.
	textArea35445: 
	apikey4: oui
	textArea46455631312: 
	textArea5464551: Les trois communes concernees par le projet, Biguglia, Borgo et Lucciana, presentent une limite orientale ouverte sur le littoral de la mer Tyrrhenienne. Toutefois, le lineaire du projet ne s'inscrit pas sur cette frange littorale et n'intervient pas sur les espaces cotiers. 
	apikey5: oui
	textArea6: Le projet s'inscrit dans la reserve naturelle de l'etang de Biguglia classee en 1994. 
	apikey6: oui
	textArea7: Le PPBE de la Haute Corse identifie la route des Marines de Borgo sur les cartes strategiques du bruit de type a et c. Il s'agit d'un axe dont le Ln-Niveau sonore sur l'ensemble des 24h de la journee se situe entre 70 et 75 dB(A).
	apikey7: non
	textArea8: 
	apikey8: oui
	textArea9: Le projet longe la zone humide de la Lagune marais Biguglia et se situe dans une zone d'enveloppe d'alerte de zones humides de tres forte probabilite issue du zonage de pre-localisation 2023 de l'INPN OFB.  Toutefois, les amenagements projetes n'entraineront a priori aucune artificialisation sur les zones humides averees puisque celles-ci se trouvent cote lagune et que le projet prevoit l'extension cote mer.  (cf Annexe volontaire 1)
	apikey9: oui
	textArea10: Il existe un PPRT BUTAGAZ a Lucciana, l'etablissement concerne se situe a 2,3 km au sud du projet. Le projet n'est pas compris dans le perimetre de risque technologique. Le projet se trouve aussi dans le zonage d'alea du PPRI (Inondation), alea fort a tres fort.
	apikey12: oui
	textArea13: PPRT approuve par arrete prefectoral le 18 juin 2016.  PPRI de Biguglia, Borgo et Lucciana approuve le 30 decembre 2025. 
	apikey10: non
	apikey11: non
	textArea12: 
	textArea11: Sur la commune de Borgo, le lineaire se situe a 160m a l'ouest du site BASIAS "CICO Carriere" dont l'activite est indiquee comme l'Exploitation de gravieres et sablieres, l' extraction d'argiles et de kaolin. Il ne s'agit pas d'un site necessairement pollue mais d'un site admettant une activite industrielle abandonnee ou en activite, susceptible d'engendrer une pollution de l'environnement.
	apikey24: non
	textArea25: 
	apikey13: non
	textArea14: 
	radio18: oui
	textArea15: A l'est du projet, le lineaire jouxte majoritairement la zone Natura 2000 ZPS et ZSC "Etang de Biguglia".  Une partie du lineaire traverse la Zone Natura 2000 ZSC au sud et une partie intercepte le perimetre de la ZPS au nord. (cf. Annexe 7) A l'ouest du projet, le lineaire se situe a 265m de la zone Natura 2000 ZSC "Grand herbier de la cote orientale". 
	radio19: non
	textArea16: 
	apikey14: non
	textArea156454: 
	apikey15: non
	textArea16555: 
	apikey16: oui
	textArea17: Le projet n'engendrera pas d'operations de terrassements importantes d'autant plus que le projet se situe en zone d'alea du PPRI : De ce fait, aucun remblai ne sera realise sans etre compense. Les materiaux excedentaires seront evacues sans generer de hausse significative du trafic. 
	apikey17: oui
	textArea18: Le projet prevoit le deplacement de la chaussee sur une largeur allant de 0,5 a 1 m selon les sections. Cela implique l'approvisionnement du secteur en materiaux de construction externe au chantier. 
	apikey45: non
	textArea55: 
	apikey18: oui
	textArea19: Le projet n'implique aucun raccordement aux reseaux d'eau potable/assainissement de par sa nature
	apikey20: oui
	textArea21: Des perturbations seront a prevoir principalement pendant la phase travaux. Le porteur de projet, conscient de la presence de milieux sensibles a proximite, se fera conseiller par un ecologue et veillera a lancer la realisation des travaux preparatoires du sol en dehors des periodes de sensibilite et de vulnerabilite de la faune et de la flore, s'il y a lieu. Les espaces artificialises par le projet ne constituent pas de corridors ou d'habitats fonctionnels pour la faune/ la flore puisqu'ils sont situes sur des espaces deja anthropises. 
	apikey21: non
	textArea22: ZPS "Etang de Biguglia" : Les especes concernees sont principalement des oiseaux limicoles et des canards, qui utilisent des espaces lagunaires ou des franges littorales. Le projet dans sa configuration n'affecte pas ces habitats. ZSC "Etang de Biguglia" : La lagune cotiere abrite des groupements floristiques specifiques au droit de l'etang. Le projet n'a pas d'impact sur ces types d'habitats proteges. ZSC "Grand herbier de la cote orientale" : Les habitats concernes par ce site sont differents des espaces artificialises par le projet.
	apikey23: non
	textArea24: Le projet pourrait entrainer ponctuellement du defrichement sur les espaces les plus contraints. Celui-ci n'est pas encore quantifie mais les zones susceptibles d'etre a priori concernees restent  limitees. La maitrise d'ouvrage sera accompagnee d'un prestataire ecologue afin de definir les milieux a enjeux ainsi que les mesures d'evitement et de reduction les plus adaptees. 
	apikey46: non
	textArea56: 
	apikey25: oui
	textArea26: D'apres le BRGM, des risques de remontees de nappe sont identifies a proximite du lineaire du projet.  Le trace est par ailleurs concerne par des aleas d'inondation identifies comme d'intensite forte a tres forte au regard du zonage reglementaire du PPRI des communes traversees. Une section situee sur la commune de Borgo, situee plus a l'est, n'est en revanche concernee par aucun alea identifie.
	apikey26: non
	textArea27: 
	apikey39: non
	textArea38: 
	apikey27: non
	textArea28: Le projet favorisera l'augmentation des deplacements cyclables sur le territoire en situation future. La reduction de la largeur de la chaussee automobile de 60 a 70 cm vise a optimiser l'infrastructure existante tout en conservant son usage a l'identique en matiere de flux et de trafic. Pendant la phase travaux, la nature lineaire du projet et les contraintes de circulation necessitent un decoupage du chantier en troncons afin de garantir de bonnes conditions de circulation.
	apikey28: oui
	textArea29: Le projet ne sera pas source de nuisances sonores supplementaires a la chaussee existante en phase projetee. Des nuisances temporaires pourront survenir en phase travaux, limitees dans le temps.
	apikey40: oui
	textArea39: L'axe sur lequel s'inscrit le projet est presente comme source de bruit dans le PPBE. Le projet prevoit a posteriori de baisser la limitation de vitesse ce qui permettra de reduire les nuisances acoustiques. 
	apikey30: oui
	textArea31: Des nuisances temporaires pourront survenir en phase travaux, limitees dans le temps.
	apikey41: oui
	textArea49: La chaussee existante est generatrice d'odeurs provenant des pots d'echappement des vehicules.
	apikey29: oui
	textArea30: D'eventuelles vibrations temporaires pourront survenir uniquement en phase travaux, sans impact durable. 
	apikey42: non
	textArea51: 
	apikey31: non
	textArea32: 
	apikey43: oui
	textArea53: Le trace est actuellement concerne par un reseau d'eclairage. Toutefois, la CCMG prevoit une diminution de cette nuisance par la suppression de 139 mats sur le lineaire.
	apikey32: oui
	textArea33: Le projet n'engendre pas de rejets atmospheriques specifiques, en dehors des emissions diffuses liees a la circulation des vehicules, comparables a la situation actuelle. Des emissions ponctuelles de poussieres pourront survenir en phase travaux, de maniere temporaire et limitee dans le temps. Les incidences sur les riverains resteront tres faibles, la majorite du lineaire etant situee en dehors des zones d'habitation.
	apikey33: non
	textArea34: 
	textArea54: 
	apikey34: oui
	textArea35: Les eaux pluviales issues des emprises de chantier sont susceptibles, en l'absence d'ouvrages d'assainissement pluvial, d'impacter ponctuellement le milieu adjacent au lineaire. Toutefois, l'ensemble des dispositifs de protection adaptes sera mis en oeuvre afin de prevenir tout transfert de matieres en suspension ou de polluants vers le milieu naturel (gestion des ecoulements, protection des zones sensibles, organisation du chantier). De maniere generale, le projet ne generera aucun effluent industriel.
	apikey35: oui
	textArea36: La phase travaux du projet est susceptible de generer des dechets inherents a l'amenagement d'ouvrage lineaire tel que propose. Le chantier sera organise de facon a garantir le stockage et l'evacuation des dechets dans les regles de l'art et dans les filieres specialisees s'il y a lieu. 
	apikey36: non
	textArea37: 
	apikey37: oui
	textArea47: Le projet vise a renforcer l'attractivite et l'usage du parcours cyclable existant, aujourd'hui faiblement frequente car presentant un etat de forte degradation. A cette fin, le decalage ponctuel de la voirie, compris entre 0,5 et 1 m cote mer, implique un changement d'affectation limite du sol, destine a favoriser le developpement des deplacements cyclables.
	apikey38: non
	textArea48: 
	apikey47: non
	textArea57: 
	textArea58: L'evaluation des incidences met en evidence l'absence de destruction d'habitats d'interet communautaire et d'atteinte aux milieux favorables aux especes ayant justifie la designation du site, les emprises concernant principalement des secteurs deja anthropises. Un defrichement est a prevoir mais l'evitement des milieux a enjeu constitue un principe prioritaire du projet. Le porteur de projet, desireux de proposer un projet de moindre impact, se fera accompagner par un prestatire ecologue dans la definition des enjeux, des mesures d'evitement et de reduction. En phase travaux, les nuisances (bruit, poussieres, vibration, circulation d'engins) seront faibles, temporaires, echelonnees dans le temps et maitrisees, avec un impact limite sur les riverains du fait de l'eloignement des zones habitees avec le projet. Sous reserve de la mise en oeuvre des mesures prevues, le projet n'est pas susceptible de porter atteinte aux objectifs de conservation du site Natura 2000.
	textArea50: Mesures d'evitement :  - Decalage de la chausse du cote mer pour eviter d'intervenir au droit des milieux sensibles cote lagune.  - Evitement des arbres et milieux a enjeux pour le defrichement. - Adaptation du planning des travaux : Le porteur de projet veillera a lancer la realisation des travaux preparatoires du sol en dehors des periodes de sensibilite et de vulnerabilite de la faune et de la flore a enjeu s'il y a lieu. Les travaux preparatoires du sol qui pourraient nuire aux especes sont le defrichement, le debroussaillage, le terrassement et le decapage du sol. Un calendrier des travaux specifique sera donc etre mis en place pour eviter la destruction d'especes et d'habitat, s'il y a lieu.  Mesures de reduction :  - En phase chantier, l'organisation des travaux sera etudiee pour reduire les nuisances sonores, limiter les deplacements d'engins sur le site, les rejets d'EP etc... (organisation du chantier, stockage, deplacement, bonne conduite, nettoyage des engins de chantier, gestion des poussieres, etc...).  - Reduire l'artificialisation au strict necessaire (entre 0,5 et 1m de decalage de la chausse cote mer) pour la preservation les habitats et les sols environnants ;  - Reduire le nombre de mats d'eclairage ; - Si des enjeux etaient diagnostiques par l'etude ecologique, des mesures de reductions seraient mises en place.  Ces actions permettront aussi de limiter les impacts sur la sante des travailleurs et des riverains. Le suivi de ces mesures sera assure pendant toute la duree du chantier afin de garantir leur bonne application.   Compte tenu de ces precautions et des objectifs du projet visant initialement l'augmentation des deplacements cyclables sur le territoire, le projet ne genere pas d'impact residuel notable sur l'environnement ou la sante humaine. 
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