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Contexte de I'étude

La présente étude a pour objectif
d'évaluer les trafics générés par la
premiere phase du projet urbain Porte
Métropolitaine desservie par le
redressement de la rue Danton et son

nouveau carrefour avec le boulevard de
Lezennes.

L"étude fait suite aux travaux sur les
mobilités du Plan Guide réalisé en
2021. Elle prend en compte les
nouvelles données de programmation
des parcelles de part et d'autre de Ia
nouvelle rue Danton, comme présenté
dans la réponse a I'AMI en 2025.

Elle prend également en compte les
données de trafics issues de
comptages les plus récents transmis
par la MEL.
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AXONOMETRIE
programmation

| Lot 02.1- Clé en main siége activité | Lot 01.1 - Entrepdt de distribution

| 7 places de stationnement
| Artisanat ;- 1320m* Z 4
| Bureaux de I'aftisanat : 540 m? ="
! Total : 1860 m* .

Siége Usine ENERGO 9700 m?
Cle en main siége & activité 5965 m? >
Celules artisanat avec showroom 5345 m?
Entrepat de distribution 2930 m?
Formation - anciennement fab lab 37™0m?
Bureaux - formation - médical 3640m*
Commerces 1620 m?
Mobilité 250 m?
TOTAL m* 33000
Légende :

I Artisanat et industrie

I Tertiaire bureaux et formation

Socle Actif

e stationnement J
imité: 640 m*|

Lot 02.0 - CIé en main usine
22 Places de stationnement
oo Production : 6090 m?
7 Mobilité Services et Bureaux : 3610 m? |

Total Energo : 9700 m? | Total 16365 m? |

# A otal : 2930 m2

» ([ de stationnement
| 1 Hub mobilité:-250 m? -

Rus Georges Danton

ILot 01.2 - Clés en main siéges activités

:19 places de stationnement

|Artisanat : 2885 m?

|Bureaux de I'artisanat : 1220m? b
- |Total : 4105 m? 1
| Lot 01.4 - Pale mixte I :
| 4 places de stationnement
| Restaurant : 380 m?
! Artisanat : 800 m?
| Pole médical : 500 m?
| Péle formation : 1960 m?

LTIy

=y~

1
[
1/
o
1
a
1
1
'
1
[
+
1
'
I
}
i
|
|

| 2 Lot 01,3 - Pgle formation
S 1-Café 200 m?
} Parking silo : 230 places ’Tcﬁgche 1200m2 s
/4 Formation etinnovation 3750 m* |
I"Total : 41502 -

4



Etude des impacts circulatoires du projet « Portes métropolitaines » - Janvier 2026

Rappel des eléments clé de la mobilité dans le secteur élargi

Lors de travaux sur le Plan Guide du projet

urbain Porte Métropolitaine, le traitement des

résultats de I'enquéte ménages de 2016 a

permis d'identifier les chiffres clé de la Département %
el s , Pas-de-Calais

mobilité dans le secteur d'étude sur lesquels

sont développées les hypotheses de

genération de trafic du projet Porte

métropolitaine. Les graphiques ci-contre

avaient été présentés et inclus dans le Plan

Reste du ENQUETE MENAGE-DEPLACEMENT 2016
Départoment du Nond FLUX ORIGINE-DESTINATION

guide.
Nombre total de déplacements
. . (tous modes / tous Motifs)

Notons en particulier que pour le secteur de en lien avec le territoire
. , ~ d'étude Elargi
tirage de I'enquéte « Boulevard Ouest », on 211 000 Weppes
retiendra que
* 14% des flux se réalisent a l'intérieur de la

zone

0 H Al Résidents

* 22% en lien avec la zone « Territoire e O | 129

Lillois » "Boulevard de I'Ouest"

e 23 % la zone « Territoire Est »
* 12 % vers Tourcoing et Roubaix
* 29 % vers les autres zones

Flux a Destination [
Secteur 23% 1 19% 12% 43%
"Boulevard de I'Ouest" |

MEL 30% ik 11% 14% 43,5%

Les flux a destination du secteur Boulevard
Ouest se réalisent a 43% en voiture i =

conducteur, 12% en voiture en tant que T o [T s, [ e LI o B o b
passager, 19% en transports en commun,

24% en modes actifs

0% % 60% 80 % 100 %

Depuis 2016, les parts modales ont évolué
pour les flux domicile-travail, et notamment

pour le vélo qui s'éleve a 5% pour I'ensemble
de la MEL selon I'insee 2022 (flux DT). ﬁ
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Les offres de mobilités alternatives a la voiture

ee s . &
Amélioration des conditions Ll ©/@ ,
e / Flers Bour arc du Héron
cyclables = 23 AN ’ e
Le réseau Vélo + se déploie Gaiblino . e
progressivement. Sur le secteur < = A\
d'étude, en 2023 de nouveaux : é = ML e s
, . Fives Cail |~ Maire nf I

aménagements cyclables en sites T , N4 e [
propres ont été réalisés sur le pont de — e N , ' s

., . . : N 3LNEST AN\ e\ . J ont de Boi
Tournai sécurisant les cyclistes en = AN i\ ~ N -

1 A H T LN W = 2 8
continuité depuis le boulevard N\ ) e =% :
Lezennes jusqu'a la rue de Saint 2\ i
Amand améliorant directement les ‘ Lo g s NI
conditions de circulation depuis notre ol it N BNY4 e 5 VIAEEC'\(IIEUVEi \
secteur d'étude. Sy ‘Poite (/O el P LT ' @

: Me.tropq‘,!ilt'ﬂ!'glue S ~ Vers Tournai
LEZENNES P
Lille - Porte "', T Bde y
2 de Douai 3 "“ o Pierre Malftoy
Vers Seclin ! \
BRONCHING 7 A DN, ~
LEHDE | : v ( ot
= Aménagement cyclable en site propre existant . AT , . ol
Projet de schéma directeur vélo 2035
| Réseau Vélo+
mes | iaison cyclable structurante
Liaison cyclable secondaire
------- Proposition d"évolution du réseau cyclable
Gare SNCF ! :
@)  Station de métro . , A
4 T v tesqin LESQUIN | =
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Les offres de mobilités alternatives a la voiture

Les offres de transports en
commun

La desserte du secteur par les
transports en commun évoluera avec le
projet du SDIT, mais a I'horizon du
projet, la desserte n"aura pas encore
evolue.

Les services TER des haltes Mont de
Terre et Lezennes sont également a
prendre en compte parmi les offres
possibles pour les futurs occupants des
entreprises et services du projet. Le
plan guide deétaille les potentialités et
I'acces a pied a développer.

| B vigne de bus
| =)= Ligne de métro 2

- Vers N Vers Tournaj
SN\ \ urhey
Py Lille Flandres \ (T

e o2
M porte'de
Valenciennes

e rgtEllemes

=
> =
=
——
=

==

. Porte ~il
\ Métropolitaine

\ Phase 1

[ LEGENDE

Gare TER SNCF

Vers 0 $ 500

‘\
< Valenciennes
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La hierarchisation viaire actuelle

Le réseau viaire actuel

La rue Danton dessert les logements de
la rue des Peupliers et la cimenterie, |a
concasserie, le technicentre SNCF et
Iaire d'accueil des gens du voyage. Ces
sites n'ont que seul acces la rue
Danton.

passerelle
temporairement
fermeé

/

Bd. de Lezennes

siandnagd s3p AN

\ LEGENDE
mmmmm  Axe structurant d'agglomération

mmmm  Axe de distribution
Axe de desserte

Axe de desserte modifié dans
le cadre du projet de MOE

Rue résidentielle
—— Pont

¢  Escaliers
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Les charges de trafic actuelles TMJ

Les charges de trafic

Les données disponibles montrent des
charges de trafic en baisse par rapport
aux données exposées dans les études
antérieures, dont le plan guide ou les
etudes préliminaires du SDIT.

HELLEMMES — TRAFICS MOYENS JOURS OUVRES
(EN UVP)

SITUATION PROJETEE

SIREDO
<4680 Bddelezennes  pour2021

12 650 NI - 12 030 gy

7970 »

LEGENDE

Trafic en uvp/jour deux sens confondus

LEZENNES

1000 2500 5000 10 000 15000
Comptages MEL de 2021 3 2024
1 160% Comptages MEL de 2025, aprés réaménagement

O  carrefour giratoire
L] camefour a feux

Sources : Opendata MEL et SIREDO
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Les charges de trafic actuel TMJ

Baisse des niveaux de trafic sur le
boulevard, une tendance qui se
confirme depuis 2023

Sur le secteur d'étude, le pont de
Tournai joue un role de régulateur de
trafic qui contrdle les niveaux de trafic
sur le boulevard Lezennes au moins
jusqu’au boulevard de I'Ouest.
Lorsqu'en 2022-2023, I'aménagement
cyclable a été amélioré sur le pont et
sur la rue Saint-Amand en amont du
pont, la capacité routiere a diminué et
c'est I'ensemble de I'axe qui s'est
delesté de trafic, certainement d'une
part de transit qui passait sur I'axe pour
eviter la congestion du systeme
autoroutier.

Cela a pour effet de faciliter les
conditions d'insertion des mobilités
actives dans le projet Porte
métropolitaine, dont la plateforme de
logistique — vélos cargos envisagée
dans le projet soumis a I"’AMI.

Pour I'étude d'impact, cela permet
de considérer que la situation
actuelle est identique a la situation
future sans projet dans les études
environnementales.

ADRESSE

LEZENNES - RUE DE LEZENNES (RD146) W

METROPOLE

EUROPEENNE DE LILLE

Moyenne journaliére annuelle jours ouvrés hors vacances scolaires

15K

5414
16738 14641 15162 15089 15122
o7y 822 e 3888
10K
5K
0K
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2003 2024 2025
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Les charges de trafic projetées a I'heure de pointe du matin (HPM)

Les charges de trafic

Les données de trafic horaire

disponibles sont issues de comptages

realisés par la MEL

* Surla rue Danton comptages en
section courante en 2022

« Surle boulevard Lezennes,
comptages directionnels en 2025 du
giratoire Lavoisier-Kimpe

Les autres données sont extrapolées de

ces comptages, en cohérence avec les

données TMJ (page 9) mises a

disposition sur la base de données

« opendata » et SIREDO.

Ci-contre les charges de trafic a I'heure
de pointe du matin (HPM).

LEGENDE

Trafic en uvp/heure

100 200 500 1000
850 | Comptages MEL de 2025
940*| Extrapolation RRA & partir des comptages 2025
Données antérieures 2022 4 2024
1 O Carrefour a feux et giratoire
Sources : Opendata MEL et SIREDO

HELLEMIMES TRAFICS HPM
(EN UVP)
SITUATION ACTUELLE

<300 Bddelezennes € 320
850 700" —

550 » 380 »

N f(/e
N Gy
S
N)
S

&
S

LEZEN,
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Les charges de trafic projetées a I'heure de pointe du soir (HPS)

HELLEMIMES TRAFICS HPS
(EN UVP)
SITUATION ACTUELLE

Les charges de trafic

Ci-contre les charges de trafic a I'heure
de pointe du soir (HPS).

<570  BddeLlegennes € 650
1000 970*

430 » 30 - >

L V.
&S
&
S

Q

LEGENDE

Trafic en uvp/heure

— LEZEN,

100 200 500 1000

850 | Comptages MEL de 2025
940*| Extrapolation RRA & partir des comptages 2025
Données antérieures 2022 a 2024

-1 O Carrefour a feux et giratoire

Sources : Opendata MEL et SIREDO




Estimation de trafic génére par
le projet
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Les hypotheses de travail

Hypotheéses de travail

Formation 15 m2 par effectif (étudiant+formateur)

2,7 déplacements/j en lien avec le lieu
25% de part modale VP et 1,2 pers/véhicule
Taux de présence des étudiants 60%

Tertiaire 20 m2 par emploi

3 déplacements/emploi/j en lien avec le lieu
43% de part modale VP et 1,1 pers/véhicule
Taux de présence 85 %

Activité artisanale / industrielle 50 a 75 m2 par emploi

50 % de part modale VP et 1,1 pers/véhicule
3 déplacements/emploi/j en lien avec le lieu

Logistiques 150 m2 par emploi

10 PL pour centre de 3000 m2

Commerces / Services 10 visiteurs / 100 m2 SV

43 % de part modale VP et 2 pers/véhicule
2 déplacements/visiteur/j en lien avec le lieu

Taux de foisonnement avec les autres programmes 50%

Exemple Strasbourgeois

4200 m2 380 étudiants et 20 enseignants,
projet Manufacture a tabac

10m2 par effectif

Hypothese validée dans le cadre de I'étude
Boulevard Tournai, reprise des chiffres clés de
mobilité pour le secteur Boulevard Ouest

Hypotheése « ratio » pour I'activité type atelier
Avec une part modale légérement supérieure
au tertiaire pour prendre en compte le
adéplacement en véhicule professionnel

Hypothese « ratio » a partir de comptages
pour une étude d'un centre de distribution
logistique en périurbain a Strasbourg

Hypothese « ratio » adaptée pour une mixité
de services (de |'épicerie de proximité au
centre medical)

Hypotheses a
affiner au fil du
projet

Les hypotheses
ci-contre se
veulent le plus
réalistes
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Les estimations de trafic par programme

Lot 1.1 Lot 1.2 Lot 1.3 Lot 1.4 Lot 1.4 Lot 1.4 Estimation de Lot 2.0 Lot 2.1 Estimation de Lot 3 Lot 3 Lot 3 Lot3 | Estimation de Total Programme
Programme Activités/lo: Activités Péle Péle mixte- Formation ; Artisanat trafic généré ENERGO : Activités trafic généré Bureaux  Artisanat  Services Showroom trafic généré

gistique formation | service E Programme Industrie Programme Programme
Surface (m?) 2930 4105 4150 880 1960 800 15 000 9700 1860 12 000 1180 4005 640 540 6 000 33 000 m2
Nb de personnes sur site simultanément 20 55 150 88 78 16 407 129 25 154 59 80 64 13256
Taux de foisonnement entre programmes 50% 50% 100%
Nb de déplacements/pers/jour 50 140 240 90 130 40 690 330 60 390 150 200 60 2570
Part modale VP s 50% 50% 25% 43% 25% 50% 50% 50% 43% 50% 50%
simultanés (pour vérification avec le 10 21 38 10 20 8 112 veh 65 12 77 veh 25 40 10 0 75 veh 265 veh
:i':;;lo:f’)“::fm‘l'i::‘r':';:‘;';:“‘eses 25 70 60 40 33 20 250 véhj 165 30 200  véhij 65 100 30 0 190 véhj 640 veh/jour
CIRC : Trafic VL nuit entre 22h-6h 5 2 1 8 10 1 11 2 2 20 veh/nuit
Heure de pointe du matin HPM (8h a 9h), HPM HPM HPM HPM
% émission HPM 6% 3% 3% 3% 3% 5% Sortant 6% 3% Sortant 3% 5% 3% 0% Sortant Sortant
Trafc émis HPM (véh/h) 2 2 2 | 1 1 [ 10 Jeenn| w0 1 [ 10 Jvehm| 2 5 1 o [ 10 Jven 30 véh/h
% attraction HPM 9% 6% 15% 6% 15% 10% Entrant 6% 6% Entrant 15% 10% 6% 0% Entrant Entrant
Trafic attiré HPM (véh/h) 2 4 9 2 5 2 20 véh/h 10 2 10 véh/h 10 10 2 0 20 véh/h 50 véh/h
Heure de pointe du soir HPS (18h a 19h) HPS HPS HPS HPS
% émission HPS 3% 10% 12% 15% 12% 10% Sortant 10% 10% Sortant 12% 10% 15% 0% Sortant Sortant
Trafic émis HPS (vén/h) i 7 7 6 4 2 [ 30 Jvetn| w s [ 20 Jvenmn| s 10 5 o [ 20 Jven 70 véh/h
% attraction HPS 3% 3% 3% 15% 3% 3% Entrant 3% 3% Entrant 3% 3% 15% 0% Entrant Entrant
Trafic attiré HPS (véh/h) 1 2 2 6 1 1 10 véh/h 5 1 10 véh/h 2 3 5 0 10 véh/h 30 véh/h
CIRC : Trafic PL (véh/jour 24h) 10 2 1 13 PL/j 5 5 PL/j 1 5 1 PL/j 19 PL/j
Jour (8h-22h) 2 2 1 5 5 3 1 1 11 PL jour
Nuit (22h-6h) 8 8 8 PL nuit
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LA GENERATION DE TRAFIC PAR iLOT

TRAFIC EXISTANT SUR LA RUE DANTON
COMPTAGE 2022, EN UVP

HPM : 140 UVP/H

10T 1

=5 13}!.”1 jour

dont g{wzn /Gh/\
et5 de 6h 22h) \

! \Be/sﬁm de stélaonnement >
23 'aces estmlle,}mult qe\yzﬁ h
s

HPS : 180 UVP/H

24H (TMJO)

VL: 1680 VLA

PL:230 PLAJ

3 UVP : 2200 UVP/J (13% PL)

JOUR (6H-22H) : 2035 UVP (14%PL)

! LOT 2
NUIT (22H-6H) : 165 UVP (4% PL) Y 7}“ 200 VL / jour
/ places -
g 5 PL/ jour
/ (dont 5 de 6h-22h)
z ‘ Besoin de stationnement
\ \ estimé, simultané : 77 veh
. EONE PK
\ G 22 places
\.
\ . P
\\ i S SR % H

TRAFIC GENERE PAR LE PROJET
HYPOTHESES A PARTIR DU
PROGRAMME AMI 2025

HPM : 90 UVP/H
HPS : 100 UVP/H

24H (TMJO)

VL: 660 VL/J
PL:19PL/J

UVP : 700 UVP/J (3% PL)

JOUR : 660 UVP (2%)
+ RD NUIT : 40 UVP (28%)




La situation projetéee
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La hiérarchisation viaire future avec la rue Danton redressée

Description du projet

passerelle
temporairement

fermeé
Le projet de redressement de la rue ‘\e“““‘“‘ =
prévoit un maillage par la rue Victor oot /
\>
Hugo. G

& '90/ "
AV 7
> Bd. de Lezennes
2 .
o
(1]
=3 Rue Victor Hugo
® ,
4 /

LEGENDE

mmmmm  Axe structurant d'agglomération
wmmmsn Axe de distribution

Axe de desserte

Axe de desserte modifié dans
le cadre du projet de MOE

Rue résidentielle
Pont
—

¢  Escaliers
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Trafic journalier projeté (en uvp)

TRAFIC EXISTANT SUR LA RUE DANTON
COMPTAGE 2022, EN UVP

HPM : 140 UVP/H
HPS : 180 UVP/H s

24H (TMJO)

VL: 1680 VL/J

PL:230 PL/J

UVP : 2200 UVP/J (13% PL)

JOUR (6H-22H) : 2035 UVP (14%PL)
NUIT (22H-6H) : 165 UVP (4% PL)

200 VL / jour

5 PL/ jour

(dont 5 de 6h-22h)

Besoin de stationnement
estimé, simultané : 77 veh

Q\\/\Q’q&\ i
Rue Victar Hugo
Rue Victor Hugo ‘ / TRAFIC GENERE PAR LE PROJET
/ HYPOTHESES A PARTIR DU
PROGRAMME AMI 2025
HPM : 90 UVP/H
HPS : 100 UVP/H
24H (TMJO)
VL : 660 VL/J
PL:19PLAJ
UVP : 700 UVP/J (3% PL)
JOUR : 660 UVP (2%)
e ! NUIT : 40 UVP (28%)
cs
Quelques remarques
« Larue Victor Hugo connectée a la rue Danton redressée devient * Le nombre de PL sur le boulevard Lezennes n'est pas transmis
attractive pour les flux en lien avec I'Est (VDA, Lezennes, dans les données fournies par la MEL
Boulevard Quest. . .)  Les volumes de trafic représentent les flux pour 24H. La part
« Cependant la voie n'est pas adaptée pour le croisement de PL, Diurne/Nocturne est précisée dans les encadrés.

c'est pourquoi dans I'estimation, les PL empruntent Danton

jusqu’au boulevard. ﬁ
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Trafic journalier projeté (en uvp 20

HELLEMMES ~ TRAFICS MOYENS JOURS OUVRES
(EN UVP)
SITUATION PROJETEE

Les charges de trafic

Les charges générées par le projet
impactent peu le boulevard. Les
volumes restent en deca des flux de
2022 et avant.

Le carrefour Saint-Amand-Pont de
Tournai nécessite une étude plus fine
pour s'assurer de son bon

fonctionnement.
+350 (2.8%) Bd de Lezennes  +350 (2.7%)

W 13 000 N - 1 2 330 My
Q) i
< SIREDO
R pour 2021
LEGENDE
Trafic en uvp/jour deux sens confondus
1000 2500 5000 10 000 15000

Comptages MEL de 2021 & 2024

1 160* Comptages MEL de 2025, aprés réaménagement
O carrefour giratoire
LI carrefour a feux

Sources : Opendata MEL et SIREDO
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Trafic projeté a I'heure de pointe du matin (en uvp)

TRAFIC HPM FUTUR SANS PROJET TRAFIC HPM FUTUR AVEC PROJET

TRAFIC EXISTANT SUR LA RUE DANTON
COMPTAGE 2022, EN UVP

HPM : 140 UVP/H
HPS : 180 UVP/H

24H (TMJO)
&, VL : 1680 VLY
@, PL: 230 PLIJ
2 UVP : 2200 UVP/J (13% PL)
oy

JOUR (6H-22H) : 2035 UVP (14%PL)
NUIT (22H-6H) : 165 UVP (4% PL)

)
: /@‘%6‘“‘.\
S
25
Rue Victar Hugo ’
& N 7 / / 2
y S\ T — Rue Victor Hugo A TRAFIC GENERE PAR LE PROJET
/ » / HYPOTHESES A PARTIR DU
y w ol 7 4 PROGRAMNME AMI 2025
HPM : 30 UVP/H

HPS : 100 UVP/H

7 /i 24H (TMJO)

i VL : 660 VL/J
PL:19PLA
UVP : 700 UVP/J (3% PL)

\\[ p JOUR : 660 UVP (2%)
| : / : v NUIT : 40 UVP (28%)

ON
[7)e]
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Trafic projeté a I'heure de pointe du matin (en uvp)

HELLEMIMES TRAFICS HPM
(EN UVP)
SITUATION FUTURE

4335 Bddelerennes € 395

900 +s~ 750% . n—y
640 » 470 »

LEGENDE

Trafic en uvp/heure

100 200 500 1000

850 | Comptages MEL de 2025
940*| Extrapolation RRA & partir des comptages 2025
Données antérieures 2022 a 2024

-] O Carrefour a feux et giratoire

Sources : Opendata MEL et SIREDO
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Trafic projeté a I'heure de pointe du soir (en uvp)

TRAFIC HPS FUTUR SANS PROJET TRAFIC HPS FUTUR AVEC PROJET

TRAFIC EXISTANT SUR LA RUE DANTON
COMPTAGE 2022, EN UVP

HPM : 140 UVP/H
HPS : 180 UVP/H

24H (TMJO)
&, VL : 1680 VLY
@, PL: 230 PLIJ
2 UVP : 2200 UVPAJ (13% PL)
oy

JOUR (6H-22H) : 2035 UVP (14%PL)
NUIT (22H-6H) : 165 UVP (4% PL)

RO —trl
. 2 SN 000 B 60 ==
" i/ . NN\ ittt e - B\ . —a

25
Rue Victar Hugo

Leanoe / MEL - Porte Métropolitaine (59) Rue Victor Hugo , ‘ / TRAFIC GENEI!E PAR LE PROJET
/ HYPOTHESES A PARTIR DU
/ PROGRAMME AMI 2025

HPM : 90 UVP/H
HPS : 100 UVP/H

7 24H (TMJO)
iy VL: 660 VLY
PL: 19 PLIJ
UVP : 700 UVP/J (3% PL)

PLAN MASSE 11500 "™

\‘\ “ | JOUR : 660 UVP (2%)
NUIT : 40 UVP (28%)

ON
[7)e]
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Trafic projeté a I'heure de pointe du soir (en uvp)

HELLEMMES TRAFICS HPS
(EN UVP)
SITUATION FUTURE

<595  Bddelezennes € 665
1 0605 1 020%* s -

465 » 365 - »

LEGENDE

Trafic en uvp/heure

100 200 500 1000

850 | Comptages MEL de 2025
940*| Extrapolation RRA  partir des comptages 2025
Données antérieures 2022 a 2024

[-1 (O Carrefour a feux et giratoire

Sources : Opendata MEL et SIREDO




