Via Mont Gerbier de Jonc

Projet d’aménagement d’itinéraire cyclable de I'agglomération du Puy-en-Velay aux
sources de la Loire par la Transcévenole
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Le présent document est élaboré en application de l'article R.121-21 du Code de I'environnement.
Il synthétise les expressions du public recueillies lors de la concertation préalable, qui s'est
déroulée du lundi 12 février au vendredi 22 mars 2024.

La concertation préalable a été organisée a 'initiative du maitre d’ouvrage, la Région
Auvergne-Rhéne-Alpes, sans faire appel a un garant. Le bilan contient :

* Un retour sur les modalités de la concertation ;

* Une analyse quantitative et qualitative de 'ensemble des avis et questions exprimées par
le public.

* Les réponses du maitre d’ouvrage a ces expressions ainsi que les mesures qu’il estime
nécessaires pour tenir compte des enseignements de la concertation.

Une fois délibéré par 'assemblée compétente du Conseil régional Auvergne-Rhéne-Apes, ce bilan

a été rendu public dans sa version finale le XX juin 2024 sur le site internet de la Région Auvergne-
Rhoéne-Alpes (auvergnerhonealpes.fr) ainsi que sur le site internet de la concertation
(viamontgerbier.consultvox.co).

Sur la base des enseignements du bilan, la Région poursuivra les études détaillées afin de
définir précisément toutes les caractéristiques du projet.

La concertation préalable portait sur le projet de Véloroute Voie Verte Via Mont Gerbier de Jonc,

un itinéraire cyclable de 54 km, allant de I'agglomération du Puy-en-Velay aux sources de la Loire
en passant par la Transcévenole. Prolongement naturel de la Véloire, elle permettra a terme aux
cyclistes de longer le plus long fleuve de France de sa source a son embouchure.

La concertation préalable s’est déroulée sur 6 semaines du lundi 12 février au vendredi 22 mars

2024. Elle a connu une bonne participation avec 6174 participants et 404 contributions, au moins
583 182 habitants du territoire ont été informés de sa tenue.

Saint-Germain-
Laprade

k :%ant riac

en-Velay

concertation

Expositions b
informatives s

réunions a@
Ubliques Charensac!
semaines de P F

St Julien

Chapteuil
Laussonne

personnes ﬁ
- , ’
informées m S @ Q)
eg IS res Le Monasller- 9
p sur-Gazeille Eetaies
participants n Plateforme Borée
partiCipative Préﬁ-l‘i”ES Saint-Martial
®
n Webinaire Le Béage
- - .
contributions o @
\ J / Sainte-Eulalie

Coucouron




Syntheése

Enseignements clés de la concertation

Le projet est globalement trés attendu et soutenu par le territoire. |l attire cependant I'attention du
maitre d’'ouvrage sur plusieurs problématiques :

* Le public demande une prise en compte approfondie de la totalité des usages actuels et
futurs dans la conception du projet ;

» Le patrimoine de la Transcévenole est au cceur de ses attentes, avec une demande d’étude
et de réhabilitation d’encore plus d’ouvrages, notamment du viaduc de Chabannes ;

» La sécurité des usagers, notamment sur les sections en partage de voirie entre Présailles
et le Mont Gerbier de Jonc, lui semble compromise ;

 Enfin 'environnement et la valorisation touristique du projet sont des sujets de
préoccupation pour plusieurs choix techniques du projet (choix des équipements de la voie,
choix du revétement, jalonnement...).

= Cf. pages 20 a 35 pour le détail des enseignements de la concertation

Principales décisions du maitre d’ouvrage

Le Maitre d’ouvrage, a la lumiere de ces éléments, prend la décision de :

» Poursuivre le projet, en traitant avec une attention particuliere certains points du
programme d’opération ;

e S’engager sur certaines orientations des études techniques et environnementales
détaillées de 'avant-projet, notamment :

o Veiller a anticiper les études et procédures pour avancer le calendrier de la
réalisation de certains travaux ;

o Approfondir la prise en compte de tous les usages dans la conception de
linfrastructure (usages existants, PMR, confort des haltes, trafic automobile...) ;

o Etudier différentes variantes de passage de la véloroute voie verte évoquées lors
de la concertation (parcours hiver de Brives-Charensac, utilisation des tunnels,
traversée de la RD535 et de la RD15, aménagement du viaduc de Chabannes, liaison
entre Présailles et le Mont Gerbier de Jonc...) ;

o FEtudier plus précisément les modalités de valorisation touristique du projet
(jalonnement, nom, valorisation des sites) en relation avec les collectivités locales ;

o Etudier les modalités de revétement des différentes zones du projet (analyse
multicritere : usages, entretien, écologie, paysages...) ;

o Evaluer la nécessité de compléter et détailler les diagnostics environnementaux
en fonction des travaux de rénovation des ouvrages et de leur impact potentiel sur
les habitats ;

* Mener le projet en étroite collaboration avec les collectivités locales et les acteurs
concernés par des thématiques spécifiques. Garder le contact avec le grand public pour
I'informer des avancées du projet.

= Cf. pages 36 a 37 pour le détail des conclusions du maitre d’ouvrage.



Le projet de Véloroute Voie Verte Via Mont Gerbier de Jonc est un
itinéraire cyclable reliant I'agglomération du Puy-en-Velay aux
sources de la Loire par Il'ancienne emprise ferroviaire de la
Transcévenole. Long de 54 km, il débute a Brives-Charensac et

s’achéve au Mont Gerbier de Jonc.

Rappel du projet soumis a concertation

o

54 km de tracé cyclable
repartis en 4 sections

o

15 millions € de budget

>

4 aires gt 5haltes-‘ Db 2027 Ly
Patrimoine historique exceptionnel, développement des mobilités B P
actives, reconnexion avec la nature... Le projet Via Mont Gerbier de c::\> A
Jonc sera un atout pour le loisir, le tourisme et les déplacements du ,E”m'm 2

quotidien.

Date de mise en service de la
Via Mont Gerbier de Jonc

sur le tracé

Dés 2019, des études de faisabilité ont été conduites afin de prendre en compte et de valoriser au
mieux le patrimoine historique et environnemental du territoire. Ces études ont permis d’identifier 4

sections sur le tracé, avec des enjeux distincts :

* Section 1, entre Brives-Charensac et
Orzilhac (commune de Coubon), se situe
dans un milieu urbain dense ;

* Section 2, reprend I'ancienne emprise
ferroviaire de la Transcévenole sur prés
de 20 kilometres ;

* Section 3, correspond a la traversée de
la commune du Monastier-sur-Gazeille ;

» Section 4, se caractérise par un partage
de route sur 27 kilométres, entre
Présailles et le Mont Gerbier de Jonc a
Saint-Martial.

Plus de 4 millions d’euros seront

investis afin de :

v" Valoriser et rétablir le patrimoine
de la Transcévenole ;

v" Sécuriser les usagers a court et a
long terme.
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La Via Mont Gerbier de Jonc s’inscrit dans le schéma national des véloroutes et voies vertes.
Aux cbtés de la Via Allier (V70), et de la Via Fluvia (V73), elle constituera le prolongement naturel
de la Véloire (V71) en offrant un itinéraire touristique bien plus vaste et symbolique : longer a vélo
le plus long fleuve de France, la Loire, de sa source (le Mont Gerbier de Jonc) a son embouchure
(la Loire-Atlantique).

L'itinéraire emprunte I'ancienne emprise ferroviaire de la
Transcévenole sur pres de 20 kilometres. Ce trongon
apporte un attrait touristique, paysager et une originalité
majeurs au projet. Il présente aussi de grands enjeux. Les
études menées dans le cadre du projet constituent les
premiéres analyses de ces ouvrages depuis des
décennies. 94 ouvrages ont été analysés (ouvrages
hydrauliques, murs de souténement, passages inférieurs,
passages supérieurs, tunnels, viaducs...), la moitié de ces
ouvrages est dans un état moyen et un tiers dans un état
mediocre nécessitant des travaux de réparation.



Rappel du projet soumis a concertation

Le bon fonctionnement d’'un s
itinéraire  cyclable structurant " \
pour un territoire suppose la mise e”'Vf':V

en place d’infrastructures
d’accueil pour satisfaire les
attentes des différents
usagers, qu’ils soient touristes
a vélo, cyclistes quotidiens ou
cyclosportifs. Un réseau d’aires
de service et de haltes-repos
sera ainsi déployé a intervalles
réguliers sur la Via Mont Gerbier
de Jonc pour répondre a leurs %o,
besoins en information, & "0k % %
orientation, repos, réparation,

- e @ Aire de services
restauration et hébergement. \H.—

Deux niveaux de haltes sont prévus afin de prévoir une répartition raisonnée de ces différents
services sur le tracé : :
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» 5 haltes-repos, pour de simples pauses ;
* 4 aires de services, destinées a accueillir un niveau plus élevé de services.

Les revétements mis en ceuvre seront adaptés aux contraintes induites
par l'utilisation de l'itinéraire, la topographie et I'ensoleillement de chaque
section, et offriront le meilleur compromis entre sécurité, pérennité,
facilité d’entretien et moindre impact environnemental.

La Région Auvergne-Rhéne-Alpes assure la maitrise d’ouvrage r e

de ce projet d’aménagement de la Via Mont Gerbier de Jonc. A ce I—a Reg|on
titre, elle définit les objectifs, le budget et le calendrier du projet. Auvergne-Rhone-Alpes
Elle pilote aussi les études et les travaux.

Le projet est élaboré en association étroite avec les collectivités locales traversées a qui la Région
remettra les ouvrages réalisés, celles-ci étant chargées de leur entretien ultérieur. Le tracé du projet
traverse 3 intercommunalités (Communauté d’Agglomération du Puy-en-Velay, Communauté de
communes Mézenc-Loire-Meygal, Communauté de communes Montagne d’Ardeche) et les
13 communes suivantes : Brives-Charensac; Saint-Germain-Laprade ; Coubon; Lantriac ;
Laussonne ; Le Monastier-sur-Gazeille ; Présailles ; Freycenet-la Cuche ; Les Estables ; Le Béage ;
Borée ; Sainte-Eulalie ; Saint-Martial.



Cadre et objectifs de la concertation

Le projet de véloroute voie verte Via Mont Gerbier de Jonc a fait I'objet d’'une concertation préalable
dans les 13 communes traversées par le projet, du 12 février 2024 au 22 mars 2024, conformément
a la délibération n°CP-2023-10 / 02-13/7789 du 20 octobre 2023 (voir annexe 1 page 39).

La concertation préalable permet d’associer toutes les personnes concernées par le projet
(riverains, associations, cyclistes, acteurs économiques, etc.) a I'élaboration du projet. Elle avait plus
précisément pour objectifs de :

« Donner au public toutes les informations nécessaires a la compréhension du projet ;
» Ecouter, échanger et recueillir I’avis de chacun ;
« Améliorer le projet, dans la mesure du possible, sur la base de ces avis.

En ce sens, l'architecture de l'offre de participation a été construite autour de quelques objectifs
principaux :

* Pouvoir aborder librement toutes les thématiques du projet ;

« S’intégrer le plus finement possible au sein du territoire par une répartition géographique
des modalités d’information et de participation physiques dans chaque section du projet
(expositions, registres, réunions...) ;

« Offrir une variété de formats d’échange permettant a tous les publics de participer a leur
convenance (réunions en présentiel et en visioconférence ; participation physique ou
distancielle...) ;

» Donner une amplitude calendaire suffisante (6 semaines), en enjambant notamment les
vacances scolaires.
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Le dispositif de mobilisation du public

Le principe d’une démarche participative est d’étre accessible a la participation de toutes et tous. Le
maitre d’'ouvrage a donc mis en place un dispositif de mobilisation du public afin :

» d’informer le plus large public de la tenue de la concertation ;

» de linciter a s’informer sur le projet et a I'enrichir de ses avis et propositions.

a. La déclaration d’intention

La déclaration d’intention a été diffusée, au plus tard le 11 décembre 2023

» Sur les sites internet de la Préfecture de la Haute-Loire et de la Préfecture de I’Ardéche ;

» Sur le site internet de la Région Auvergne-Rhoéne-Alpes ;

- Par voie d’'affichage dans les mairies des 13 communes concernées par le projet (Brives-
Charensac, Saint-Germain-Laprade, Coubon, Lantriac, Laussonne, Le Monastier-sur-
Gazeille, Présailles, Freycenet-la Cuche et Les Estables dans le département de la Haute-
Loire, Le Béage, Borée, Sainte-Eulalie et Saint-Martial dans le département de I'Ardéche).

DECLARATION

D’INTENTION

Projet de véloroute voie verte Mont-Gerbier de Jonc

Le preel de Véoroute Voie Verte Monl Gerbier de Jone ost un itinéraire cyclable de 53
km. sllant de 'agglo du Puy-en-Velay aux sources de la Loire par la Transcévenole Sa
mise en samvice est prévue a U'horizon 2027.

13 communes sont concernées par le tracé . Grive:
Ceubon, Lantrac, Leassonne, le Menasticr-sur-Gazeil.e,

ans le département de la Haute-Loire | Le Eeag
Saint-Martial dans le céparlement de U'Ardache.

La concertation préalable du projet intervient cn ament ot permet G'assocler le
public a 'élaboration du projet e a pour ob

« De donner au puh ic tr’lﬁP les information:
.

tions qui amalnoreront le projet,
i prendre part 3 la réflexion sur le
onc, s&s objectifs, son opportunité e

a propositon de concertation oréa.able prévoit le déroulement suivan
lad & |a concertation sera de 6 semaines
du février 2024 zu vendredi 22 mars 2024 incius

« Pandanl loule & durée de la corcerlalion, un dossier de concertation ¢! un registre
destiné a recueillir les avis scrent ms & la dsposition du puoic dans chaque
commune &t sur un espace numérique dédie

« Aprés clélure de e concerlalion son bilan sera publié, dans un délai de 3 mois, sur le
site internet de la Région s que dans |'espace numérique dédié au projet

La d est dans son intégralité :

= en version physique dans les locaux des Mairies des communes E ”'

1 les sites Inlomet s Préleclures

concartalion préaso.e telle qu'éveguée cravant sers crganisée aprds l'exgration de ce déla.
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e La Réglon
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Déclaration d’Intention

Annexe 3 la délibération n*XXXXXX pour le projet de véloroute voie verte Mont Gerbier-de-Jonc

Conformément aux articles L.121-18 et R.121-25 du Code de I'envil le présent
constitue la déclaration d’intention relative au projet de la véloroute voie verte Mont Gerbier-de-Jonc.

La présente déclaration d'intention sera affichée sur le site internet de la Région Auvergne-Rhéne-
Alpes, maitre d’ouvrage, dans les Préfectures de la Haute-Loire et de I'Ardéche ainsi que par voie
d'affichage dans les mairies des communes concernées.

Au regard de l'article L.121-17-1 du code de I'environnement et du colt total estimatif du projet, la
Région Auvergne-Rhdne-Alpes choisit d’organiser elle-méme la concertation préalable, sans garant.

La concertation préalable du projet de véloroute voie verte Mont Gerbier-de-Jonc intervient trés en
amont et permet d'associer le public a I'élaboration du projet. Elle a pour objectifs :

* De donner au public toutes les i il ires 3 la ion du projet
e D'écouter, échanger et recueillir les avis, questions et propositions de chacun sur le projet
 D'intégrer les propositions qui amélioreront le projet, le cas échéant.

Le public pourra ainsi prendre part a la réflexion sur les londements de la véloroute Via Mont gerbier
de Jonc, ses objectifs, ité et ses

1. rij r

Jonc

1.1. Contexte et objectifs du projet

L'engagement de la Région Auvergne-Rhone-Alpes sur le développement des mobilités actives se
traduit par le pilotage de la mise en ceuvre de plusieurs liaisons cyclables.

La Région a approuvé lors de 'Assemblée Piéniére de mars 2023 les orientations de sa politique visant
a organiser et aménager les véloroutes voies vertes d'intérét régional.
11 a été décidé d’assurer la maitrise d’ouvrage directe de projets d’aménagement de véloroutes voies

vertes des voies vertes d'intérét régional ou des axes locaux
prioritaires.
Ha été décidé d’ les cyclables et dans ce cadre, la

réalisation du projet de véloroute voie verte le long de la Loire jusqu’aux sources (V71).

Déclaration d'intention - Via Mont Gerbier-de~Jonc

Premiére page de la déclaration d’intention et affiche résumée



b. L’annonce légale

L’annonce légale de la concertation préalable a été publiée :
» Dans I'édition papier de I'Eveil de la Haute-Loire, le vendredi 26 janvier 2024 ;
» Dans I'édition papier du Dauphiné Libéré édition Ardéche, le vendredi 26 janvier 2024.

AVS @ La Région

| Avis administratifs Auvergne-Rhéne-Alpes

LA REGION
O toniion  AVERGHE RIONE ALPES AVIS DE CONCERTATION
Rp— — PREALABLE
Avis de concertation préalable -
VIAMONT GERBIER DE JONC VIA MONT GERBIER DE JONC (12/02/24 - 22/03/24)

(12/02/24 - 22/03/24)

En opplication de sa délibération du 20/10/2023, le Conseil Régional Au-
vergne-Rhdne-Alpes organise une concertation préoloble portant sur le
|xo,e( VA MONT(.ERBIER DE JON( un m&qudkdes‘ hL oflont

En application de sa délibération du 20/10/2023, le Conseil ‘Trans-
Regwnal Auver?ne-Rhone Alpes organise une concertation Py k

sur le pv jet VIA MONT GERBIER DE JONC, cévenole.
un mnararre cyclable km, allant de I'agglomération du 13 communes sont concernées par le tracé - Brives-Charensac, Soint-Ger-
Puy-en-Velay aux sources de la Loire par la Transcvenole. main-Loprade, Coubon, Lontriac, Loussonne, le Monastiersur-Gazelle, Pré-
13 communes sont concernées par le tracé : sailes,Freycenetlo Cuche et Les Estobles dons e déportement dela Houte-
anes Charelnsac Saint- Germam lelsprade Cloubon Lamnac Loire ; L2 Béage, Borée, Sainte-Eulalie & Saint-Martial dons le Géportement
P P i bR département de la Haute—Lotre de hrdiche. )
Le Béage, Borée, Sainte-Eulalie et Saint-Martial dans le Lo concertotion se déroulero du 12 février 2024 ou 22 mars 2024, durant
depanemenl de I'Ardéche. (ette pénode:

La concertation se dérouleradui2 février 2024 au 22 mars 2024, 5 B ~ m,@u dms
durant cette période :

- Le dossier de concertation et des registres papier seront
accesslbles dans les locaux des 13 communes du tracé, au

mmnduMmVehy wsxeqedelu(mmmnwtédemtmwnesllé

siége de la Communaute d'agglomération du Puy-en-Velay, au Loire-Meygdl, ou sidge de lo (0"““‘"‘0"[5*‘“““‘”"5 Montogne
sge de la G de ¢ o Mézeno'L o:re-ﬁgga] mmmlweldemn
delaC - Uexposition “Transcévenole : mé, présent, avenir” sero ouverte ou
etLael,‘p;::‘.?" r':: s%:sznogh i~ public dons e betiment conventuel du Monastier-sur-Gazeille.
ouverte au public dans le mlmen! conventuel du -4 micro-expos saonlexposeesmoffxedul‘wrsmede(mxoum de
M:nasmr sur-Gazeille. toficeri i Sainte-£: des Estables oinsi qud o G
micro-expos seront exposées al ice du tourisme de 3 réunions publiques sont organisées :

dmpj:]s.ame—!éuldle et des Eslables ainsi qu'a la Gare Mordi 13 érier 18h, giiic
3 réunions publiques sont organisées : - Jeudi 7 mars & 18h, en ligne

- Mardi 13 février a 18h, Brives-Charensac "

- Jeudi 7 mars a 18h, en ligne Jeudi 14 mars 8 18h, Moncstersur-Cozeile

- Jeudi 14 mars a 18h Monastier-sur-Gazeille Plus d'informations sur le projet et les rencontres >> viamontgerbier.
Plus d'informations sur le projet et les rencontres consultvox.co

viamontgerbier.consultvox.co

387376600

Annonces légales publiées dans I'Eveil de la Haute-Loire et le Dauphiné Libéré, respectivement

c. L’affichage de I’avis de concertation préalable

L’avis de concertation préalable a été affiché du
26 janvier 2024 jusqu’au 22 mars 2024 :

Via Mont Gerbier de Jon

» A 'h6tel de Région de Lyon ;

* Aux siéges de la Communauté
d’Agglomération du Puy-en-Velay, de la
Communauté de communes Mézenc-
Loire-Meygal et de la Communauté de
communes Montagne d’Ardéche ;

» Dans les mairies des 13 communes
concernées par le tracé.

La Région

A/HauteLoire
Auvergne-Rhane-Alpes LE DEPARTEMENT

Avis de concertation préalable et exemples d'affichages en Mairie



d. L’insertion publicitaire sur les réseaux sociaux

Facebook Instagram
Fils Fil

Une publication sponsorisée a été diffusée sur Bigen Aovrrehine:
Facebook et Instagram du 26 février au 18 mars | - .
2024, ciblant les personnes vivant dans un  ecsedese
périmétre de 20km autour des 13 villes du tracé
ainsi que de Coucouron en Ardéche. Les
internautes ont été intéressés par cette
campagne :

Informez-vous
et donnez

Informez-vous votre avis !

» 374 668 personnes ont été exposees a et donnez
votre avis !

ce contenu ;
3487 personnes sont allées sur le site  preseeenees o,
et 322 ont commenté et interagi avec la
. . o Jeime () Commenter 2 Partager
publication.

Publications sponsorisées sur Facebook et Instagram

e. Communiqué et revue de presse

Afin que la concertation et les dates des réunions publiques soient plus largement relayées dans la
presse, un communiqué de presse a été transmis aux organismes de presse de la Haute-Loire et
de I'Ardéche, le 4 février 2024.

Neuf articles de presse sont parus en annonce et pendant le déroulement de la concertation
préalable, dans 6 journaux différents soit un lectorat cumulé potentiel de 208 514 personnes :

* « Haute-Loire. Voie Verte du Puy-en-Velay au Gerbier-de-Jonc : les habitants peuvent
se prononcer », Le Progrés, Edition du 31 janvier 2024 ;

» « Ardéche. Mont Gerbier-de-Jonc : lancement de la concertation pour une voie verte »,
Le Dauphiné Libéré, Edition Ardéche du 1er février 2024 ;

* « Projet Via Mont Gerbier de Jonc : et si vous donniez votre avis ? », Le Dauphiné Libéré,
Edition Ardéche du 6 février 2024 ;

» « Des concertations sur le projet de Véloroute Voie Verte Via Mont Gerbier de Jonc »,
Zoomd'ici.fr, publié le 10 février 2024 ;

» « Voie verte Via Mont Gerbier de Jonc : un temps d’échanges en mairie, mardi », L’Eveil,
de la Haute-Loire, Edition du 10 février 2024 ;

* « Ce que I'on sait du projet de 54 km de voie verte entre Brives-Charensac et le Mont
Gerbier-de-Jonc », L’Eveil de la Haute-Loire, Edition du 16 février 2024

* « La Via Mont Gerbier-de-Jonc d’ici 2028 », La Tribune, Edition du 22 février 2024.

* « Ardéche. Une voie verte du Puy au Gerbier, qu’en pensez-vous ? », L’'Hebdo de
I'Ardeche, Edition du 29 février 2024 ;

» « Concertation jusqu’au 22 mars sur le projet Via Mont Gerbier-de-Jonc », Le Dauphiné
Libéré, Edition Ardéche du 16 mars 2024.
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— La Région
Brives-Charensas Voie verte du Puy-en-Velay au Gerbier-de-Jonc : les habitants peuvent se Auvergne-Rhone-Alpes COMMUNIQUE DE PRESSE
« Voie verte via Mont Gerbier de Jonc » : un temps R
déc en mairie, mardi - o
U s — La Région construit les voies vertes de demain :

Jome. O 12 e i vercioach

It i graemrss i b o

Coucouron | Sainte-Eulalie
Projet Via Mont Gerbier de Jonc:
et si vous donniez votre avis ?

Du lundi 12 février su vendredi
22 mars, la Région Auvergne
Rhane

phus long fleuve de France desa
source & son embouchure.

certation préalable et invite les
Altiligériens et les Ardéchois A
donner leur avis sur son projet
de véloroute voie verte, la Via
Mont Gerbler de Jonc. L'objec:
Uif est d'informer les habitants
et rocueillir leurs attcntes.

Le projet de véloroute vole
verte Mont Gerbier de Jonc est
un itinéraire cyclable de 54 km,
allant de 'agglomération du
Puy-en-Velay aux sources de b

Dans lec
tion, le public est invité  don
ner son avis sur le projet et ses
canactéristiques.

Des temps d'échanges ou.
Verta 3 tous sont prévs le mar
I3 fevrier A 1S heures A Brives-
Charensac (salle du consell,
place de la mairicl, mais aussi le
Jeudi 7 mars 4 18 heures, en I
e, via un webinaire, “Quelles
attentes des futurs usagers
pour la Via Mont Gerbi

de  tés de commune;

e des Ecoles)

En paralléle, des micro-expos
seront visibles dans les offices
de tourisme de Coucouron, de
Sainte-Eulalie et des Estables
ainst que dans la gare de Lan-
triac, aux horaires douverture
habstucls.

Enfin, des dossiers de concer
tation et registres seront dispo-
nibles dans bes mairies des com:
munes concernées par le tracé,
cans s locaux de laggloméra
tion du Puy et des communau-
Meyzenc-

 Des expositions

lancement de la concertation préalable du projet
Via Mont Gerbier de Jonc

Du lundi 12 février au vendredi 22 mars 2024, la Région Auvergne-
Rhone-Alpes organise une concertation préalable et invite les
Altiligériens et les Ardéchois a donner leur avis sur son projet de
Véloroute Voie Verte Via Mont Gerbier de Jonc. L’objectif ?
Informer les habitants et recueillir leurs attentes.

Le projet de Véloroute Voie Verte Mont Gerbier de Jonc est un itinéraire cyclable de
54km, allant de Fagglomération du Puy-en-Velay aux sources de la Loire en passant
par la Transcévenole. Prolongement naturel de la Véloire, elle permettra a terme
aux cyclistes de longer le plus long fleuve de France de sa source & son
embouchure.

Dans le cadre de cette concertation, le public est invité & donner son avis sur le

pm;et et ses caractéristiques. Des temps d'échanges ouverts  tous sont prévus :
Le mardi 13 février a 18h, Brives-Charensac (Salle du Conseil, place de la Mairie)

- Lejeudi 7 mars a 18h, en ligne, webinaire “Quelles attentes des futurs usagers
pour la Via Mont Gerbier de Jonc ?" (inscription sur le site du projet)

- Le jeudi 14 mars & 18h, Le Monastier-sur-Gazellle (Salle des fétes, 3 av. dos
éeoles)

Pour aller plus loin :

L'exposition “Transcévenole : passé, présent, avenir”, organisée en partenariat
avec association La Transcévenole est ouverte au public du 12 février au 22 mars
(Couloir du btiment conventuel, du Mardi au Samed, 1 rue Vital Erailh — Le
Monastier-sur-Gazeille). En paraliéle des micro-expos seront visibles dans les
offices du oucouron, de et des Estables ainsi que d

la Gare de Lantriac, aux horaires d‘ouverture habituels.

Enfin des dossiers de concertation et registres seront disponibles dans les Mairies
des communes eonoemees par le tracé, dans les locaux de 'Agglomération du Puy

Loireen passant par ba Transci-  Jonc >* (inscription sur lesite  Loire-Meygal et montagne etdes C é ygal d'Ardéche
venole. Prolongement naturel  du projet). Et le jeudi 1 mans i Ardibche ainsi que sur le site ol s s e o o et
dela Véloire, elle permettrad 18 heures, Le Monastier-sur-  du projet
terme aux cyclistes de longer be  Gazellle isalle des fétes, 3 ave- 1 viamontgerbler.consultvox.oo
Plus surle projet et les > co

Exemples d’articles de presses parus sur la concertation et Communiqué de presse diffusé

f. Le kit de communication et les relais locaux

Afin de faciliter la reprise de l'information et de renforcer la visibilité de la concertation, un kit de
communication dématérialisé a été envoyé aux collectivités locales et aux associations cyclistes
le 26 janvier 2024, il était composé :

» de I'affiche de l'avis de concertation préalable ;

» de visuels préts a 'emploi pour chaque réunion et exposition ;

e du Communiqué de presse ;

» de textes préts a I'usage pour les réseaux sociaux et les panneaux d’affichages.

s

.I.héglon Ay/HauteLoire

L Ot maTEMENT

EXPOSITION

MARDI 13 FEVRIER A 18H

REUNION PUBLIQUE

O

Salle des Fétes, 3 avenue des écoles
LE MONASTIER SUR GAZEILLE

MICRO-EXPO

9 OFFICE DE TOURISME DE COUCOURON

DU 12 FEVRIER AU 22 MARS 2024

MICRO-EXPO

Q ol de s Gare, LANTRIAC

WEBINAIRE

e LaRégion gyHauteione

£ CEPARTEVENT

Exemples de visuels transmis dans le kit de communication
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Les réseaux sociaux des collectivités locales et associations cyclistes ont été ainsi mis a
contribution pour annoncer la concertation et les différents temps d’échange avec le public. Ces
posts ont été bien relayés. Les agendas culturels locaux ont aussi informé les publics de
I'exposition “Transcévenole : passé, présent, avenir’ au Monastier sur Gazeille.

La Puycyclette + Suivre

2516 -Q
Info concertation.
Jusqu'au 22 mars prochain, vous pouvez participer
ala concertation concernant la voie verte entre le
Puy et le Mont Gerbier-de-Jonc. La session du 13
février a Brives est déja passé (désolé pour notre
faible réactivité) mais il reste deux sessions les 7 et
14 mars. La premiére est en ligne ici :
hitps://viamontgerbier.consultvox.co/
La derniére session aura lieu au Monastier.

On compte sur vous pour faire remonter les besoins
des cyclistes &2
https://www.leprogres.fr/environnement/2024/01
/31/vole-verte-du-puy-en-velay-au-gerbier-de-jonc
-les-habitants-peuvent-se-prononcer - & Mont
Gerbier-de-Jonc.

La Régic
Auvergne-Rhoéne-Al

viamontgerbier.consultvox.co
Concertation sur le Projet Via Mont Gerbier de Jonc,
découvrez notre espace participatif !

o
oY Jaime

3 commentaires - 2 partages

Q commenter (O Envoyer £ Partager

Le Monastier-sur-Gazeille * Suivre

S5 2mars @

&% Vous étes cycliste et passionné de nature ?
Votre avis compte !

Un webinaire pour mieux comprendre vos attentes
pour le futur aménagement de la Via Mont Gerbier
de Jonc aura lieu ce jeudi 7 mars a 18h00.
Inscriptions et infos ici :
viamontgerbier.consultvox.co

Eten paralléle, nhésitez pas & vous rendre a
T'exposition “Transcévenole : passé, présent, avenir”
qui se tient au sein des batiments conventuels du
Monastier pendant toute la période de concertation,
soit du 12 Février au 22 Mars 2024 !

XTI
EXPOSITION

[+ B 12 partages

(4 Patrick Gilles
15tem- @

Voila un beau projet en perspective !
Une voie verte entre le Puy-en-Velay et le Gerbier de
Jonc empruntant en partie lancienne voie de
chemin fer la Transcevenole.
54 kms diitinerance douce entre Haute Loire et
Ardéche. Objectif de mise en service : 2028

Un projet qui fait lobjet d'une consultation publique
jusqu'au 22 mars 2024.

viamontgerbier.consultvox.co
Concertation sur le Projet Via Mont Gerbier de Jonc, Le
projet en bref
00«

oY Joime

5 commentaires + 1 partage

© emvoper

Communauté de communes Mézenc

Loire Meygal + Suivre

1216 -Q
Via Mont Gerbier de Jonc — Votre avis compte !
La ion préalable pour I dela
future Via Mont Gerbier de Jonc est ouverte
jusqu'au 22 mars.
Organisée par la @Région Auvergne-Rhone-Alpes,
Maitre d'ouvrage du projet, elle concerne
I'aménagement de quatre sections qui traversent 13

pour un total de 54 ki

Comment participer ?
Pour contribuer au projet, c'est simple ! Du 12
février au 22 mars, rendez-vous en mairie (celles
concernées par le tracé), aux heures douverture
habituelle, pour laisser un écrit dans le registre
disponible avec le dossier de concertation.
Vous pouvez également vous rendre sur la
plateforme participative pour contribuer
directement en ligne et retrouver toutes les
informations relatives 4 la concertation et au
projet : viamontgerbier.consultvox.co

ooz "
o Jaime © Envoyer

commentaires + 6 partages

Q commenter

£ partager

v~ Tourisme Montagne d'Ardéche + Suivre
= L

12 féw

INFO PRO

2 PROJET DAMENAGEMENT D'UN ITINERAIRE
CYCLABLE

(Le projet : 54 km de tracé cyclable entre le
Puy-en-Velay et le Mont-Gerbier-de-Jonc.

Le projet étant bien avancé, la Région organise une
concertation préalable du 12 février au 22 mars.
Venez vous informer dans nos deux bureaux
dinformations touristiques de Coucouron et de Ste
Eulalie et donnez votre avis ou allez sur le site
internet dédié https://viamontgerbier.consultvox.co/

@ Réunion publique : jeudi 14 mars & 18h-Le
Monastier sur Gazeille (salle des fétes, 3 av des
écoles)

Parce que votre avis compte '&3

#vélo
#parcdesmontsdardeche

4 commentaires - 3 partages

G LEveil de la Haute-Loire ®  Suivre
1666 @

La Région Auvergne-Rhone-Alpes lance son projet
de 54 km de voie verte entre Brives-Charensac et le
Mont Gerbier-de-Jonc en Ardéche avec une grande
phase de concertation,

leveil fr
Itinéraire - Ce que f'on sait du projet de 54 km de voie
verte entre Brives-Charensac et le Mont Gerbier-de-J...

0084

En cours

B

D'un chemin de fer jam:
Transcévenole : passé, présent, avenir” est accessible jusqu'au 22 mars, du mardi
au samedi, dans le couloir du bitiment conventuel du Monastier-sur-Gazeille{..]

85 commentaires + 155 partages

EXPOSITION TRANSCEVENOLE : PASSE, PRESENT, AVENIR

Le Monastier-sur-Gazellle Haute-Loire

tantriac  MAIRIE DE LANTRIAC
Votre mairie Actualités Agenda Participer Contact

Vo i/ i/ Cmartaion rélobe prfe viarent vo
CONCERTATION PREALABLE PROJET VELOROUTE VOIE VERTE
ot ot i e o i o e o el e o g, b e kbl s 0 vt s . 12 i e 22

S MAIIE DU MONASTIR SUR GAZELE

Vorre maine Acwelints Agenda Partiiper Comtod

ore i/ Ak / Vi Moot © Webinaics 07/03

VIA MONT GERBIER DE JONC - WEBINAIRE 07/03

mors & 18000,

VIA MONT GERBIER DE JONC - CONCERTATION DU
12/02 AU 22/03

o ks n
rpanie sne cemce et et 11 it los Abiprins o a4 Ardochece &

e tvirideal pte ey

it O e - Vs ol s
. 13 i

Exposition
passé, présent, avenir

Lo ek o | et de ' s Yo b G

Menastersur-Gazete (.1

service  une possible voie verte, l'expo La

Exemples de publications des partenaires sur le projet : réseaux sociaux, llliwap, calendriers culturels...

12



Le dispositif d’information du public

Aprés avoir mobilisé le public, I'objectif était de lui fournir les informations nécessaires pour qu’il
puisse partager son avis sur le projet via Mont Gerbier de Jonc, ainsi que ses propositions
d’amélioration. Différentes modalités d’information ont été déployées pour permettre une
familiarisation du public avec le projet de maniere technique ou ludique, en présentiel comme
en distanciel.

a. Le dossier de concertation, son dépliant et sa synthése

Un dossier de concertation préalable a été rédigé a I'attention du public, afin de présenter les
études préliminaires de maniére compréhensible par tous et succincte a la fois. Le dossier de 37
pages présentait :

» Un résumé des caractéristiques du projet et de ses objectifs ;

» Le descriptif des modalités, objectifs et suites de la concertation préalable ;

» La présentation détaillée du projet par sections ;

» La description des infrastructures et aménagements proposés ;

* Un apergu des incidences potentielles sur I'environnement et le patrimoine, ainsi que les
solutions alternatives envisagées.

Le dossier de concertation a été mis a la disposition du public :

+ Dans les mairies des 13 communes concernées, a I'Hétel de Région a Lyon, a la
Communauté d’agglomération du Puy-en-Velay, a la Communauté de communes Mezenc-
Loire-Meygal et a la Communauté de communes Montagne d’Ardéche ;

» Sur la plateforme participative en version dématérialisée (viamontgerbier.consultvox.co) ;

» Lors des réunions publiques.

Exemples de pages du dossier et image de dépliants et dossiers mis a disposition en réunion publique

Le dossier a aussi été décliné sous forme synthétique afin de faciliter son accessibilité :
» Sous forme d'une synthése de 6 pages, diffusée en ligne sur la plateforme participative
(viamontgerbier.consultvox.co) ;
» Sous forme d’'un dépliant de 4 pages, mis a disposition du public dans les mairies des 13
communes concernées par le projet, dans les offices de tourismes accueillant une exposition
et a 'occasion des réunions publiques présentielles.

850 dépliants et 130 dossiers de concertation ont été distribués au public lors de la concertation
préalable.

b. Lavidéo de présentation du projet

Un support vidéo de présentation du projet (motion design) a été produit afin de présenter
succinctement le projet et les modalités de concertation de maniere imagée. D’'une durée de

13



58 secondes, il a été mis a disposition sur le site internet et présenté lors des 4 rencontres avec le
public. La vidéo a été visionnée 604 fois pendant la concertation préalable.

A 13 communes .

fraversoos alternatives et actives
¢ O
de services @I‘ll veloppemen!

économique

s € et
™ v

patrimoniale

‘&:‘_ OBJECI'",:S'?-\ [ :7: Valorisation \
. POE TAN

- o
-
>

Exemples d’images de la vidéo de présentation du projet

c. Les expositions

Du 12 février au 22 mars 2024, durant toute la durée de la concertation, cing expositions sur le
projet ont été organisées :

« L’exposition “Transcévenole : passé, présent, avenir”, organisée en partenariat avec
'association La Transcévenole, était composée de 3 panneaux et exposée dans le batiment
conventuel du Monastier-sur-Gazeille. Elle présentait le projet en développant les enjeux liés
a la préservation et a la valorisation du patrimoinde de la Transcévenole. Le reste de
I'exposition était composé d’images d’archives et de photos actuelles du patrimoine, fournies
par I'association La Transcévenole ;

Panneaux d’exposition de I'expo "Transcévenole : passé, présent, avenir”

* 4 “micro-expos” informatives étaient visibles dans les offices du tourisme de Coucouron,
de Sainte-Eulalie et des Estables ainsi que dans la Gare de Lantriac.

VIA MONT GERBIER DE JONC Wi * . e
T / . + >

7.
- -

Totems 3 faces des micros-expos et exemples de présentation aux offices de tourisme de
Coucouron et de Sainte-Eulalie
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Les modalités de la concertation

Le dispositif d’information du public

Pour terminer, le public a été invité a transmettre ses avis, questions et propositions au maitre
d’ouvrage, afin qu’il puisse améliorer au mieux le projet, le plus en amont possible. Des modalités
participatives tres diverses ont été mises en place afin d'encourager I'expression de toutes et tous.

a. La plateforme participative

La plateforme participative (viamontgerbier.consultvox.co) avait une double fonction d’'information et
de participation. Ouverte le 25 janvier 2024 avec ses supports d’information, et le 12 février 2024
avec I'ensemble de ses modules de contribution, la plateforme participative a été congue pour étre :
» un portail d’information sur le projet et sur la démarche de concertation ;
* un outil de mobilisation des publics pour les différentes rencontres et de partage de leurs
comptes-rendus ;
e un outil de participation et contribution du public.

La plateforme participative a été visitée par 5311 personnes différentes et a recueilli 134
contributions lors de la concertation.

Plusieurs modules de participation ont été mis a disposition jusqu’au 22 mars 2024 :

» Une carte participative permettant de géolocaliser les contributions (12 contributions) ;

» Un espace de dép6t d’avis de maniére publique et anonymisée (115 contributions) ;

» Un espace de dép6t de questions auxquelles le maitre d’ouvrage répondait publiguement
(7 contributions).

#29. Viaduc de La Chal pris du.
Bienvenue sur la plateforme S A 2 e gl e

participative du projet Via [—.
Mont Gerbier de Jonc! hef
D e 12 lvrier au vendreds 22 mans 2004 1 Régon.
JOnC Toues bes pericrres Cancernes s ke prot ont &6 #11. Voie Verte sur Départementale = danger #16. Parfait
s Ao S4cour ot & partager beurs avis w questons [ O e

rendes. Borycur. Apparemment & vore verte emprunte phisieurs Jo St v Live 3 st
wous avant be 22 juin pour te bilan | Peuton
| e e | pas dbmacisisd pr ] Ure a sute +

< <

g@c%né‘.’r.é\

34 Aot  13communes 36 milions € F]
de budget

= mc:m

Réunion publique au
Monastier-sur-Gazeille %
R vt 14 mars 3 18 s Sk s Ftes o JEUDI 14 MARS A 100

e REUNION PUBLIQUE

Sr—

m Q e

Les actualités du projet

Captures d’écran de la page d accuell de la plateforme participative, du module d’avis et du module d’avis
géolocalisés
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b. Les temps d'échange

Quatre temps d’échange ont eu lieu lors de la concertation, les 3 réunions physiques se sont
tenues dans les différentes sections du tracé afin d’en recueillir les problématiques spécifiques,
1 réunion en ligne avait pour but de réunir les futurs usagers de la Via aussi bien au niveau local
que régional. Trois réunions publiques et un webinaire de présentation et d’échange autour du
projet se sont tenus :

* Mardi 13 février a 18h, en mairie de Brives-Charensac ;

» Jeudi 7 mars a 18h, en ligne, sur la thématique : “Quelles attentes des futurs usagers pour
la Via Mont Gerbier de Jonc ?”;

» Jeudi 14 mars a 14h, en mairie des Estables, avec une thématique tourisme des Estables
et d’Ardéche ;

« Jeudi 14 mars a 18h, a la salle des fétes du Monastier-sur-Gazeille.

Lors de chaque réunion, les représentants de la Région Auvergne-Rhdéne-Alpes et les élus des
communes d’accueil étaient présents pour présenter le projet et prendre note des avis, questions et
propositions du public. 140 contributions ont été exprimées lors de ces réunions, qui ont réuni
129 personnes.

ul

PARIE Yo Y

e La Région

Auvergne-Rhone-Alpes

Via Mont Gerbier de Jonc
Webinaire

Dans l'ordre Images de la reunion publique du
Monastier-sur-Gazeille, de la réunion publique
des Estables et du webinaire usagers

07 mars 2024

*|000000000000 00

2\
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c. Les registres

16 registres ont été mis a disposition afin de recueillir les avis écrits des participants :

* Dans les mairies des 13 communes concernées par le projet, conjointement avec le dossier

de concertation (Brives-Charensac, Saint-Germain-Laprade, Coubon, Lantriac, Laussonne,
Le Monastier-sur-Gazeille, Présailles, Freycenet-la Cuche et Les Estables dans le
département de la Haute-Loire, Le Béage, Borée, Sainte-Eulalie et Saint-Martial dans le
département de I'Ardéche) ;

* Dans les locaux de la communauté d’agglomération du Puy-en-Velay, de la communauté de
communes Mézenc-Loire-Meygal et de la communauté de communes Montagne d’Ardéche.

Exemples de registres

122 contributions sont passées par ces registres, dont 1 pétition.

d. Courrier et mail

Enfin, il était possible d’envoyer sa contribution :
. Par mail a 'adresse dédiée_concertation.VMGJ@auvergnerhonealpes.fr (8 contributions)
. Par courrier au Conseil Régional a Lyon (aucune contribution courrier)

17



La concertation en chiffres

semaines de Précisions méthodologiques
concertation

Un participant est une personne qui a pris part a la
concertation publique en faisant la démarche de se
personnes rendre a l'une des quatre réunions publiques, en
informées visitant la plateforme participative du projet, en
envoyant un courriel, en regardant la vidéo de
présentation du projet ou en laissant un avis sur les
participants registres papiers mis a disposition.

Une contribution est un avis ou une question
déposée par une personne ou un groupe de
personnes (famille, associations, collectifs...). Une
contribution peut contenir un ou plusieurs avis.

contributions

Informer largement

Plus de 583 182 personnes du territoire ont été informées de la concertation, que ce soit
via les publications dans la presse et sur les réseaux sociaux, les affichages et les
expositions.

Plus de 980 dossiers et dépliants sur le projet ont été distribués au public.

La concertation a rassemblé un total de 6 174 participants :

« 5 311 visiteurs uniques de la plateforme participative du projet (dont 108 se sont
inscrits aux actualités du projet et de la concertation et 149 ont participé). ;

« 604 visionnages du motion design du projet ;

« 129 personnes rencontrées lors des réunions publiques et thématiques (en présentiel
dans 3 communes et en ligne lors du webinaire) ;

« 122 participants via les registres papiers, dont une pétition comprenant la signature
de 102 personnes ;

« 8 participants via le mail contact.

La concertation a donné lieu a 404 contributions :

» 140 contributions exprimées lors des 4 réunions publiques ;

« 134 contributions sur la plateforme participative (115 avis, 7 questions et 12 avis
géolocalisés) ;

« 122 contributions déposées sur les registres papiers (20 avis et 1 pétition signée par
102 personnes) ;

« 8 contributions par mail contact.
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La concertation en chiffres

Origine des contributions

La participation est a la fois physique
(65% des contributions) que
distancielle (35% des contributions),
elle a aussi été nombreuse. On peut
donc considérer que la durée et la
multiplicité des modalités de
concertation mises en place ont
pleinement permis [linformation, la
mobilisation et la participation du
public.

Registres papier
30% Réunions publiques

35%

Mail contact
2%

Ci-contre : Schéma de la provenance des 404

contributions regues lors de la concertation préalable Plateforme participative
33%

Thémes abordés

Pour analyser les propositions recueillies lors de la concertation, les arguments avancés dans
chaque contribution ont été classés dans 9 familles thématiques :

. Patrimoine de la P“igf;di“e’s Opportunité
Transcévenole (24% Conception, équipements 15%
des arguments) B

. Usages (22%) Valorisation touristique

. Opportunité du projet 8%

(15%)

. Sécurité (12%) o —

. Revétements (10%) 10%

. Valorisation touristique
(8%)

. Points divers (5%) Environnement Patrimoine

1% 24%

. Conception et
équipements (3%)
. Environnement (1%)

Schéma de la fréquence d'évocation des
themes pour toutes les contributions
(n=611)

Sécurité
12%

Une contribution pouvait avancer des arguments appartenant a plusieurs familles thématiques,
ainsi on a recensé 611 arguments thématisés pour 404 contributions. Les thématiques seront
développées par la suite dans I'analyse qualitative.
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Un soutien au projet largement exprimé

L’opportunité du projet de maniere générale était évoquée dans 15% des contribution, la grande
majorité le plébiscite explicitement et seuls quelques avis manifestent une opposition de principe
pour le projet, avec pour motivation :

» La préservation du caractére naturel des sites, avec notamment la crainte de la perte de
laspect « sauvage », « calme » et « authentique » du territoire desservi, dont la « beaute se
mérite », avec l'idée que « les gens doivent s'adapter a cet environnement et non le
contraire ». Parmi ces avis négatifs, les randonneurs, coureurs et VTTistes ont été percus
comme des perdants du projet. « Un nettoyage leger sur certains chemins, pas plus », ou la
réalisation de voies cyclables sur les routes existantes « en creant des pistes cyclables
protégees par des barrieres en bois », ont été proposés comme alternatives au projet ;

* Le souhait d’'une réorientation des investissements envisagés sur I'entretien des routes
existantes.

Les autres avis saluent et se félicitent de I’existence du projet, les arguments associés étant
les suivants :
* Les retombées économiques et sociales du projet ;
» L’offre de mobilité douce apportée, de maniere sécurisée, pour les déplacements aussi bien
quotidiens que touristiques, avec plusieurs sous-arguments a I'appui :
o laperspective d’un report modal de la voiture vers le vélo pour les usages quotidiens ;
o la dangerosité et la difficulté des itinéraires alternatifs ;
o la nécessité de promouvoir les modes de déplacement décarbonés et le tourisme
durable dans le contexte du changement climatique ;
» Le succes rencontré par les projets du méme type a proximité ou sur d’autres territoires ;
» La connexion du projet au réseau de Véloroutes-Voies Vertes régional et national ;
* La possibilité de mettre a profit et de sécuriser des ouvrages existants, a savoir ceux de la
Transcévenole.

Plusieurs personnes souhaitent méme voir mise en ceuvre une accélération du calendrier par
rapport a celui présenté par la maitrise d'ouvrage. Il a ainsi été demandé s’il était « possible
d’avancer certains travaux sans attendre les accords sur 'ensemble du parcours », notamment sur
emprise de la Transcévenole.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

La maitrise d’ouvrage remercie tous les participants ayant émis un avis ou une question
dans le cadre de la concertation préalable sur le projet de Via Mont Gerbier de Jonc. Elle
note un intérét certain pour le projet parmi les habitants et élus du territoire, depuis Brives-
Charensac jusqu’au Mont Gerbier de Jonc et au-dela sur le territoire du Haut Ardeche.
En regard des réserves émises concernant la préservation du caractére naturel du
territoire, le projet présente l'intérét d’un impact limité sur I'environnement et les paysages
grace a lutilisation du tracé existant de la Transcévenole et de nombreuses voiries
existantes et déja parcourues par les usagers.

Concernant le calendrier, le planning prévisionnel présenté prend en compte différentes
hypotheéses (dossier environnemental, acquisitions par voie d’expropriation...) supposant
des procédures réglementaires longues que le maitre d’ouvrage s’attachera a optimiser
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dans la conduite de l'opération. Les études détaillées de I’Avant-projet viendront préciser
ce calendrier.

Par ailleurs, une intervention anticipée est prévue sur les ouvrages existants de la
Transcévenole afin notamment de permettre la sécurisation des usages existants.

Le nécessaire respect de la diversité des usages

Si quelques avis ont appelé a la vigilance quant aux enjeux de sécurité liés a la cohabitation des
usages, parfois en demandant des restrictions et équipements permettant de les assurer, la majorité
des contributions a rappelé la nécessité de bien prendre en compte la trés grande diversité des
usages existants sur le parcours de la Transcévenole.

Un malentendu semble constituer a cet égard le motif premier d’une pétition déposée dans la
commune du Monastier-sur-Gazeille par laquelle 102 personnes, représentant la trés grande
diversité des usages existants sur ’ensemble de la Transcévenole, se sont exprimées pour
leur maintien, craignant que le projet prévoie d'ores et déja la mise en place de nouvelles
restrictions d’acces.

Ces habitants et riverains ont exprimé leur inquiétude d’étre « dépossedes de leur territoire » alors
que selon eux, « le chemin est actuellement utilise par tous, en bonne intelligence, sans incident a
déeplorer ». Les signataires déplorent par exemple qu’il soit « a I'heure actuelle envisage d'interdire
la Transcévenole aux engins motorisés » a I'exception des « propriétaires de terrains dont 'acces
se fait exclusivement par ce moyen », posant la question aux autres usagers quotidiens, en
particulier « ceux qui en ont besoin et qui lutilisent au quotidien », d’'une contrainte horaire
« d’ouverture, fermeture et verrouillage des barriéres plusieurs fois dans une méme journée ».

En ce sens, I'nypothése de la pose de barrieres ou de chicanes de sécurité suscite des inquiétudes.
Il est proposé « une largeur permettant la circulation des engins agricoles et forestiers le cas
écheéant ».

Quelques avis ont enfin soulevé des points particuliers sur les enjeux d’acces a la
Transcévenole et de circulation pour divers usagers qui I’empruntent actuellement,
notamment des services techniques de collectivité et des professionnels. Des particuliers ont
également demandé que l'acces a leurs parcelles par la Transcévenole demeure possible,
notamment pour des agriculteurs avec leur matériel et leur bétail, ces parcelles étant inaccessibles
ou difficilement accessibles par ailleurs. Il a également été demandé « qu'l y ait aussi
éventuellement des rappels réguliers concernant le respect des propriétés privées, des terres
agricoles (cultivées ou paturages) ».

Le traitement des chemins adjacents a la Transcévenole et des aires de stationnement a
également suscité des interrogations :

» « Au sujet précisément des chemins adjacents qui rejoignent la Transcévenole, si eux ne
sont pas fermés aux engins motorisés, les usagers vont-ils devoir faire demi-tour une fois
arrivés sur la voie ? Vont-ils étre contraints de faire des détours conséquents pour éviter la
traversée de la voie qui se fait parfois sur 50 metres seulement ? »

* « Comment vont étre géré les stationnements aux abords de la voie ? »
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Enfin, des questions ont été posées sur la possibilité d’acces a la Via Mont Gerbier de Jonc pour
certains usages en particulier : les cavaliers, hand-bike loisirs, vélos couchés, carrioles, charrettes,
bi/triporteurs. La sécurité des randonneurs a aussi été questionnée, notamment dans I'hypothése
d’« un lien avec le chemin de Stevenson » ; leur cohabitation sur une méme voie avec les cyclistes
a pu étre jugée illusoire « des lors que la frequentation est importante (ce qui est semble-t-il 'objectif
recherché 1?) », ce qui a suscité la demande de « bien matérialiser une séparation au sol des circuits
respectifs, avec par exemple des revéetements differencies » ou une signalétique, un marquage au
sol.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

Si le terme « voie verte » peut laisser entendre le contraire, compte tenu de la définition
réglementaire prévue par le Code de la Route, le projet Via Mont Gerbier de Jonc n’a
aucunement pour objet de modifier les usages actuels sur le parcours de la
Transcévenole.

Au contraire, elle a bien noté que ces ouvrages constituent le support d’'une trés grande
diversité d’usages, qui fait toute la richesse de ce parcours et de I'offre touristique qui s’y
est développée. A noter que l'objectif du projet est d'offrir des alternatives afin de
permettre aux personnes non motorisées (cyclistes, piétons...) de réaliser de maniére
confortable et sécurisée des trajets, sans empécher les usages préalables.

La cohabitation apaisée des différents usagers fait ainsi partie des préoccupations
principales de la maitrise d’ouvrage pour laquelle des propositions pourront étre
développées dans le cadre des études en coordination avec les différents acteurs.
Au-dela, et de la méme maniére que pour I'ensemble du domaine public qui releve du
patrimoine communal, les conditions réglementaires de circulation seront définies au plus
prés des territoires, en relation avec les Maires, détenteurs du pouvoir de police de la
circulation.

La Transcévenole : un patrimoine au cceur des préoccupations

La préservation et la valorisation du patrimoine de la Transcévenole a été un sujet important
d’échanges (24% des contributions).

Une partie des avis souligne I'action de la Région qui envisage d’investir plus de 4 millions d’euros
pour la rénovation des ouvrages d’art existants actuellement propriétés de I'Etat et des communes.

Mais la plupart des contributions a cet égard sollicitent des investissements complémentaires.

La rénovation des tunnels de la Transcévenole :

Les enjeux environnementaux liés a la présence de chiroptéeres dans les tunnels de la
Transcévenole ont suscité des avis et échanges en particulier lors des réunions publiques. Une
bonne partie a fait apparaitre une certaine incompréhension face aux risques que font peser la
présence de ces chiroptéres ou non ces tunnels sur la possibilité d’utiliser les tunnels : certaines
personnes ont ainsi évoqué le fait que ces ouvrages sont aujourd’hui empruntés librement par des
marcheurs, des cyclistes et des engins motorisés a priori sans géner ces animaux, la réalisation de
travaux menés malgré leur présence, ou encore le fait que « /e funnel du Roure servait de cave a
fromages » ily a 35 ans.
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Si I'évitement du tunnel de Présailles semble bien compris, certaines contributions manifestent
l'inquiétude de leurs auteurs quant a la durabilité de cet ouvrage et regrettent qu’il ne soit pas achevé
dans le cadre du projet.

Par ailleurs, certaines interventions pointent les conséquences néfastes pour le projet de certaines
variantes de dévoiement des tunnels que ce soit vis-a-vis des propriétaires qui seraient impactés ou
vis-a-vis des équipements qui seraient moins bien desservis dans le cas de la mise en ceuvre de
ces variantes, comme la gare de Lantriac.

D’autres ont mis en avant ou suggéré des possibilités de préservation des chiroptéres en cas de
traversée des ouvrages concerneés :

» la possible présence d’ « habitats naturels » a proximité du tracé qui permettraient aux
chiroptéres « de se déeplacer facilement », ou I'hypothése de la « creation de nouveaux
habitats par la Région » en choisissant le moment opportun pour les travaux « pour que les
chauves-souris puissent se déplacer » ;

* le savoir-faire du Département de la Haute-Loire en matiére d’éclairage de tunnels dans de
pareilles circonstances avec I'exemple de la voie verte du Velay ;

» laréalisation de la voie verte reliant Macon a Chalon-sur-Saéne a été présentée comme un
exemple dans une contribution : « Un tunnel de plus d’un kilometre ou les chauves-souris
S’étaient installées en grand nombre depuis des années a été fermée pendant la période de
nidation en hiver réouvert le reste du temps. Un chemin de contournement existant pendant
I'hiver a été propose. ».

Au-dela, la pétition citée ci-avant, regroupant 102 signataires, sollicite la rénovation des tunnels,
jugeant que le dossier semble accorder « davantage d’intérét aux chauves-souris qu'aux riverains ».

Cependant, certaines interventions, notamment d’associations environnementales, soulignent
'importance de la prise en compte des chiroptéres, qui sont des espéces protégées, dans le cadre
de la séquence éviter-réduire-compenser (ERC). Ainsi, elles recommandent, « pour les tunnels ou
la présence de gite a chauve-souris est avérée, de privilégier les alternatives proposées dans le
projet » citant 'incompatibilité des voies vertes avec les chauves-souris dans le cas ou les travaux
sont susceptibles de les impacter (« emmurement, suppression de gite, pollution lumineuse... »).

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

Les enjeux environnementaux quantifiés a ce stade du projet font apparaitre qu’il n’est ni
réaliste ni souhaitable de rénover le tunnel de Présailles. De plus, compte-tenu de son
caractere inachevé et sa longueur (supérieure a 2 kilométres), cela impliquerait des codts
démesurés et un faible niveau de confort pour les usagers.

Pour les autres tunnels, la séquence « Eviter-Réduire-Compenser » prévue par le Code
de I'Environnement a conduit le maitre d’ouvrage a étudier des variantes d’évitements lors
des études de faisabilite.

Dans I'hypothése ou des solutions adaptées pourraient étre mises en ceuvre, les tunnels
d’Avouac, de la Margeride, du Priouret et du Roure, seraient rénovés et traversés par le
tracé. Leur rénovation a d’ailleurs déja été chiffrée et incluse dans le budget des plus de
4ME€ envisagés sur les ouvrages existants. Ainsi, les contacts préalables n’ont pas encore
été pris avec les propriétaires correspondants pour leur réalisation, en attendant le résultat
des études.

23



La synthése des expressions

Le maitre d’ouvrage prend bonne note des exemples apportés par les contributions, qui
pourront utilement inspirer les études a venir, ainsi que de l'intérét du passage par les
tunnels pour I'expérience des usagers.

La traversée de la Loire en I’'absence du viaduc d’Orzilhac :

La section 1, qui concerne la traversée de Brives-Charensac, a fait I'objet de plusieurs interventions
concernant la sécurité des usagers et la valorisation du patrimoine de la ville, en particulier de la
passerelle d’Audinet et du lien avec la Loire.

Différents avis ont été portés pour demander une reconstruction du viaduc d’Orzilhac ou suggérer
que la passerelle d’Audinet (actuellement exploitée seulement en période estivale en raison des
risques d’inondation en période hivernale) soit pérennisée, par exemple en la surélevant « d'environ
50 cm au-dessus de la digue de facon a éviter que la passerelle ne soit emportée pour une crue
supérieure a la crue centennale » ; ou enfin qu’il soit créé « une seconde passerelle piétonne en
encorbellement et partage de la chaussée autos-velos » sur le pont Galard, considéré comme trop
dangereux pour les cyclistes au regard du trafic automobile.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’'OUVRAGE

Compte tenu des contraintes réglementaires et des enjeux liés a la prise en compte du
risque inondation sur la commune de Brive-Charensac, la construction d’un nouvel
ouvrage traversant la Loire constitue un projet en soi dont l'intégration au projet Via Mont
Gerbier de Jonc ne pourrait que dégrader ses conditions de faisabilité.

Les ouvrages existants étant fonctionnellement satisfaisants pendant la période estivale,
la plus propice a un itinéraire de véloroute-voie verte, le maitre d’ouvrage s'attachera,
dans le cadre des études a venir, a rechercher et détailler une solution satisfaisante pour
le parcours d’hiver en relation avec les différents acteurs du territoire.

Les traversées de la RD535 sur les communes de Saint-Germain-Laprade et Coubon :

Au-dela de la difficulté de traversée de la Loire, 'absence du viaduc d’Orzilhac et de son ouvrage
d’accompagnement induit également la nécessité de traversées de la RD535 sur les communes de
Saint-Germain-Laprade et de Coubon, qui sont prévues en dénivelé.

Une contribution sollicite le dénivellement de la RD15 dans I'hypothése ou la traversée se ferait au
nord de son raccordement avec la RD535.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

Les conditions de traversées de la RD535 voire de la RD15 seront étudiées de maniere
détaillée en relation avec les services du Conseil Départemental afin qu'une solution
adaptée puisse étre trouvée.

Le contournement du viaduc de Chabannes :

En complément, une majorité des contributions sur les ouvrages de la Transcévenole exprime le
regret de voir écartée la reconstruction du viaduc de Chabannes, dont il ne subsiste que trois piles.
Compte tenu de la complexité technique de la construction d’'un nouveau tablier et des enjeux
environnementaux constatés sur le vallon, la maitrise d’ouvrage privilégie une variante de
contournement de cet ouvrage par l'itinéraire cyclable, qui nécessite la réalisation d’acquisitions
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fonciéres. Les avis exprimés ont majoritairement plaidé pour que ce viaduc ne soit pas
contourné mais exploité par le projet par exemple a travers la mise en place d'une passerelle sur
les culées et piles existantes, avec la suggestion en particulier « d'une passerelle rigide ou d'une
passerelle type himalayenne sur les piliers existants », ou d’'un « viaduc métallique ». Réagissant
aux réponses et informations de la maitrise d'ouvrage sur ce point, certaines personnes ont
sollicité davantage d’éléments, demandant a « consulter le rapport qui indique que les piles du
viaduc de Chabannes sont obsolétes », ou a davantage de précisions quant l'estimation de la
rénovation des ouvrages du viaduc, jugée rédhibitoire par la Région.

Souvent en lien avec les échanges sur le viaduc de Chabannes, certains avis ont insisté sur
I'opportunité de maintenir un tracé aérien sur I'intégralité du tracé, afin d’'optimiser la valorisation
touristique. « Le codt d'une passerelle au niveau de l'ancien viaduc de Chabannes est important
mais une passerelle renforcerait I'attractivité touristigue en mettant en avant la particularité d'une
des voies les plus aériennes de France! »

LA REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

La reconstruction d'un nouveau tablier sur le viaduc de Chabannes a fait 'objet d'une
premiére étude par des spécialistes. Selon les éléments ainsi apportés, et compte tenu
de la degradation avancee des magonneries existantes, la complexite technique, l'impact
écologique (en phase de travaux comme d'exploitation) ainsi que le codt financier d'une
telle reconstruction remettraient en cause la faisabilité méme de la Via Mont Gerbier de
Jone, ce qui explique la présentation dans le dossier d'une variante de contournement
actuellement privilégige.

Toutefois, compte tenu des nombreux regrets exprimes, la maitrise d’'ouvrage s'engage a
faire évaluer, dans le cadre de la phase d'études détaillées qui va commencer, les
différentes pistes de solutions évoquées lors de la concertation afin de vérifier si un
aménagement a faible impact écologique avec un colt raisonnable peut étre mis en place.

La valorisation d’un projet touristique majeur pour le territoire

Au-dela de I'approbation générale portée sur le projet, un nombre important de contributions
(8% des arguments) ont manifesté le regret de voir un tracé qui ne dessert pas de trés
nombreux centre bourgs de villages, notamment des communes de Freycenet-la-Cuche, Le Béage,
Sainte-Eulalie ou encore Saint-Martial.

Par ailleurs, plusieurs alternatives au tracé proposé ou itinéraires bis ont fait I'objet de
discussions concernant principalement les tracés suivants :
e Desvariantes par le lac d'lssarlés afin de poursuivre le tracé de la Transcévenole, en passant
soit par Rieutord et Sagnes, soit par Usclades et Sainte-Eulalie ;
« |'utilisation de sentiers classés Grande Randonnée (GR) pour créer une voie verte ;

Dans le méme esprit, différentes contributions ont proposé un autre type de configuration « i/ serait
bien que le circuit soit aménage en faisant une boucle qui suit la Loire depuis le Mont Gerbier de
Jonc en passant par Sainte-Eulalie, Rieutord, Lapalisse (Cros-de-Géorand), le Lac d'lssarlés,
Issarles et rejoindre Presailles. Il faudrait essayer d'amenager les chemins de randonnées et les GR
plutét que de partager la route a partir de Présailles.. »

Enfin, plusieurs contributions pointent 'opportunité de mettre en place une signalétique et une
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communication adaptée, permettant de repérer les différents points touristiques, le patrimoine, les
commerces, les chemins de randonnées, (...) depuis la Via Mont Gerbier de Jonc.

A Saint-Martial, certains avis ont ainsi appelé a ce que le projet puisse rayonner sur le village, doté
d'équipements pour recevoir les touristes. A l'inverse, il a été regretté « ['absence d'activités et
d'offres en haut du Mont Gerbier ».

Des participants ont mis en avant les enjeux autour de la communication et de la signalétique
a mettre en place, afin d’'optimiser le rayonnement touristiqgue de la nouvelle véloroute-voie verte,
de valoriser les différents points d'intérét du territoire et de mettre en avant des itinéraires alternatifs.

Certains professionnels du tourisme ont tout particulierement évoqué les enjeux de
communication liés au projet, en particulier « aufour des deux troncons » a destination des
familles et des cyclosportifs afin de ne pas « provoquer de déception ».

LA REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

Du point de vue du trace, les études se sont attachées a rechercher un itinéraire entre
Présailles et le Mont Gerbier de Jonc présentant la longueur et les pentes les plus
réduites, afin de s'assurer du respect des regles applicables aux véloroutes et voies vertes
(cf. Vélo & Territoires).

A cet égard, I'utilisation des GR sur le territoire, mais également le passage par le centre
bourg de Freycenet-la-Cuche pour rejoindre les Estables n'ont pu étre développés compte
tenu des déclivités constatées sur leur parcours.

De la méme maniére, I'étude des itinéraires alternatifs proposés dans le cadre de la
concertation pour rejoindre le Mont Gerbier de Jonc depuis Presailles via le lac d’lssarlés
a demontré qu'ils induiraient une augmentation de I'ordre de 50% a minima de la longueur
du trajet et du dénivelé cumulé, ce qui apparait pénalisant pour le projet de Via Mont
Gerbier de Jonc.

Pour autant, le maitre d'ouvrage est convaincu de I'opportunité de valoriser au maximum
I'ensemble des centres-bourgs et points touristiques présents et a venir sur le territoire.
La Via Mont Gerbier de Jonc n'est en effet que le support d’'une activité dont nombre
d'usagers rechercheront non seulement le Mont Gerbier de Jonc mais egalement les
equipements d’hébergement, de restauration ainsi que tous les points d'intéréts que le
territoire pourra offrir.

Les études de tracé et de jalonnement de la Via Mont Gerbier de Jonc seront ainsi menées
en concertation avec les collectivités afin de prendre en compte les différents besoins qui
pourront étre émis dans cet objectif.

Par ailleurs, et en paralléle a la réalisation du projet proprement dit, la Région sera ouverte
a l'accompagnement des projets qui pourront se développer sur le territoire (jalonnement
d'itinéraires complémentaires, signaletique, communication, ...) dans le cadre de ses
disposilifs existants.

La sécurité des usagers

Pour une part significative des contributions (12% des arguments exprimés), la sécurité des
usagers constitue un point majeur de la présente concertation, portant essentiellement :

e Sur les conditions de traversée de la Loire évoquée ci-dessus (page 24) ;
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» Sur la jonction de la gare de Brives-Charensac au centre du Puy-en-Velay dont les projets
relevent de I'agglomération ;

» Mais surtout de la section 4, et notamment la liaison entre Les Estables et le Mont Gerbier
de Jonc.

L’hypothese d’'un partage de voirie sur 27 kilométres a en effet suscité de nombreuses réactions
quant au risque accidentogéne de cette configuration. Toutefois, les solutions proposées par les
participants différent : si pour certains des mesures pour sécuriser le partage de voirie (limitation
de vitesse, signalisation, création de surlargeurs) sont satisfaisantes, pour d’autres il est
nécessaire d’étudier un itinéraire alternatif.

Ces avis ont essentiellement mis en avant la faible largeur de la voirie, la perception d’un fort trafic
automobile sur la section comprise entre Les Estables et le Mont Gerbier de Jonc en période
estivale, et 'accroissement du trafic cycliste lié au projet qui augmenterait d’autant le risque
d’accidents. Ces avis expriment également que le partage de voirie dissuade les familles
d’emprunter la section, et préconisent 'aménagement d’'une bande ou voie cyclable, et/ou un
élargissement de voirie. L’exemple du Puy-de-Sancy dans le département du Puy-de-Déme a été
cité en ce sens, mais la largeur de linfrastructure est sur ce site sans commune mesure avec les
départementales reliant les Estables et le Mont Gerbier de Jonc.

D’autres proposent des mesures pour sécuriser le partage de voirie (limitation de vitesse,
signalisation, création de surlargeurs), notamment avec une signalétique adaptée :

» « Jaifait le col de la Forclaz d’Annecy, ou la vitesse a été limitée a 30 km / heure dans les
deux sens pour les automobilistes. De méme, une signalisation par pochoir au milieu de la
route sert a indiquer la présence des cyclistes, avec une ligne verte tracée au milieu de la
voie, qui rend légitime la présence des cyclistes. »

Certaines personnes ont questionné les estimations de trafic présentées par la maitrise d’ouvrage
en mettant en regard les moyennes et les pics de fréquentation, ou mis en doute le fait que l'usage
de cette section serait en pratique limité aux cyclosportifs, évoquant les vélos a assistance
électrique « qui réalisent facilement I'ascension jusqu’au Mont Gerbier de Jonc ».

Au contraire, une personne a proposé d’« assumer completement le cote cyclo-sportif », de « baliser
également ces itinéraires pour laisser le choix aux adeptes », et de « faire rayonner le projet sur tous
le territoire (Le Béage, Issarlés...) et non pas que sur les Estables », a travers « une sorte "d'espace
cyclo du Gerbier" ».

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE
Une véloroute-voie verte est un itinéraire qui peut comprendre aussi bien des voies
dédiées aux mobilités douces que des voies partagées avec des véhicules motorisés. La
Via Mont Gerbier de Jonc, telle que présentée dans le dossier de concertation, répond
bien a ces attentes, avec des aménagements proposés qui permettront de répondre aux
besoins variés des différents types de cyclistes :
» Une premiére partie du tracé accessible a tous les publics, y compris aux familles ;
» Entre Présailles et le Mont Gerbier de Jonc, des aménagements en partage de
voirie et soumis a des pentes plus importantes, davantage a destination des
cyclosportifs.
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Pour les voies partagées, les études techniques réalisées en phase de faisabilité ont
intégré la vérification de I'adéquation entre le trafic routier et le type d’aménagement a
meltre en place pour les cyclistes, selon les référentiels du Centre d'Etudes et d’Expertise
sur les Risques, I'Environnement, la Mobilité et ’”Aménagement (CEREMA) applicables
en matiere de sécurité des usagers.

Cette vérification a d'autant plus été facilitée que les estimations de fréquentation sur cette
section de la Via Mont Gerbier de Jonc étaient faibles.

Sur 'ensemble de la section 4, la réalisation d'élargissements de la chaussée permettant
par exemple la création dune bande cyclable montante représenterait un enjeu
environnemental, technique et financier important. En effel, les accotements de voiries a
élargir auraient un impact sur la faune et la flore présentes sur le secteur, alors que leur
qualité justifie la procédure de classement envisagée dans le cadre de I'opération Grand
Site. Combinées avec le caractére escarpé d’une partie du parcours, 'élargissement
induirait ainsi une complexité forte qui impacterait de maniere conséquente la faisabilite,
le calendrier et le codt du projet.

Les contributions formulées dans le cadre de la concertation tendent a exprimer qu'un
probléme existe d'ores et déja, sur la section entre Les Estables et le Mont Gerbier de
Jonc, compte tenu des trafics de pointe constatés en période estivale.

Dans ce contexte les études seront poursuivies en liaison avec les exploitants des routes
départementales afin de définir les aménagements adaptés aux conditions attendues de
circulation.

Basées sur des données de trafic complémentaires a collecter lors de I'été 2024, ces
éléments permettront de réévaluer les conditions d’'aménagement adaptées, et de vérifier
l'opportunité de la mise en place d'itinéraires alternatifs complémentaires entre Présailles
et le Mont Gerbier de Jonc, qui auraient en outre l'intérét de faciliter la valorisation
touristique du territoire, comme évoqué plus haut (page 25).

L’importance d’un revétement adapté

Avec 10% des arguments de la participation, le sujet des revétements a été I'un des
principaux sujets d’échanges de la concertation.

Ceux-ci se sont cristallisés sur l'opportunité de I'enrobé, qui a suscité des avis
contradictoires mais trés majoritairement défavorables a cette option. Ces avis défavorables
se sont parfois exprimés avec fermeté : il s’agit pour certains d'une condition a leur soutien au projet.
Les arguments avancés pour ce refus de I'enrobé concernent principalement l'intégration paysagére
de l'infrastructure, la préservation de I'environnement (refus de I'imperméabilisation des sols), et la
réverbération de chaleur que ce revétement génére en été. Plusieurs de ces avis ont plaidé pour un
revétement sablé/souple/stabilisé, en mettant notamment en avant sa compatibilité avec l'usage de
la marche/randonnée, en particulier sur la Transcévenole.

Les avis exprimés en faveur de I'enrobé ont été principalement motivés par le confort de ce
revétement et I'attractivité qu'il générerait, notamment en cas de pluie, ainsi que par sa plus grande
durabilité supposée et son besoin d'entretien moins fort que pour les autres revétements. Certains
de ces avis ont également démenti l'idée selon laquelle I'enrobé présenterait un moins bon bilan
environnemental que le stabilisé, notamment en matiére d'empreinte carbone. Il a également été
souligné que « les cyclo-sportifs en vélo de route n'emprunteront pas les sections en stabilisé », ce
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qui impliquerait de « faire un effort de signalétique sur les axes paralléles (d535/d28/d15) ». Enfin,
pour ces personnes, seul un revétement dur, bien entretenu et roulant assurerait la fréquentation de
la Via par des cyclistes du quotidien, notamment dans les sections urbanisées.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

Si les avis sont globalement divergents sur la question, le maitre d’ouvrage note une forte
préférence pour la mise en place d'un revétement souple sur le parcours de la
Transcévenole, qui correspond au projet initial présenté dans le dossier de concertation.
Le projet serait ainsi composé d’'un tiers de revétement souple et de deux tiers de
revétement dur (en majorité déja existant sur les routes empruntées).

Un point particulier concernera le traitement des ouvrages d’art de la Transcévenole
(tunnels, viaducs) dont la conception technique d’écoulement des eaux s’accommoderait
mal d’'un revétement trop souple.

La définition précise des modalités de revétement des différentes zones reste a établir
dans le cadre des études a venir, dont les choix seront menés en liaison étroite avec les
collectivités locales qui seront chargées ultérieurement de I'entretien de la voie.

A noter qu'il existe de nombreux types de revétements et de configurations des couches
possible. lls seront recensés et étudiés finement a l'aide d’une analyse multicriteres. Pour
aider a la décision, tous les facteurs seront pris en compte : sécurité, confort, accessibilité
dans les segments en mixité avec les piétons, cohabitation des usages (notamment
agricoles), dimension urbaine, paysageére, patrimoniale, empreinte écologique, durabilité
et capacité de maintenance et d'entretien des collectivités gestionnaires. Les différentes
contributions formulées dans le cadre de la présente concertation seront précieuses pour
éclairer ces choix.

La conception et les équipements de la voie

Le dossier de concertation appelait explicitement les participants a s’exprimer sur les équipements
qui leur sembleraient utiles de voir mis en ceuvre dans le cadre du projet. 18 contributions,
représentant 3% de la participation, ont répondu a cette attente en appelant le maitre d’'ouvrage a
traiter les aspects suivants :

Vers une voie arborée

Au-dela des interventions concernant le revétement enrobé motivées par 'effet de surchauffe qui en
résulterait, 2 avis ont appelé a une attention particuliére sur le confort estival de la voie, avec le souci
de concevoir des aires de repos ombragées, voire de chercher a arborer le parcours, par exemple
en liaison avec les écoles du territoire « afin que dans quelques années on puisse s'y balader a
l'ombre des nombreuses variétés d'arbres qu'il serait possible d'y planter et ainsi d'en faire, pourquoi
pas, une sylvatheque. ».

Cette volonté vient en écho au projet porté actuellement par la Communauté de Communes Mézenc
Loire Meygal sur une partie du cheminement de la Transcévenole.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

Le maitre d’ouvrage partage l'intention de doter la voie verte d’'un caractere arboré et
souhaite la mettre en ceuvre au maximum des possibilités offertes par les disponibilités
techniques, fonciéres et environnementales.
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- Cette proposition sera analysée et étudiée en liaison étroite avec les collectivités chargées
de l'entretien ultérieur de la voie.

Pour un aménagement accessible a tous

Quelques avis ont porté sur les mesures et aménagements a mettre en place pour que
linfrastructure soit accessible aux personnes a mobilité réduite, notamment les enjeux «en
termes d’enrobés et de couleurs des barriéres » ou encore les « couleurs qui doivent étre étudiées
pour qu'elles soient plus visibles ». La création d’'une rampe pour « permetire I'acces a tous » au
niveau de la traversée RD535 en sortie de Brives-Charensac a aussi été mentionnée.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

Le maitre d’ouvrage note la suggestion de travailler sur la perception des matériaux et
I'accessibilité de la voie de maniére genérale.

Ces préoccupations répondent a l'objectif du maitre d’ouvrage d’'une voie ouverte a tous
qui sera développé dans la conception du projet.

L’équipement des aires de repos et haltes

Concernant les équipements a mettre en place dans les aires de repos et haltes, plusieurs
contributions manifestent 'opportunité de mettre en place les équipements suivants :

» Points d’eau potable ;

* Poubelles ;

» Toilettes, y compris sur la gare de Lantriac en complément des équipements existants
(nécessité d’anticiper les périodes de fermeture) ;

» Bornes de recharges pour les vélos électriques ;

» Equipements d’entretien des vélos ;

* Panneaux d’informations

Il a également été proposé que la gare de Lantriac soit identifi€e comme une aire de service et non
une simple halte-repos, « avec son restaurant, son parking, sa patinoire et ses jeux exterieurs ».

Plus ponctuellement, ont été demandés des bancs entre les haltes-repos « pour que les usagers
puissent se reposer un instant et profiter en toute sérénité du paysage et des ouvrages d'art qui les
entourent », « un tres haut débit de qualité » et « éventuellement, des panneaux pédagogiques sur
la faune, la flore, le volcanisme ... ». Enfin, il a été suggéré de « raconter I'histoire de cette voie dans
le Tunnel du Roure au travers d'un son et lumiere représentant le train qui passe sur cette voie (enfin
/) avec une projection sur les voutes du tunnel, ainsi que des effets sonores et fumée artificielle par
exemple. ».

Au-dela de I'équipement proprement dit, un certain nombre de contributions appelle I'attention sur
l'organisation de I'entretien et de I'exploitation de ces équipements.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

Le maitre d’ouvrage prend note des suggestions d’équipements complémentaires
identifiees dans le cadre de la concertation.

Leur mise en ceuvre sera étudiée finement dans le cadre des études ultérieures pour
chaque aire ou halte, en liaison avec les collectivites chargées de leur entretien et
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exploitation.
De plus, les modalités d’organisation de I'entretien et de 'exploitation de ces équipements
seront étudiées en amont de I'enquéte publique, en lien avec les collectivités.

Quelgues attentions particulieres sur le tracé

Quelques contributions suggérent des aménagements ou interrogent sur des points de détail de
tracé :

» Les conditions d’accés a la via Mont Gerbier de Jonc depuis Saint-Germain-Laprade « par
le lotissement le petit bois et la parcelle AM 302 qui redescend sur la parcelle AM 0139 qui
rejoindra le viaduc ferroviaire d’Orzilhac. Il existe déja un chemin communal qui passe entre
les parcelles AM281 et 284. A l'avenir cet accés pourrait étre prolongé jusqu’au bourg de
Saint-Germain et la zone industrielle de Blavozy pour développer la mobilité douce et
sécurisée. » ;

» La reprise du raccordement aprés la gare de Lantriac qui suppose dans sa configuration
actuelle une forte pente ;

» Le «crochet » prévu par le parcours a proximité de Présailles alors que I'utilisation de la voie
romaine en ligne droite aurait parue plus simple.

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’'OUVRAGE

La liaison entre la Via Mont Gerbier de Jonc et Saint-Germain-Laprade reléve d’un projet
complémentaire qui pourrait étre porté par les collectivités concernées. Les études
ultérieures de la Via seront menées en concertation avec elles afin d’intégrer autant que
possible les conditions de raccordement nécessaires.

Le raccordement de la Via a la Transcévenole aprés la gare de Lantriac est, dans sa
configuration actuelle utilisable par la plupart des utilisateurs dont les cyclistes et
randonneurs, mais inaccessible en autonomie aux personnes a mobilité réduite. Les
études détaillées permettront d’évaluer si une solution peut étre trouvée en la matiere.
L’acces de la Transcevenole aux PMR est un objectif du projet.

L’itinéraire envisagé a proximité de Présailles a été retenu afin d’offrir une pente plus
réduite que n’aurait permis ['utilisation de la voie romaine ce point pourra étre réexaminé
en liaison avec les collectivités locales lors des études détaillées a venir.

Le souci du respect de I’environnement

Au-dela des contributions vis-a-vis de 'opportunité du projet (cf. page 20), liées a la conservation de
'environnement actuel, et celles concernant les tunnels, les enjeux environnementaux ont suscité
des réactions contrastées.

De maniere plus générale, le poids des contraintes environnementales anticipées dans le cadre du
projet a provoqué quelques interrogations :

» «Jedéplore le poids des contraintes environnementales. Elles ne sont pas prises en compte
de la méme facon pour les éoliennes par exemple ».

De méme, différentes contributions souhaitent que le respect de I'environnement soit concilié avec
les objectifs de réhabilitation du patrimoine de la Transcévenole (cf. pages 22 a 25).

31



La synthése des expressions

Pour autant, certains participants ont sollicité des précisions ou appelé a la vigilance a ce sujet, en
faisant parfois une réserve a leur soutien au projet :

» « Je suis pour cette voie, étudiée sur certaines sections depuis longtemps, a condition de
prendre TOTALEMENT en compte, le biotope existant, en travaillant a minima avec FNE
43. ».

Cela fait écho aux discussions portant autour de la nature du revétement ; I'enrobé déplait car il est
percu comme plus polluant qu’un revétement souple.

Par ailleurs, une association qui s’est exprimée sur le passage du tracé dans les tunnels (cf. page
23) a souligné que des chiropteres pourraient également étre présents sur d’autres ouvrages d’art
pouvant étre empruntés par le projet : « viaducs d'Orzilhac, de Peyrard, du Roure, des Badioux, de
Fonfreyde, de la Recoumene, piles du viaduc de la Chabanne ainsi que de nombreux ouvrages d’art
hydrauliques, des passages inférieurs ou supérieurs et 28 murs de souténement ».

Elle appelle I'attention du maitre d’ouvrage sur la nécessité de réaliser une étude « sur 'ensemble
de leur cycle biologique, et ce, particulierement a des périodes ou elles sont sensibles aux
dérangements (élevage des jeunes, hibernation) ». L’association estime que si « 'amenagement de
ce type d’ouvrages en voie verte n’est pas directement impactant pour les chiropteres, néanmoins
certains types de travaux de sécurisation ou de valorisation, eux, peuvent 'étre », d’'ou une demande
de « réaliser une étude préliminaire pour définir précisément les enjeux chiropteres de chacun des
ouvrages et, le cas échéant, définir des mesures en accord avec la réglementation espéces
protégées et la séquence éviter-réduire-compenser-accompagner (ERCA) ».

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’'OUVRAGE

Dés la phase de faisabilité du projet, des inventaires ont été confiés a des bureaux
d’études et a des prestataires spécialisés dans l'objectif de connaitre précisément
I'environnement naturel actuel du projet et de concevoir un aménagement respectant la
séquence « Eviter - Réduire — Compenser » prévue au code de I'environnement. Par
exemple, le choix de contourner le tunnel de Présailles compte-tenu de son intérét
reconnu pour les chiroptéeres est une mesure d’évitement.

Un contact sera pris avec l'association Chauve-Souris Auvergne afin de convenir des
éventuels inventaires complémentaires a realiser. Par ailleurs, ceux-ci seront complétés
en phase d’études en fonction du programme de travaux qui sera congu afin d’évaluer les
conditions détaillées de mise en ceuvre de la séquence Eviter-Réduire-Compenser.

Le dossier d’enquéte publique, présentera les différentes études environnementales
réalisées et les conclusions qui en résulteront.

Les autres themes abordés

Les acquisitions fonciéres et risques de nuisances

Quelques personnes ont sollicité des précisions sur de possibles acquisitions foncieres a réaliser :
* « Qui, s'il n'y a pas d'impact important vers I'expropriation des personnes et d'agriculteurs et
que les riverains soient d'accord avec ce projet qui va modifier le cours de leurs vies »
» « Est-ce que des acquisitions fonciéres sont prévues au niveau du tunnel du Roure ? »
» « Est-ce que des servitudes vont étre mises en place ? »
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LA REPONSE DE LA MAITRISE D’'OUVRAGE

Des acquisitions foncieres sont a réaliser, par exemple dans [I'hypothese du
contournement du viaduc de Chabannes ou la réalisation du linéaire le long de la RD535.
Les hypotheses d'utilisation des tunnels n’entrainent en revanche pas de nécessité
d’acquisition fonciére de parcelles privées, dans la mesure ou les tunnels appartiennent
d’ores et déja intégralement a I'Etat.

Au-dela de la procédure d’expropriation que le maitre d’ouvrage doit prévoir dans le cas
ou une acquisition amiable ne serait pas possible, les contacts seront pris en amont avec
les propriétaires concernés afin de privilégier les voies d’un accord.

Le projet ne prévoit pas, en l'état actuel des études, I'édiction de servitudes sur les
parcelles riveraines.

Les travaux du projet

Un avis a porté sur la préférence a accorder aux acteurs économiques et aux matériaux locaux pour
la phase du chantier :

» « Privilégiez toujours svp la proximité, tant pour les matériaux nécessaires que pour les

artisans ou professionnels qui travailleront aux aménagements, en concertation avec les
communes. »

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

Le recours aux acteurs économiques et matériaux locaux fait partie de la stratégie d’achat
de la Région dans son ensemble.

Le projet sera conduit dans la continuité de ces objectifs, dans le respect des regles
applicables du code de la commande publique.

L’entretien de la future véloroute-voie verte

Quelques avis et questions ont porté sur la responsabilité en matiére d’entretien de la future Via
Mont Gerbier de Jonc une fois réalisée, notamment pour s’assurer de la qualité et de la durabilité
de la future infrastructure :

« « C'est bien beau de faire tout ¢ca mais il ne faut pas oublier I'entretien de tous ces kilometres
de voirie, faire travailler les entreprises locales serait bien (collectivité ou entreprise agricole)
car sans entretien ce sera vite la jungle. »

e« Y aura-t-il des poubelles prévues régulierement le long du parcours ? et qui va les
collecter ? »

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

La maitrise d’ouvrage porte l'investissement mais n'a pas vocation a étre propriétaire de
linfrastructure et des ouvrages.

L’exploitation et I'entretien des ouvrages seront assurés par d’autres collectivités, soit par
des communes soit par des intercommunalités, a qui les ouvrages réalisés par la Région
seront rétrocédés.

Dans ce contexte, le projet sera étudié, tant dans sa conception technique que dans la
définition des équipements qui seront réalisés, en étroite collaboration avec ces
collectivités afin que les conséquences financieres et organisationnelles soient anticipées
dans les meilleures conditions.
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Dénomination de la voie

La communication du projet, et notamment la dénomination de la voie a fait 'objet d’échanges
particulierement nourris lors de la réunion avec les professionnels du tourisme du 14/03, repris
par quelques contributions sur le site internet du projet :

« Tout le monde sait que le Gerbier de Jonc est un mont. La "Via Mont Gerbier de Jonc "c’est
trop long, il serait plus judicieux de dire simplement : Via Gerbier de Jonc, ou Via du Gerbier
de Jonc. »

« C’est une bonne idée mais par pitié, arrétez d'appeler toutes les vélo routes en AURA via
- machin. Ca en devient lassant. Et surtout cela se confond avec les routes des pélerins a
pied. »

« Ce projet de via "Mont Gerbier" mériterait un autre nom, par exemple : via "Velay - Mézenc
— Gerbier. Cela permettrait de mettre en évidence les territoires traversés et surtout de bien
scinder les 3 trongons (actuelle Transcévenole, Connexion Présailles/Les Estables par
routes rurales puis connexion Les Estables/Gerbier par RD) et ne pas faire penser en termes
de communication qu'il s'agit d'une véritable voie verte roulante et familiale jusqu'au
GERBIER »

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

La maitrise d’ouvrage prend bonne note des suggestions des participants qu'’il remercie.
La dénomination définitive de la Via sera établie ultérieurement en concertation avec les
collectivités concernées.

Une démarche par sondage sur le territoire pourra par exemple étre organisée en accord
avec elles afin de bénéficier d’'un maximum d’idées en la matiere.

Le dispositif de concertation et les échanges avec le territoire

La qualité de la concertation a été soulignée par certains participants :

« Initiative intéressante de co-construction d'un projet de découverte "douce" de ce territoire
en y associant toutes les parties concernées. »

Au-dela, 'opportunité d’élaborer le projet avec le territoire et ses parties prenantes a été mentionnée,
notamment en vue de construire un projet adapté aux réalités territoriales et limitant les nuisances
ainsi que les conflits d’usage.

Un dialogue territorial plus poussé avec les acteurs est demandé par les associations
environnementales comme par les usagers (notamment dans la pétition).

LA REPONSE DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

La maitrise d'ouvrage a souhaité réaliser la concertation préalable a un stade
suffisamment amont du projet afin de pouvoir 'amender et le faire évoluer. Sa volonté est
de construire un projet qui appartienne a tous, habitants et futurs usagers de la Via, et qui
corresponde aux attentes exprimeées.

Concernant les relations avec les riverains et associations, la maitrise d’ouvrage va
étudier toute solution permettant un contact efficace avec le plus grand nombre, par
exemple a travers la liste de diffusion constituée a I'occasion de la concertation.

Par ailleurs, un comité de pilotage (COPIL) associant toutes les collectivités concernées
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va permettre d’échanger et d’adapter le projet si nécessaire.
La phase d’enquéte publique permettra également de relancer le dialogue avec le grand
public.
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Les conclusions du Maitre d’Ouvrage

Le maitre d’ouvrage se félicite de la participation du public a la concertation préalable qui,
avec 6174 participants et 404 contributions, a démontré la forte attente du territoire pour

I'aménagement de la Via Mont Gerbier de Jonc ainsi qu'un large panorama de propositions pour
ameliorer I'avant-projet.

Par conséquent, le Maitre d'ouvrage décide de poursuivre le projet. La qualité des échanges et
des contributions va lui permettre d'aborder dans des conditions satisfaisantes les études détaillées
a venir. A l'appui des enseignements de la concertation, les études techniques et
environnementales détaillées au stade d’'avant-projet vont ainsi pouvoir étre réalisées, en prenant
notamment en compte les orientations suivantes :

¢ Anticiper tous les travaux ne nécessitant pas d’autorisation ou de procédure longue afin qu'ils
soient réalisés dans les meilleurs délais au méme titre que la sécurisation des ouvrages ;

¢ Rechercher les conditions d'accélération possible du projet, en déposant notamment une
demande d'examen au cas par cas en application de larticle R122-2 du Code de
I'Environnement dans le cadre des études d’'avant-projet ;

¢ Prendre en compte I'ensemble des usages existants dans la conception des ouvrages, en
liaison avec les collectivités locales au plus prés des territoires ;

* FEtudier 'accessibilité de la Via aux PMR, notamment au niveau de la Transcévenole et autour
de la Gare de Lantriac.

e Rechercher avec les services concernés les voies qui permettraient I'utilisation des tunnels
existants de la Transcévenole (en dehors du tunnel de Présailles) ;

¢ Reétudier et détailler, en phase avant-projet, les différentes solutions envisageables pour
aménager le parcours hiver de la Via sur la commune de Brives-Charensac, en relation avec
les acteurs du territoire ;

¢ Etudier en phase avant-projet les différentes solutions envisageables pour la traversée de la
RD535 et de la RD15 en liaison avec les services du Conseil Départemental ;

e Prendre en compte le cas échéant les projets portés par les collectivités pour assurer la
liaison entre la Via et le centre bourg de Saint-Germain-Laprade ;

¢ Réexaminer I'opportunité de réutiliser 'ancienne voie romaine a proximité de Présailles plutot
que de cheminer vers le hameau du Cher ;

e \érifier les conditions dans lesquelles des aménagements ou itinéraires complémentaires
pourraient répondre aux difficultés constatees en relation avec les trafics existants entre
Présailles et le Mont Gerbier de Jonc tout en améliorant la valorisation touristique du projet ;

¢ Realiser une étude de jalonnement permettant de valoriser les différents sites, équipements
d’hébergements, de restauration et autres activités touristiqgues, en concertation avec les
collectivités du territoire.

¢ Etudier les modalités de revétements des différentes zones du projet en relation avec les
collectivités locales chargées ultérieurement de I'entretien des ouvrages ;

¢ Rechercher les conditions dans lesquelles le projet pourra étre amélioré en ce qui concerne
son caractére arboré, son accessibilité a tous et le confort des équipements des aires de
repos et haltes, en liaison avec les collectivités chargées ultérieurement de I'entretien des
ouvrages ;
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Les conclusions du Maitre d’Ouvrage

» Approfondir en phase d’avant-projet les différentes pistes de solutions évoquées afin de
vérifier si un aménagement a faible impact écologique peut étre mis en place avec un co(t
raisonnable en remplacement du contournement du viaduc de Chabannes ;

* Prendre contact avec I'association Chauve-Souris Auvergne afin d’évaluer la nécessité de
compléter et détailler en cas de besoin les diagnostics en fonction des travaux de rénovation
des ouvrages et de leur impact potentiel sur les habitats ;

La Région, indépendamment des démarches spécifiques qui pourront étre engagées afin d’étudier
finement le projet avec les acteurs concernés, s’engage par ailleurs a conserver un contact avec le
public selon des modalités restant a définir.
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Une fois tous ces éléments stabilisés, ils donneront lieu a I'établissement d'un dossier d'enquéte
préalable a la déclaration d'utilité publique (DUP). Le projet sera alors présenté en détail a
'occasion d’'une enquéte publique au cours de laquelle chacun pourra, de nouveau, s’informer et

formuler des observations a propos du projet.

Ensuite, il reviendra aux représentants de I'Etat dans les départements d'acter l'intérét général du
projet et de prendre I'arrété de déclaration d'utilité publique de la Via Mont Gerbier de Jonc.

Le maitre d’ouvrage reprendra contact avec le territoire ponctuellement dans le cadre de la

consultation continue autour du projet.

* Enquéte publique

* Début destravauxde
sécurisation des ouvrages d’art

2024 2026
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Annexe 1 : délibération n°CP-2023-10/ 02-13/7789 du 20 octobre 2023

CONSEIL REGIONAL Délibération n°CP-2023-10 / 02-13-7789
AUVERGNE-RHONE-ALPES

DELIBERATION DE LA COMMISSION PERMANENTE

VELOROUTES SOUS MAITRISE D'OUVRAGE REGION

La Commission Permanente du Conseil régional Auvergne-Rhéne-Alpes en sa réunion du 20
octobre 2023.

le Code Général des Collectivités territoriales,

le budget régional,

la délibération du Conseil régional n® AP-2021-07 / 08-6-5694 du 2 juillet 2021 donnant

délégations a la Commission permanente,

la délibération de I’Assemblée pléniere du Conseil régional Auvergne-Rhone-Alpes n°1450

du 29/03/2018 autorisant, dans le cadre du débat sur les objectifs généraux et la question

des régles du schéma régional d'aménagement de développement durable et d'égalité
des territoires, I'intervention de la Région en maitrise d'ouvrage directe pour les projets
d'aménagement de véloroutes voies vertes et donnant a cet effet délégation a la

Commission permanente pour la mise en ceuvre des actes nécessaires,

Vu la délibération n°® AP-2019-12 / 17-15-3754 du 19 décembre 2019 approuvant le Schéma
Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d‘Egalité des Territoires
(SRADDET)

Vu le Contrat de Plan Etat-Région Auvergne-Rhdne-Alpes 2021-2027 approuvé par
délibération n°AP-2022-10/03-7-7057 de I'Assemblée régionale du 21 octobre 2022 et
signé le 10 novembre 2022, ainsi que ses Conventions départementales pour I’Allier et le
Puy-de-Dédme approuvées par cette méme délibération et signées le 26 janvier 2023

Vu la délibération n°AP-2023-03 / 09-11-7425 du 9 mars 2023 autorisant d'assurer la maitrise
d'ouvrage directe de projets d’aménagement de véloroutes voies vertes constituant des
itinéraires véloroutes voies vertes d'intérét régional ou des axes locaux prioritaires

Vu la délibération n°CP-2023-03 / 02-65-7431 du 10 mars 2023 approuvant la réalisation par

la Région, en maitrise d'ouvrage directe, de la véloroute voie verte reliant le Puy-en-Velay

au Mont Gerbier de Jonc nommée « Via Mont Gerbier de Jonc »

le rapport correspondant de Monsieur le Président du Conseil régional,

I'avis de la commission organique,

g ggT

Vu
Vu

Aprés en avoir délibéré.
DECIDE

I VIA MONT-GERBIER-DE-JONC - DECLARATION D’INTENTION, OUVERTURE ET
MODALITES DE LA CONCERTATION PREALABLE

1) D’approuver I'engagement de la concertation préalable volontaire au titre de
I'article L121-17 du code de I’environnement

2) D'approuver la déclaration d’intention conforme a l'article L121-18 du code de
I'environnement jointe en annexe 1
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3) D’approuver la tenue de cette concertation du 12/02/2024 et le 22/03/2024 sur les
communes de Brives-Charensac, Coubon et Germain Laprad, Lantriac, Lausonne, Le
Monastier-sur-Gazeille, Présailles, Freyssenet la Cuche, les Estables, Le Béage, Borée
et Sainte-Eulalie.

4) D’approuver les modalités de concertation permettant d’informer le public et de
recueillir leur avis :
¢ le public sera informé de la tenue de la concertation par voie dématérialisée
sur le site internet de la région, I’espace numérique au projet et les canaux de
communication institutionnels des communes concernées, ainsi que par voie
d’affichage dans les mairies des communes concernées, a I’hdtel de région (a
Lyon) et par voie de publication dans deux journaux régionaux locaux diffusés
dans les départements concernés.
¢ le dossier de concertation et le registre de concertation destiné a recueillir les
avis seront mis a disposition du public sur un espace numérique dédié au
projet et en format papier dans les mairies des communes concernées

5) D’autoriser monsieur le Président du Conseil régional a procéder aux mesures
requises pour |'organisation de la concertation

Il V75 - PRISE EN MAITRISE D’'OUVRAGE

1) De prendre acte de la prise en maitrise d’ouvrage directe par la Région de la
véloroute voie verte V75, pour une étude de faisabilité sur I’ensemble du linéaire
entre Dompierre-sur-Besbre et Montlugon et sa réalisation sur la partie ouest entre
Moulins et Néris-les-Bains,

2) D’autoriser le Président du Conseil régional a signer les actes nécessaires aux
études, aux procédures et aux demandes d’autorisations afférentes au démarrage de
ce projet, notamment pour permettre a la Région et ses mandataires de pénétrer sur
I'emprise ferroviaire ou autres emprises privées a court terme,

3) D’affecter une somme de 3,5 M€ en autorisation de programme (chapitre 907)
pour des dépenses en gestion directe pour le projet de véloroute voie verte V75.

Il VOIE VERTE DES COMBRAILLES - PRISE EN MAITRISE D’OUVRAGE

1) De prendre acte de la prise en maitrise d’ouvrage directe par la Région de la voie
verte des Combrailles, dite « Via Combrailles », depuis le Viaduc des Fades (exclu)
jusqu’a Pionsat d’une part et Saint-Eloy-les-Mines ou Lapeyrouse d’autre part,

2) D’autoriser le Président du Conseil régional a signer les actes nécessaires aux
études, aux procédures et aux demandes d’autorisations afférentes au démarrage de
ce projet, notamment pour permettre a la Région et ses mandataires de pénétrer sur
I'emprise ferroviaire ou autres emprises privées a court terme, et pour solliciter
auprés de SNCF Réseau et I'Etat la fermeture administrative de la ligne ferroviaire
n°709 000 entre Volvic et Lapeyrouse,

3) D’affecter une somme de 2 M€ en autorisation de programme (chapitre 907) pour

2/3
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des dépenses en gestion directe pour le projet de voie verte des Combrailles.

Envoyé en préfecture le 13 novembre 2023 Laurent WAUQUIEZ

Recu en préfecture le 13 novembre 2023

Affiché le 13 novembre 2023

Numéro AR : 069-200053767-20231020-

Imc178464-DE-1-1 Président du Conseil Régional

3/3
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