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Introduction

Introduction

Rappel du
contexte
Le secteur d’étude Le projet est situé sur la commune de Nantes (44), sur I'lle de Nantes. Plus
précisément, il est situé au Sud de la rue de la Porte Gellée et bordé a I'Est
par la rue des Bories et a I'Ouest par le boulevard des Martyrs Nantais de la
Résistance.

= L’acceés routier du projet est prévu sur la rue de la Porte Gellée.

Plan de situation
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Figure 1 : Situation du projet
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Introduction

Le projet Le projet prévoit la démolition des batiments industriels existants (anciennes
fonderies) et la création d’'un ensemble d'immeubles comprenant :

agésins géréraux  limmeuble-garage afé T :
| ‘ertial 200m* egementsi3 100
% rtair€ 6 700m* Logements 2 80 - ‘!ing

11 000 m? de logements, soit environ 190 logements,

12 000 m? de locaux tertiaires,

2 500 m? de locaux a vocation artisanale,

Quelques équipements de services de proximité (café, services du quo-
tidien).

Un total de 245 places de stationnement, dont 175 places dans un par-
king silo donnant sur la rue de la Porte Gellée.

Les accés routiers de I’ensemble sont prévus sur la rue de la Porte

Gellée.
es trois halles les vestaires ’Il “:E

Figure 2 : Détail de la programmation

Objet de I’étude La présente étude s’attache donc a:

= Etablir un diagnostic précis des flux en présence et des conditions de
circulation et de déplacements tous modes sur le périmetre d’étude,

= Quantifier les flux induits par le projet en fonction de sa programma-
tion et préciser les impacts du projet sur les conditions de circulation
et de stationnement,

= Adapter si besoin les circulations et le stationnement et préconiser
les mesures d’accompagnement pour garantir le meilleur fonctionnement
du projet pour 'ensemble des usagers.
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Diagnostic
Diagnostic

Dresser un état des lieux des mobilités en présence :
Offres de déplacements,
Déplacements et trafics,
Identification des dysfonctionnements et de leurs causes,
= Identifier les enjeux pour les différents usages et usagers.

Objectifs généraux

Offre en matiére
de circulations

Hiérarchisation de la La rue de la Porte Gellée est une voie de desserte locale et est connectée :
voirie et plan de circu- w A [VEst 4 la rue des Boiries (voie de distribution) ol tous les mouvements
lation actuel sont autorisés. Cet axe permet de rejoindre le boulevard Vincent Gache
au Nord (voie structurante) et la rue Anatole de Monzie (voie structu-
rante),
m A T'Ouest au boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance (voie struc-
turante), ou seuls les mouvements de tourne-a-droite sont autorisés.

= Compte-tenu de la situation du projet, I’accés principal du projet se
fera via la rue de la Porte Gellée.

Hiérarchisation de la voirie

Réseau structurant

Réseau de distribution

==  Réseau de desserte locale |~ : o 100 200m
—y —

Figure 3 : Hiérarchisation de la voirie
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Diagnostic

Mode de gestion des Le boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance présente un rble hiérar-

LOEUR EMMy,,,

=== Réseau urbain primaire
—— Réseau urbain secondaire
B cCarrefour a feux
® Giratoires
(@ Priorités a droite

@ Y/ Carrefours a priorité

carrefours chique affirmé et supporte les lignes 2 et 3 de tramway. Les différents carre-
fours de I'axe sont gérés par feux (pour garantir la priorité du tram) et certains
mouvements y sont contraints.

Au nord, le boulevard Vincent Gache présente également un réle hiérar-
chique affirmé et supporte la ligne 5 de BHNS. Le carrefour avec la rue des
Boiries est géré par un carrefour giratoire a feux (pour garantir la priorité du
BHNS). Le giratoire ceinture la station BHNS.

Au sud, le carrefour avec la rue Anatole de Monzie, voie structurante, est
géré par un Stop.

A l'intérieur du quartier, les carrefours sont gérés par des priorités a droite.

= Depuis larue de la Porte Gellée, les mouvements possibles sont les
suivants :

Tourne-a-droite vers et depuis I’avenue des Martyrs Nantais de
la Résistance,

Tous mouvements depuis et vers la rue des Boiries puis vers
et depuis le boulevard Vincent Gache au Nord et la rue Anatole
de Monzie au Sud.

-
<
- <

I
&
t %
f:

Figure 4 : Mode de gestion des principaux carrefours
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Offre en matiére de
transports collectifs

N 3 = 7 \

® Station tramway
*', ® Station BHNS

y  Arrét bus

Accessibilité des arréts
@ (200m pour bus /300 m

pour TCSP)

l ﬂ_ Lignes TC

e —

Diagnostic

Le quartier bénéficie d’une trés bonne desserte par les transports col-
lectifs. Les arréts les plus proches sont les arréts « Wattignies» sur 'avenue
des Martyrs Nantais de la Résistance (environ 100 m), « Fonderies » sur
I'avenue Vincent Gache (environ 300 m) et « Leygues » sur la rue Anatole de
Monzie (environ 300 m). lIs sont desservis par 3 lignes du réseau TAN :

m  La Station « Wattignies » est desservie par les lignes 2 et 3 de tramway
reliant respectivement Orvault Grand Val a Gare de Pont Rousseau et
Neustrie a Marcel Paul,

m La station « Fonderies » est desservie par la ligne BHNS 5 reliant Gare
Sud au Hangar a Bananes,

m  L’arrét « Leygues » est desservi par la ligne bus 26 reliant Joneliére a
Hotel de Région.

La ligne 2 de tramway, ligne forte du réseau, propose un tramway toutes les
4 a 6 minutes toute la journée (et 10 minutes en soirée) en semaine. Les
week-ends, la fréquence est de 5 a 7 minutes les samedis (10 minutes en
soirée) et de 12 a 15 minutes le dimanche (20 minutes en matinée).

La ligne 3 de tramway, ligne forte du réseau, propose un tramway toutes les
5 a 6 minutes toute la journée (et 10 minutes en soirée) en semaine. Les
week-ends, la fréquence est de 5 a 7 minutes les samedis (8 a 15 minutes
en soirée) et de 10 a 15 minutes le dimanche (15 a 20 minutes en matinée).

La ligne 5 de Busway, ligne forte du réseau, propose un BHNS toutes les 4
a 8 minutes toute la journée (et 7 a 15 minutes en soirée) en semaine. Les

week-ends, la fréquence est de 8 & 9 minutes les samedis (10 & 15 minutes
en soirée) et de 25 minutes le dimanche (30 minutes apres 21 heures).

La ligne 26 propose 48 services journaliers dans chaque sens (fréquence
de 15 minutes en pointe et de 20 minutes sinon) en semaine, 39 le samedi
et 20 le dimanche.

Desserte en transports collectifs

Monzie

6

Figure 5 : Desserte en transports collectifs
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Ameénagements en fa-

Diagnostic

Le quartier bénéficie également d’'une trés bonne accessibilité en modes ac-

veur des modes actifs tifs avec :

m  Des pistes cyclables aménagées sur les voiries structurantes majeures :
boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance, boulevard Vincent
Gache et partiellement la rue Anatole de Monzie,

m  Des bandes cyclables sur le reste des voies structurantes,

m  Le cceur du quartier est traité en zone 30 (rue de la Porte Gellée, rue des
Boiries, rue Louis Joxe).

= Notons que la vitesse est limitée a 30 km/h sur ’ensemble de la ville
de Nantes, hormis certains axes majeurs. Sur le secteur, seul le sud
de la rue Anatole de Monzie et le nord du boulevard des Martyrs
Nantais de la Résistance sont encore limités a 50 km/h.

= Enfin, le quartier bénéficie également de quelques continuités amé-
nagées hors voirie et figurées sur le plan ci-dessous.

Aménagements en faveur des modes actifs

ok OR EMueas

== pistes cyclables \
H
== Bandes cyclables LON©
..... Continuités douces ge\l
Qe

mm \oies a 50 Km/H

== Voies a 30 Km/H

== Zone de rencontre (20 Km/H) fse=== . 0 100 200m

- [— |
Figure 6 : Aménagements en faveur des modes actifs
Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
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Trafics actuels

Diagnostic

Données exploitées La synthése des trafics en présence proposée ci-aprés est basée sur les en-

quétes de circulation réalisées en 2023 :

m  Campagne de comptages automatiques réalisée du lundi 18 au di-

manche 24 septembre 2023.

= Le graphe ci-dessous détaille les différents postes de I’enquéte

2023.

Détail des données de trafic exploitées

Comptages automatiques
réalisés du 18/09/2023 au i
@ 24/09/2023 ‘L

100 200m
[— |
Figure 7 : Détail des données de trafic exploitées
| Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
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Diagnostic

Trafics journaliers Les niveaux de trafics journaliers sont cohérents avec la hiérarchisation des
voies sur le secteur :

O\
—

A

W Réseau structurant

1110 Trafic TMIO
9.7%]  tous véhicules

Des trafics importants sur le boulevard des Martyrs Nantais de la Résis-
tance et sur la rue Anatole de Monzie qui supportent des flux pendulaires
en acces sur le cceur de Nantes avec respectivement 11 800 et 10 600
véhicules / jour,

Des niveaux de trafic Iégerement en retrait sur le boulevard Vincent
Gache qui supporte des flux inter quartiers avec 6 200 a 7 200 véhicules
/ jour suivant la section,

Les niveaux de trafic journalier au cceur du quartier sont nettement plus
faibles avec au maximum 2 000 véhicules / jour.

D’une maniére générale, les taux de Poids lourds dans le quartier
sont quasi nuls.

Sur la rue de la Porte Gellée, les trafics journaliers sont faibles (in-
férieurs a 1 000 véhicules / jour).

Trafics journaliersen jour ouvré

Réseau de distribution

% PL

Figure 8 : Hiérarchisation de la voirie et trafics journaliers (en TMJO")

' Trafic Moyen Journalier Ouvrable
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Diagnostic

Trafics horaires Les trafics aux heures de pointe sont trés orientés le matin et un peu plus

Figure 9 : Trafics rele-
vés en Heure de
Pointe du Matin — HPM
de 08HO00 a 09HO00

|Mobilis

< | _in mobile

W Réseau structurant

Réseau de distribution

équilibrés le soir en raison de la multiplicité de motifs de déplacement :

Des trafics plus importants vers le centre-ville de Nantes le matin avec
une heure de pointe située entre 08H00 et 09HOO :

Un trafic horaire important sur le boulevard des Martyrs Nantais de
la Résistance (500 a 600 véhicules vers le centre-ville et seulement
300 dans le sens inverse),

Un trafic horaire également important sur la rue Anatole de Monzie
dans le sens Sud-Nord (500 a 600 véhicules vers le Nord et seule-
ment 300 dans le sens inverse),

Un trafic moindre et plus équilibré sur le boulevard Vincent Gache

(en moyenne 300 véhicules / sens),

Un trafic horaire plus limité sur la voirie locale a l'intérieur du quar-
tier, orienté vers le centre-ville de Nantes,

Des trafics plus importants depuis le centre-ville de Nantes le soir avec
une heure de pointe située entre 17H00 et 18HOO0 :

Un trafic horaire important sur le boulevard des Martyrs Nantais de
la Résistance (500 a 600 véhicules vers Rezé et 450 dans le sens
inverse),

Un trafic horaire également important sur la rue Anatole de Monzie
dans le sens Nord-Sud (jusqu’a 450 véhicules vers le Sud et
jusqu’a environ 350 dans le sens inverse),

Un trafic moindre et légérement orienté Est-Ouest sur le boulevard
Vincent Gache (300 a 400 véhicules / sens dans le sens Est-Ouest
et seulement 200 dans le sens inverse),

Un trafic horaire plus limité sur la voirie locale a l'intérieur du quar-
tier, orienté depuis le centre-ville de Nantes.

Trafics en Heure de Pointe du Matin (08H00-09HO00)

Trafics horaires .
tous véhicules .



Diagnostic

Figure 10 : Trafics re- Trafics en Heure de Pointe du Soir (17H00-18H00)

levés en Heure de

Pointe du Soir — HPS
de 16H00 a 17H00

A

W Réseau structurant

= Réseau de distribution

Trafics horaires .
tous véhicules .

| Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
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Diagnostic

= Les conditions habituelles de circulation et nos relevés sur site

Conditions de montrent une congestion aux heures de pointe centrée sur les voies

C|rcul'at|on les plus structurantes du réseau :
relevees + Le boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance au niveau des
différents carrefours a feux (circulation dense dans le sens Sud-
Nord le matin et plus congestionnée dans le sens inverse le soir),
e Larue Anatole de Monzie en approche de la place Mangin a
I'Ouest et du boulevard du Général de Gaulle (saturation dans le
sens Sud-Nord le matin et dans le sens inverse le soir).

Fluide M . . Ralenti
Figure 11 : Conditions de circulation sur un jour ouvré type moyen
(Mardi ou jeudi)
Sources : Google Maps / octobre 2023

Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
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Diagnostic

Analyses de Les analyses statiques de capacité présentées ci-aprés sont réalisées selon

capacité des la n_“léthode du Certu au rega_rd des données de trafics (voir s_,ynoptique des

carrefours trafics actuels), de la géométrie des carrefours et de leur fonctionnement aux
périodes critiques.

= Les principaux carrefours d’accés au secteur présentent au-
jourd’hui une réserve de capacité correcte aux heures de pointe du
matin et du soir.

Réserves de capacité des
carrefours en situation actuelle —
HPM & HPS

' » Réserve >30 %

Réserve entre 10 et 30 %

> Réserve entre -10 et 10 %

» Réserve < -10 %

Figure 12 : Capacités des carrefours en situation actuelle aux heures de
pointe

|Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
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Stationnement

L’offre de stationne-

ment g
| |

Diagnostic

L’'accessibilité du quartier en automobile est correcte avec :

~ 170 places sur voirie,

~ 143 places sur parking (133 places sur le parking en enclos des Fon-
deries et 10 places sur le parking ouvert AS Mangin Beaulieu),

L’offre de stationnement est payante sur 'ensemble du quartier.

Notons que le secteur ne bénéficie que de 4 places réservées aux PMR
(2 dans le parking des Fonderies et 2 rue des Fréres Mano) et d’aucun
emplacement de recharge pour véhicules électriques.

Les relevés de I'offre et de la demande de stationnement proposés
ci-aprés ont été réalisés en période « normale » le mardi 03 octobre
2023.

La carte ci-dessous détaille I'offre de stationnement enquétée en
occupation. Tous les pourcentages de congestion exprimés dans
les cartes ci-aprés sont calculées par rapport a cette « offre de réfé-
rence ».

Offre de stationnement

A Sy A= S r——
- Stationnement payant

10,2 Nombre de places + places

PMR
TEaY -:J

Figure 13 : Offre de stationnement

| Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
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Diagnostic

L’occupation du sta- Les relevés d’occupation du stationnement ont été réalisés le mardi 03 oc-
tionnement sur une tobre 2023 sur 3 périodes :
Journée type de se- w  Un passage & 11H00,
maineé g yn passage a 15H00,

m  Un passage a 22H00. Ce dernier passage permet de préciser 'occupa-
tion des résidents sur le secteur.

= Dans I'’ensemble, les relevés montrent une réserve de capacité im-
portante a I’échelle du quartier avec une occupation maximale d’en-
viron 60 %.

Le matin, on constate une occupation maximale d’environ 60 % de I'offre

avec des écarts importants :

m  Une occupation proche de 100 % des offres situées au Nord de la rue de
la Porte Gellée,

m  Une occupation faible au Sud de la rue de la Porte Gellée, hormis le
parking de 'AS Mangin Beaulieu,

m La rue de la Porte Gellée présente elle-méme une occupation
intermédiare d’environ 65 % et le parking en enclos une occupation faible
de 30 %.

Congestion en jour ouvré
10HO00-12H00

» Congestion
—

d & a
"W Moins de 50 % de congestion
De 50 a 80 % de congestion
"W De 803100 % de congestion
W pjus de 100 % de congestion

9+1 Nombre de places + places PMR

. ———

7 Taux de congestion

Figure 14 : Occupation du stationnement le mardi 03/10/2020 a 11H00

L’aprés-midi, on constate une occupation maximale d’environ 55 % de I'offre
toujours avec des écarts importants :

m  Une occupation proche de 100 % des offres situées au Nord de la rue de
la Porte Gellée,

m  Une occupation faible au Sud de la rue de la Porte Gellée, hormis le
parking de ’AS Mangin Beaulieu,

| Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
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Diagnostic

m La rue de la Porte Gellée présente elle-méme une occupation
intermédiare d’environ 60 % et le parking en enclos une occupation faible

de 30 %.

9+1

Congestion en jour ouvré
14H00-16H00

Moins de 50 % de congestion
De 50 a 80 % de congestion

De 80 a 100 % de congestion
Plus de 100 % de congestion
Nombre de places + places PMR

Taux de congestion

Figure 15 : Occupation du stationnement le mardi 03/10/2020 a 15H00

Les relevés en période nocturne permettent d’apprécier l'usage des

résidents.

L’occupation de I'offre de stationnement est la plus faible en soirée (~30 %) :
®  Une occupation proche de 100 % aux abords du boulevard Vincent

Gache,

= Une occupation intermédiaire sur la rue Louis Joxe a I'Ouest de la rue

des Bories (77 %),

m  Une occupation faible au Sud de la rue Louis Joxe avec une occupation
faible de la rue de la Porte Gellée (33%) et quasi nulle du parking des

Fonderies.

LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation

MOB2023-10-Nantes_Rapport_V1.docx
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Diagnostic

Congestion en jour ouvré
20H00-22H00

Moins de 50 % de congestion
De 50 a 80 % de congestion
De 80 a 100 % de congestion

i

Plus de 100 % de congestion
9+1 Nombre de places + places PMR

77 Taux de congestion

Figure 16 : Occupation du stationnement le mardi 03/10/2020 a 22H00

= En I’absence d’événement sportif sur ’AS Mangin Beaulieu, aucune
pratique de stationnement génant n’a été relevée.

Mobilis LE DOMAINE GUILLOUARD - Etude de circulation
in mobile MOB2023-10-Nantes_Rapport_V1.docx Page 19/30




Le projet
d’urbanisation et
les flux induits

Objectifs généraux "

Analyse prospective et préconisations

Analyse prospective et préconisations

Préciser les trafics prévisionnels en lien avec le projet d’urbanisa-
tion,

Evaluer I'impact du projet sur les conditions de déplacement sur le
secteur,

Proposer les mesures d’accompagnement visant a réduire les éven-
tuels dysfonctionnements pressentis.

Le projet Le projet prévoit la démolition des batiments industriels existants (anciennes

fonderies) et la création d’'un ensemble d'immeubles comprenant :

ertair€ 6 700m* Logements 2 80 \

A

11 000 m? de logements, soit environ 190 logements,

12 000 m? de locaux tertiaires,

2 500 m? de locaux a vocation artisanale,

Quelques équipements de services de proximité (café, services du quo-
tidien).

Un total de 245 places de stationnement, dont 175 places dans un par-
king silo donnant sur la rue de la Porte Gellée.

Les accés routiers de I’ensemble sont prévus sur la rue de la Porte
Gellée.

> . " es trois halles les vestaires -
gérféraux  limmeuble-garage : s S -
T E

I |||I‘ ents)

Figure 17 : Détail de la programmation
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Analyse prospective et préconisations

Les spécifici- Le tableau de synthése ci-aprés récapitule les hypothéses et ratios utilisés
tés du projet et les ra- pour I'estimation des flux induits par le projet, en expliquant de fagon argu-
tios employés mentée les hypothéses retenues.

Nombre d'habitants
Taux d'occupation

Nombre de déplacements journaliers par personne 4.3 Mobilité journaliére de I'enquéte déplacements 2015 sur l'ile de Nantes

Taux d'immobiles
Part modale TC
Part modale VP

Taux d'occupation des véhicules .28|Taux d'occupation moyen pour les déplacements des résidents
% Emissions/attractions en pointe

LOGEMENTS

Nombre d'emplois 15 Nombre d'emplois prévus sur le local d'activités
15 Nombre d'emplois prévus sur la résidence sénior
Taux de présence tenant compte des absences liées aux congés, RTT,
Taux de présence 80% arréts maladie sur un site d'activités
Nombre de déplacements journaliers par emploi 3 Ratio courant pour le motif travail

Taux de foisonnement et d'équipements
Taux d'occupation des véhicules Taux d'occupation moyen pour les déplacements pour motif travail
% Emissions/attractions en pointe

EMPLOIS

Emissions HPS 50.0% La répartition des flux est faite au pro-rata des capacités de
Attractions HPS 15.0% stationnement et de leurs accés sur voirie
Visiteurs 125 Nombre de visiteurs horaires pour 10 000 m? (local d'activités)
Taux d'occupation moyen pour les déplacements en lien avecle local
Taux d'occupation des véhicules 1.5|d'activités
20%
33% Parts modales de I'enquéte déplacements 2015 sur |'ile de Nantes

Part modale TC
Part modale VP

(%]
w
=
=
=
[®]
<

= Pour I'essentiel, ces ratios et hypothéses sont baties a partir des
pratiques de déplacement constatées lors de I'’enquéte déplace-
ments de Loire-Atlantique de 2015 (exploitations sur la ville de
Nantes et sur I'ile de Nantes) et des derniéres données disponibles
du recensement INSEE (2019).

= On relévera, compte-tenu de la trés bonne desserte du secteur en
transports collectifs et de la facilité d’'usage des modes actifs, la
faible part modale des déplacements en automobile (33%) et la forte
part modale des transports collectifs (20 %) et des modes actifs (42
% de marche a pied et 5 % de vélo).

EL Observations

1.8[Taille moyenne surlacommune de Nantes
100%|Taux d'occupation des logements

7% Taux constaté dans |I'enquéte déplacements 2015
20%

Parts modales de I'enquéte déplacements 2015 sur |'ile de Nantes

Emissions HPM
Attractions HPM
Emissions HPS
Attractions HPS Répartition horaire moyenne des flux

Hypothése de foisonnement tenant compte de la présence de services

Emissions HPM
Attractions HPM . Ratios courants pour le motif travail

Figure 18 : Synthése des hypothéses et ratios employés pour I’estimation des flux induits

Les flux induits par le A terme, les flux mécanisés induits par le projet d’'urbanisation sont synthéti-

|Mobilis

< in mobile

projet sés dans les visuels ci-dessous :
m  En Heure de Pointe du Matin :
Environ 85 véhicules émis et 160 véhicules attirés,
Environ 60 déplacements TC émis et 105 déplacements attirés,
m  En Heure de Pointe du Soir :
Environ 160 véhicules émis et 100 véhicules attirés,
Environ 105 déplacements TC émis et 70 déplacements attirés.
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Figure 19 : Estimation
des flux VP et TC in-
duits par les projets
en Heure de Pointe du
Matin

Analyse prospective et préconisations

Estimation des flux VP et TC
induits par le projet - HPM

-

y +85/161

+60/104

Flux en véhicule

L particulier (VP)

Emis / attirés
Flux en transport en

commun (TC)
Emis / attirés

Figure 20 : Estimation
des flux VP et TC in-
duits par les projets
en Heure de Pointe du
Soir

Estimation des flux VP et TC
induits par le projet - HPS

Flux en véhicule
L particulier‘(\{l‘?)

Emis / att

Flux en transport en
commun (TC)
Emis / attirés
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Analyse prospective et préconisations

Les trafics Les prévisions de trafic en lien avec le projet sont détaillées ci-aprés. Les flux
prévisionnels induits estimés sont répartis au prorata des trafics actuels :

m  Pour les trafics émis :

25 % des flux vers le boulevard des Martyrs Nantais de la Résis-
tance,

25 % des flux vers le boulevard Vincent Gache (10 % vers I'Ouest
et 15 % vers I'Est),

50 % des flux vers la rue Anatole de Monzie (20 % vers le Nord et
30 % vers le Sud).

m  Pour les trafics attirés :
20 % des flux depuis le boulevard des Martyrs Nantais de la Résis-
tance,
20 % des flux depuis le boulevard Vincent Gache (5 % depuis
I'Ouest et 15 % depuis I'Est),
60 % des flux depuis la rue Anatole de Monzie (15 % depuis le Nord
et 45 % depuis le Sud).

Figure 21 : Trafics pré- Trafics en Heure de Pointe du Matin (08H00-09H00)

visionnels en Heure
de Pointe du Matin —

HPM de O08H00 a
09H00
o) ()
D)

/ Y
o
A\

) &

Réseau de distribution

Trafics horaires .
tous véhicules .
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Analyse prospective et préconisations

Figure 22 : Trafics pré- Trafics en Heure de Pointe du Soir (17H00-18H00)

visionnels en Heure

de Pointe du Soir -
HPS de 16H00 a 17H00

W Réseaustructurant

Réseau de distribution

Trafics horaires .
tous véhicules .
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Analyse prospective et préconisations

L’impact du projet Le graphe ci-dessous précise les trafics journaliers prévisionnels et les évo-
sur les trafics

A

B Réseau structurant

lutions prévues en lien avec le projet :

Localement, les impacts du projet sont forts mais sur des trafics initiaux
contenus (rue de la Porte Gellée et rue des Boiries). Les trafics journaliers
sur ces axes sont en moyenne a terme de 2 000 véhicules par jour.

Compte-tenu des trafics initiaux plus forts sur les axes structurants (bou-
levards des Martyrs Nantais de la Résistance, Vincent Gache et rue Ana-
tole de Monzie), les impacts relatifs sont beaucoup plus faibles (au maxi-
mum + 5 % sur la rue Anatole de Monzie au Sud du projet).

L’impact relatif du projet sur les trafics est notable compte-tenu du
programme. Néanmoins, le projet n’entraine pas des trafics journa-
liers incompatibles avec les aménagements de voirie existants.

Trafics journaliers en jour ouvré

Réseau de distribution

1110
+9.7%

Trafic TMJO
Evolution en %

2 600 10 810
+31.3% +2.5%

10 680
+ 4.9%

Figure 23 : Trafics journaliers (TMJO) projetés et évolution par rapport aux trafics existants
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Analyse prospective et préconisations

Les analyses de Les analyses statiques de capacité présentées ci-aprés sont réalisées selon
capacité en la n_1éthod_e du Certu au regar_d des données de trafics (voir ;ynoptique des
situation de projet trafics projetés), de la géométrie des carrefours et de leur fonctionnement aux
périodes critiques.

= En situation de projet, les principaux carrefours d’accés au secteur
continuent de présenter une réserve de capacité correcte aux
heures de pointe du matin et du soir.

= Notons cependant que ces carrefours présentent aujourd’hui une
réserve de capacité importante au regard de carrefours plus struc-
turants (et plus éloignés) qui sont plus congestionnés aux heures
de pointe. Il reste donc possible que les augmentations relatives de
trafic aient un impact défavorable sur le fonctionnement des carre-
fours entre Vincent Gache et les Martyrs Nantais de la Résistance
au Nord, sur les carrefours de la place Mangin au Sud et sur le car-
refour entre la rue Anatole de Monzie et le boulevard Charles de
Gaulle a ’Est.

Réserves de capacité des
carrefours en situation de projet
— HPM & HPS

‘ > Réserve >30 %

Réserve entre 10 et 30 %

» Réserve entre -10 et 10 %

» Réserve <-10 %

Figure 24 : Capacités des carrefours en situation projetée aux heures de
pointe

|Mobilis

< in mobile



L’impact du projet
sur le
stationnement
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Analyse prospective et préconisations

Au recensement de 2020, la commune de Nantes présentait les caractéris-
tiques suivantes :

Population des ménages de 311 805 habitants,

168 682 ménages dont 70 % sont motorisés (54 % de ménages mono-
motorisés et 17 % de ménages multi-motorisés),

Taux de motorisation estimé d’environ 0.9 véhicule / ménage.

L’application du taux de motorisation au nombre de logements pré-
vus fournit un besoin estimé d’environ 170 places, inférieur a I'offre
cumulée prévue de 245 places.

Ce besoin résidentiel cumulé a la fréquentation actuelle de I'offre
existante (rue de la Porte Gellée et Parking Fonderies) reste inférieur
a I'offre de stationnement prévue de 245 places (besoins cumulés
représentant au maximum a 95 % de I'offre prévue en journée et a
77 % de I'offre prévue la nuit).

Au-dela, le besoin associé aux activités tertiaires et artisanales en
journée est estimé a environ une centaine de places de stationne-
ment (sur la base d’une part modale routiére de 33%).

Le dimensionnement actuellement prévu ne permet pas de répondre
simultanément a ’ensemble des besoins (résidentiels + activités). Il
conviendra donc d’envisager une gestion mutualisée de I'offre de
stationnement en ouvrage de fagon a ce que I'offre prévue permet-
tent a la fois de répondre a la demande de stationnement diurne
(lorsqu’une partie des résidents est partie) et nocturne.



Syntheése et
préconisations

Accessibilité en modes
actifs

Accessibilité en trans-
ports collectifs

Accessibilité routiére

Mobilis

< in mobile

Le quartier bénéficie d’'une trés bonne accessibilité en modes actifs avec :

>

Des pistes cyclables aménagées sur les voiries structurantes majeures :
boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance, boulevard Vincent
Gache et partiellement la rue Anatole de Monzie,

Des bandes cyclables sur le reste des voies structurantes,

Le cceur du quartier est traité en zone 30 (rue de la Porte Gellée, rue des
Boiries, rue Louis Joxe).

Notons que la vitesse est limitée a 30 km/h sur ’ensemble de la ville
de Nantes, hormis certains axes majeurs. Sur le secteur, seul le sud
de la rue Anatole de Monzie et le nord du boulevard des Martyrs
Nantais de la Résistance sont encore limités a 50 km/h.

Le projet bénéficie d’une trés bonne desserte par les transports col-
lectifs.

Les arréts les plus proches sont les arréts « Wattignies» sur I'avenue des
Martyrs Nantais de la Résistance (environ 100 m), « Fonderies » sur 'avenue
Vincent Gache (environ 300 m) et « Leygues » sur la rue Anatole de Monzie
(environ 300 m). lls sont desservis par 3 lignes du réseau TAN :

>

La Station « Wattignies » est desservie par les lignes 2 et 3 de tramway
reliant respectivement Orvault Grand Val a Gare de Pont Rousseau et
Neustrie a Marcel Paul,

La station « Fonderies » est desservie par la ligne BHNS 5 reliant Gare
Sud au Hangar a Bananes,

L’arrét « Leygues » est desservi par la ligne bus 26 reliant Joneliere a
Hétel de Région.

Compte-tenu de la situation du projet, ’accés principal du projet se
fera via la rue de la Porte Gellée.

La rue de la Porte Gellée est une voie de desserte locale et est connectée :

A I'Est a la rue des Boiries (voie de distribution) ou tous les mouvements
sont autorisés. Cet axe permet de rejoindre le boulevard Vincent Gache
au Nord (voie structurante) et la rue Anatole de Monzie (voie structu-
rante),

A I'Ouest au boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance (voie struc-
turante), ou seuls les mouvements de tourne-a-droite sont autorisés.

Depuis la rue de la Porte Gellée, les mouvements possibles sont les
suivants :
Tourne-a-droite vers et depuis I’avenue des Martyrs Nantais de
la Résistance,
Tous mouvements depuis et vers la rue des Boiries puis vers
et depuis le boulevard Vincent Gache au Nord et la rue Anatole
de Monzie au Sud.
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Les niveaux de trafics journaliers sont cohérents avec la hiérarchisation des
voies sur le secteur :

m  Des trafics importants sur le boulevard des Martyrs Nantais de la Résis-
tance et sur la rue Anatole de Monzie qui supportent des flux pendulaires
en acces sur le coeur de Nantes avec respectivement 11 800 et 10 600
véhicules / jour,

m Des niveaux de trafic légérement en retrait sur le boulevard Vincent
Géache qui supporte des flux inter quartiers avec 6 200 a 7 200 véhicules
[ jour suivant la section,

m Les niveaux de trafic journalier au coeur du quartier sont nettement plus
faibles avec au maximum 2 000 veéhicules / jour.

= D’une maniére générale, les taux de Poids lourds dans le quartier
sont quasi nuls.

= Sur la rue de la Porte Gellée, les trafics journaliers sont faibles (in-
férieurs a 1 000 véhicules / jour).

Les trafics aux heures de pointe sont tres orientés le matin et un peu plus
équilibrés le soir en raison de la multiplicité de motifs de déplacement :

m Des trafics plus importants vers le centre-ville de Nantes le matin avec
une heure de pointe située entre 08H00 et 09HOO :

Un trafic horaire important sur le boulevard des Martyrs Nantais de
la Résistance (500 a 600 véhicules vers le centre-ville et seulement
300 dans le sens inverse),
Un trafic horaire également important sur la rue Anatole de Monzie
dans le sens Sud-Nord (500 a 600 véhicules vers le Nord et seule-
ment 300 dans le sens inverse),
Un trafic moindre et plus équilibré sur le boulevard Vincent Gache
(en moyenne 300 veéhicules / sens),
Un trafic horaire plus limité sur la voirie locale a l'intérieur du quar-
tier, orienté vers le centre-ville de Nantes,

m Des trafics plus importants depuis le centre-ville de Nantes le soir avec

une heure de pointe située entre 17H00 et 18HOO0 :

Un trafic horaire important sur le boulevard des Martyrs Nantais de
la Résistance (500 a 600 véhicules vers Rezé et 450 dans le sens
inverse),
Un trafic horaire également important sur la rue Anatole de Monzie
dans le sens Nord-Sud (jusqu’a 450 véhicules vers le Sud et jusqu’'a
environ 350 dans le sens inverse),
Un trafic moindre et Iégérement orienté Est-Ouest sur le boulevard
Vincent Gache (300 a 400 véhicules / sens dans le sens Est-Ouest
et seulement 200 dans le sens inverse),
Un trafic horaire plus limité sur la voirie locale a l'intérieur du quar-
tier, orienté depuis le centre-ville de Nantes.

= L’impact relatif du projet sur les trafics est notable compte-tenu du

programme. Néanmoins, le projet n’entraine pas des trafics journa-

liers incompatibles avec les aménagements de voirie existants.
Localement, les impacts du projet sont forts mais sur des trafics ini-
tiaux contenus (rue de la Porte Gellée et rue des Boiries). Les tra-
fics journaliers sur ces axes sont en moyenne a terme de 2 000 vé-
hicules par jour.
Compte-tenu des trafics initiaux plus forts sur les axes structurants
(boulevards des Martyrs Nantais de la Résistance, Vincent Gache
et rue Anatole de Monzie), les impacts relatifs sont beaucoup plus
faibles (au maximum + 5 % sur la rue Anatole de Monzie au Sud du
projet).



>

2>

En situation de projet, les principaux carrefours d’accés au secteur
continuent de présenter une réserve de capacité correcte aux
heures de pointe du matin et du soir.

Notons cependant que ces carrefours présentent aujourd’hui une
réserve de capacité importante au regard de carrefours plus struc-
turants (et plus éloignés) qui sont plus congestionnés aux heures
de pointe. Il reste donc possible que les augmentations relatives de
trafic aient un impact défavorable sur le fonctionnement des carre-
fours entre Vincent Gache et les Martyrs Nantais de la Résistance
au Nord, sur les carrefours de la place Mangin au Sud et sur le car-
refour entre la rue Anatole de Monzie et le boulevard Charles de
Gaulle a ’Est.

Le stationnement Au recensement de 2020, la commune de Nantes présentait les caractéris-
tiques suivantes :
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Population des ménages de 311 805 habitants,

168 682 ménages dont 70 % sont motorisés (54 % de ménages mono-
motorisés et 17 % de ménages multi-motorisés),

Taux de motorisation estimé d’environ 0.9 véhicule / ménage.

L’application du taux de motorisation au nombre de logements pré-
vus fournit un besoin estimé d’environ 170 places, inférieur a I'offre
cumulée prévue de 245 places.

Ce besoin résidentiel cumulé a la fréquentation actuelle de I’offre
existante (rue de la Porte Gellée et Parking Fonderies) reste inférieur
a 'offre de stationnement prévue de 245 places (besoins cumulés
représentant au maximum a 95 % de I'offre prévue en journée et a
77 % de I'offre prévue la nuit).

Au-dela, le besoin associé aux activités tertiaires et artisanales en
journée est estimé a environ une centaine de places de stationne-
ment (sur la base d’une part modale routiére de 33%).

Le dimensionnement actuellement prévu ne permet pas de répondre
simultanément a ’ensemble des besoins (résidentiels + activités). Il
conviendra donc d’envisager une gestion mutualisée de I'offre de
stationnement en ouvrage de fagon a ce que I'offre prévue permet-
tent a la fois de répondre a la demande de stationnement diurne
(lorsqu’une partie des résidents est partie) et nocturne.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


