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INTRODUCTION :
OBJET DE LA PRESENTE ETUDE ~ s

Dorignies se situe sur la commune de Douai et le Pont-de-la-
Dellle sur la commune de Flers-en-Escrebieux. Le quartier

possede de nombreux atouts mais les dysfonctionnements

graves qu’il connait participent a sa relégation. En effet, malgré
une bonne desserte en transports (échangeur de l'autoroute,
gare ferroviaire) et un certain nombre d’atouts notamment
paysagers et patrimoniaux, le quartier apparait comme un
secteur en grande difficultés, enclavé et fracturé par des
infrastructures.

Le programme d’intervention sur le quartier de Dorignies/Pont-
de-la-Delile s’organise en 4 secteurs de projet :

» le secteur Dorignies Sud (secteur d’amélioration des lieux qui
concentrent les dysfonctionnements socio-urbains les plus
importants mobilisant fortement 'ANRU ),

> le pble équipements (secteur de déploiement d’une polarité
équipements et d’espaces publics de rencontre autour du
passage a niveau mobilisant des partenaires publics élargis),

» le poble gare-commerces (secteur de confortement de la
polarité gare et commerciale mobilisant un ensemble de
partenaires dont 'ANRU sur les problématiques d’habitat).

» le secteur Chateau Delattre (renouvellement d’une offre
résidentielle et d’un cadre de vie urbain plus attractifs).

Lobjet du présent dossier est d’examiner la pertinence des
projets urbains en terme de circulation routiére.

Introduction
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INTRODUCTION : Ky
LA CAMPAGNE DE COMPTAGES

DOUAI / FLERS

[} 200 m
ﬁi

& IGN GéoPortail 2024 )
Introduction

Comptage directionnel lejeudi 25 septembre 2025
de 7h00 a 9h00 et de 16h30 318h30

+=) Compteur automatique VL/PLdu 25/09/2025 au

N5 01/10/2025 (sens1 repéré par un point) Cf annexe C pour la justification du dimensionnement
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LE RGP

LE DIAGNOSTIC :
2022 : LA MOTORISATION DES HABITANTS DE LA COMMUNE D’ETUDE

JOUAISIS

Les graphiques de cette page
présentent les taux de
motorisation des habitants du
secteur d’étude par CSP du
référent du ménage et type
d’habitation selon le dernier
fichier INSEE disponible : le
RGP 2022.

résidant en catégorie du nombre de voitures Nombre [ Nb VL
. total de par
maison
0 1 2 3
Agriculteurs exploitants - -
Anis-n:;':arm-r;ams, 13 141 127 17 445 1,50
-
g Cadres et professions In:aul::;ll::?:: 3 412 3 5 1434 1,54
—
& Professions intermédiaires 54 647 546 9 | 2010 1,50
‘O
- Employés 173 688 382 58 | 1624 1,25
o s
[75] Ouvriers 198 711 482 72 | 1891 1,29
(&}
Retraités. 681 1514 436 23 2457 0,93
Autres personnes sans activité
professionnelle 2z 2 & © 352 0,62
1,19
catégorie du nombre de voitures Nombre | Nb VL
résidant en appartement totalde | par
0 1 2 3
Agriculteurs exploitants 4 3 3 10 0,91
Artisans, commergants,|
- chefs entreprise (= &5 E2 B 248 1,23
g Cadres et professions |n::I::rl':ZIrI:: 140 550 0 2 801 1,00
P
:2 Professions intermédiaires 194 869 145 43 | 1287 1,03
N
(<]
- Employés| 652 991 167 21 | 1389 0,76
o
(7] Ouvriers| 612 920 204 8 | 1472 0,82
o
Retraités 987 1455 83 6 1640 0,65
Autres personnes sans activité
e 974 500 16 42 660 0,43
0,77
autres catégorie du nombre de voitures Nombre [ Nb VL
total de par
(EHPAD, foyers, etc ...)
0 1 2 3
Agriculteurs exploitants - -
Artisans, commercants,|
- chefs entreprise| - -
c Cadres et professions intellectuelles
Q supérieures| 2 - -
—
& Professions intermédiaires 6 10 10 0,62
‘O
= Employé 18 10 1 3 22
ployés, 0,68
o
[72] Ouvriers 29 4 - 2 10 0,29
(&}
Retraités| 20 4 - 2 9 0,35
Autres personnes sans activité
professionnelle 57 14 - 4 25 0,34
0,41

Agriculteurs exploitants

Artisans, commergants,
chefsentreprise

Cadres et professions intellectuelles

Professions intermédiaires

Employés

Ouwiers

Retraités

Autres personnes sans activité
professionnelle

Nombre moyen de voitures par ménage résidant en maison

0,50 1,00 1,50
Agriculteurs exploitants. 0,91
risans,cammersants, ) ]
Cadres et professionsintellectuelies 0
Professions intermédiaires 1,03
Employés 0,76
Ouwiers 082

Retraités 0,65

Autres personnes sans activité
o 043

professionnelle

Nombre moyen de voitures par ménage résidant en appart.

Agriculteurs exploitants

Artisans, commergants,
chefsentreprise

Cadres et professions intellectuelles
supérieures

Professions intermédiaires 0,62
Employés 0,68
Ouvriers | 0,29

Retraités 0,35

Autres personnes sans activité
professionnelle

034

Nombre moyen de voitures par ménage (autres résidences)
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LE DIAGNOSTIC :

X% LE RGP 2022 : LES NAVETTEURS HABITANT LA COMMUNE D’ETUDE

Répartition des modes de déplacement
utilisés par les habitants du secteur
d’étude pour aller travailler

Sans

MaP

W vélos

B Motos

m VL

TC

Selon le RGP2022, on dénombre sur la Ville 13 788
actifs / navetteurs pour une population totale de
39 833 habitants soit une part d’actifs de 35 %.

On constate une forte utilisation de la voiture par
les Douaisiens puis des Transports en Commun.

Pour les lieux de travail, I'extrait ci-contre pour plus
de 80% des navetteurs donne les principales
communes : la premiere est Douai puis Lille,
Lauwin-Planque et Sin-le-Noble, les autres villes
représentent chacune moins de 3%.

Le graphique de cette page présente pour les navetteurs (i.e. les usagers
des déplacements pour le motif « domicile < travail ») la répartition
modale selon le dernier fichier INSEE disponible : le RGP 2022 (extrait ci-
dessous pour 80% des navetteurs).

Commune de travail Sans vélos Motos VL cumul
Douai| 553 1193 361 65 2929 450 5551 40,26%| 40,26%
Lille 6 1 4 341 479 831 6,03%| 46,29%
Lauwin-Planque 8 26 10 384 36 464 3,37%| 49,66%
Sin-le-Noble 3 6 26 6 289 111 441 3,20%| 52,86%
Flers-en-Escrebieux 3 9 19 3 268 16 317 2,30%| 55,16%
Cuincy 1 3 25 6 253 4 293 2,12%| 57,28%
Dechy 6 3 219 24 253 1,84%| 59,12% ”
Arras 6 1 169 40 216 1,57%| 60,68% . .
Lambres-lez-Douai 4 | 26 6 142 13 191 | 1,38%| 6207% Diagnostic
Villeneuve-d'Ascq 4 3 106 76 189 | 1,37%| 63,44% de I'existant

Hénin-Beaumont 182 182 1,32%| 64,76%
Waziers 8 13 5 137 15 178 1,29%| 66,05%
Valenciennes 17 124 35 175 1,27%| 67,32%
Somain 4 152 10 166 1,21%| 68,52%
Auby 7 1 135 5 147 1,07%| 69,59%
Lens 4 124 17 145 1,05%| 70,64%
Brebiéres 3 9 85 7 103 0,75%| 71,39%
Noyelles-Godault 98 98 0,71%| 72,09%
Lesquin 1 89 6 97 0,70%| 72,80%
Roost-Warendin 4 79 13 95 0,69%| 73,49%
Seclin 87 6 93 0,67%| 74,16%
Cambrai 82 8 90 0,65%| 74,81%
Marcqg-en-Barceul 46 40 87 0,63%| 75,44%
Roubaix 54 25 79 0,57%| 76,01%
Lallaing 70 3 73 0,53%| 76,54%
Aniche 44 17 62 0,45%| 76,99%
Guesnain 2 2 5 40 7 55 0,40%| 77,39%
Denain 47 5 52 0,38%| 77,77%
Montigny-en-Ostrevent 37 14 52 0,37%| 7814%
Annceullin 50 50 0,36%| 7850%
Courchelettes 3 43 3 49 0,36%| 78,86%
Saint-Laurent-Blangy 45 4 49 0,35%| 79,21%
Dourges 43 5 48 0,35%| 79,56%
Flines-lez-Raches 47 47 0,34%| 79,90%
Tourcoing 36 10 46 0,34%| 80,23%

Page : 7/55
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LE DIAGNOSTIC :

LE RGP 2022 : LES NAVETTEURS TRAVAILLANT DANS LA COMMUNE D’ETUDE

Le graphique de cette page présente pour les navetteurs (i.e. les usagers des
déplacements pour le motif « domicile < travail ») la répartition modale
selon le dernier fichier INSEE disponible : le RGP 2022 (extrait ci-contre pour
70% des navetteurs).

Répartition des modes de déplacement
utilisés par les usagers pour venir
travailler dans le secteur d’étude

7% 3%

Sans

MaP
| vélos
B Motos
| VL

TC

On constate que la part modale de la voiture des personnes
travaillant a Douai est nettement supérieure a celle des Douaisiens
aux dépens des Transports en Commun, de la marche et du vélo.

Pour les lieux de résidence, I'extrait ci-contre pour plus de 70% des
navetteurs donne les principales communes : la premiere, de loin,
est Douai puis Sin-le-Noble, les autres communes représentent
chacune moins de 3%.

Commune de résidence | Sans élo TC TOTAL cumul
Douai| 553 1193 361 65 2929 450 22,35%| 22,35%
Sin-le-Noble 3 43 48 22 975 99 1190 4,79%| 27,14%
Cuincy 20 15 15 431 5 486 1,96%| 29,10%
Lille 1 6 246 218 471 1,90%| 30,99%
Lambres-lez-Douai 5 49 386 10 450 1,81%| 32,81%
Watziers 5 5 15 14 382 25 446 1,80%| 34,60%
Flers-en-Escrebieux 2 20 10 376 30 439 1,77%| 36,37%
Roost-Warendin 5 5 329 10 348 1,40%| 37,77%
Auby 5 10 304 5 323 1,30%| 39,07%
i 5 5 276 35 322 1,29%| 40,37%
Brebiéres 5 5 5 300 5 320 1,29%| 41,66%
Aniche 3 264 47 314 1,26%| 42,92%
Hé 3 6 288 5 302 1,22%| 44,14%
Lallaing 4 5 264 25 298 1,20%| 45,33%
Dechy| 5 272 15 292 1,17%| 46,51%
Courcelles-lés-Lens 5 261 266 1,07%| 47,58%
Courchelettes 15 231 5 251 1,01%| 48,59%
Arleux 4 217 10 231 0,93%| 49,52%
Pecquencourt| 5 179 36 220 0,89%| 50,41%
Arras 157 60 217 0,87%| 51,28%
Flines-lez-Raches 5 206 5 215 0,87%| 52,14%
Vitry-en-Artois 200 5 205 0,82%| 52,97%
Somain 3 180 16 198 0,80%| 53,77%
Raches 5 10 170 5 189 0,76%| 54,53%
Leforest 5 10 5 145 20 186 0,75%| 55,27%
t 175 10 185 0,75%| 56,02%
Masny 183 2 184 0,74%| 56,76%
igny Ostrevent 173 10 183 0,74%| 57,50%
Biache-Saint-Vaast| 159 5 164 0,66%| 5816%
Geeulzin 2 5 151 5 164 0,66%| 5882%
Corbet 5 5 134 144 0,58%| 59,40%
Cambrai 131 13 143 0,58%| 59,97%
Auberchicourt 123 19 143 0,58%| 60,55%
Lens 5 122 14 142 0,57%| 61,12%
Monchecourt| 121 20 141 0,57%| 61,69%
Lewarde 110 15 124 | 0,50%| 62,19%
Dourges 5 118 123 0,50%| 62,68%
Harnes 3 115 3 121 0,49%| 63,17%
Lauwin-Planque 5 5 10 94 5 119 0,48%| 63,65%
Cantin 112 5 118 0,47%| 64,12%
Férin 5 102 5 112 0,45%| 64,57%
Gouy-sous-Bellonne 1 106 1 108 0,44%| 65,01%
Ostricourt 95 5 100 0,40%| 6541%
Valenciennes 75 16 91 0,37%| 65,78%
Fenain 5 80 5 90 0,36%| 66,14%
Ecaillon 85 5 90 0,36%| 66,50%
y daul 90 90 0,36%| 66,86%
Bell 5 80 85 0,34%| 67,21%
Liévin 3 77 3 84 | 0,34%| 6754%
Montigny-en-Gohelle 83 83 0,33%| 67,88%
Méricourt 76 6 83 0,33%| 6821%
Courriéres 79 3 82 0,33%| 68,54%
Evi i 80 80 | 0,32%| 6886%
Hornaing| 5 75 80 0,32%| 69,18%
Carvin 79 79 0,32%| 69,50%
Orchies 73 5 78 0,31%| 69,82%
Avion 78 78 0,31%| 70,13%

JOUAISIS
AGGLO
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Diagnostic

de I'existant
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LE DIAGNOSTIC :
LES SECTIONS COURANTES : LES TRAFICS JOURNALIERS -

Les graphiques de cette
page présentent avec la
méme  échelle les
évolutions des trafics
journaliers par sens sur
la semaine enquétée.

Les TMJO les plus forts sont relevés sur
les postes P2 (sens unique) et P3 (double
sens) mais ces valeurs sont faibles eu
égard au type de voie considéré (type 8,
Cf annexe R).

: rue du Pont

vers le Sud-Ouest
vers le Nord-Est

P3

\ \\} P3 : rue du Pont
" TMJO : 4 945 véh./j (1,0% PL)

TMIA : 4 807 véh./j (0,9% PL)

évolution trafic journalier sur la semaine Les pourcentages de POidS'LourdS Sont
W TV EL A SIS e

b PR R g i

ql - peu élevés et ne sont pas génant pour les
(ol 1) A
Do riverains.
) —
s 5
g Diagnostic
3 3 de I'existant
] s e
el 208
g 23
3
v 9
‘ | 38
g8
£
E évolution trafic journalier sur la semaine
B TMIO : 3801 véh./j (0,8% PL)
) TMJA : 3 609 véh./j (0,6% PL)
?.: § évolution trafic journalier sur la semaine
33
L 3 (T
i N &3
s 2
évolution trafic journalier sur la semaine 2% T
3 e
TMJO : 2 076 véh./j (2,9% PL) N 2
TMJA : 1 994 véh./j (2,5% PL)
évolution trafic journalier sur la semaine
e Cf annexe T pour explication des coefficients alpha, béta, x et y.
g ¢
- 3
53 T™MJO TMIA
290 =
ﬁ § véh./j | %PL| alpha béta | véh./j | %PL X y
29 1
o | o o gy o N P1| 2076 (2,89%| 2,4792 | 6,6667 | 1994 |2,51%| 0,9646 | 0,8333
= A I - P2] 2519 |0,70%| 1,8808 8,8000 2179 |0,60%| 0,8659 0,7468
: = - P3| 4945 |0,97%| 2,5322 4,8200 4807 (0,89%| 0,9727 0,8892
. T TR R e P4| 3801 |0,77%| 2,3947 | 4,1714 | 3609 |0,63%| 0,9510 | 0,7730
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LE DIAGNOSTIC :
LES SECTIONS COURANTES : LES TRAFICS HORAIRES LE JEUDI 25 SEPTEMBRE 2025

JOUAISIS

Les graphiques de cette
page présentent avec
la méme échelle les

Le jeudi 25 septembre 2025

23523

évolutions horaires des -
trafics par sens le jeudi

=N

25 septembre 2025,

jour des
directionnels.

comptages

Le jeudi 25 septembre 2025

variation du trafic ho

| P2 ’\“ A

V) P2: quai de Boisset

~\ vers le Sud

variation du trafic

Le jeudi 25 septembre 2025

Le jeudi 25 septembre 2025

NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS

) vers le Sud-Ouest

vers le Nord-Est
: rue Jean Jaures

N

sur la journée

vers le Sud-Ouest

: rue du Pont

P3

: rue du Pont
vers le Nord-Est

P3

Le jeudi 25 septembre 2025

P4 : rue de I'Eglise

vers le Nord-Est

Les courbes horaires du jour des
enquétes directionnelles montrent
des pointes assez peu marquées sans
forte symétrie entre le matin et le

SOir.

Q
Q

E

Les heures de pointes sont :

HPM de 8h00 a 9h00 ;

HPS de 16h30 a 17h30.

Diagnostic

de I'existant

Page : 10/55
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LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C1 = i

C1 : Jaures X Rhin et Danube X Boisset X Lahure

Ce carrefour est géré par feux tricolores.

Les flux principaux sont :

v' endirect entre les branches 1 et 3 (1 =» 2 3 HPM et retour 2 =» 1 3 HPS) ;
v"en Tourne-a-Droite (TaD) depuis la branche 1 versla 2 ;

v" entre les branches 2 et 3 (2 =» 3 a HPM et retour 3 = 2 a HPS).

b PR R g i

e

eud aptembre 20 Diagnostic
0 de I'existant

jeudi 25 septembre 2025
HPM de 8h00 a 9h00

p 1 2 3 4 | TOTAL
1 - 6 162 15 342

- 2 156 - 115 55 326
3 104 69 - 20 193 3 0 94 - 43 447

4 1 30 17 - 48
TOTAL | 231 | 258 [ 358 76 9

4 - 41 41 - 82
TOTAL | 366 [ 400 [ 318 | 113 9

1 2 3 4 | TOTAL

1 - 157 | 206 13 376 1 - 165 | 162 15 342
2 124 - 133 37 294 2 154 - 115 51 320
3 102 69 - 20 191 3 210 | 192 - 43 445

4 1 26 17
TOTAL | 227 | 252 [ 356

4 - 35 41 - 76

TOTAL | 364 | 392 | 318 | 109 [RTE]

1 2 3 4 | TOTAL

1 A o] - 2 Carrefour C1 N I I -

2 1 - 3 4 ° 20m 2 1 - - 2 3

3 1 - - 1 el 3 - 1 - - 1

4 T 2 - 2 © IGN GéoPortail 2025 4 T 3] -] - 3
toraL | 2| 3| 1| 3 [N TotaL | 1| a4 - 2

JA NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEOLE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1ara1/o03e
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LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C2 =" i

C2 : carrefour Ferme X Cimetiére X Trannois X Tergnier
Ce carrefour est géré par priorité a droite.

Les flux principaux sont :
v" en direct entre les branches 1 et 3 (1 = 3 3 HPM et retour 3 = 1 3 HPS) ;

v"en Tourne-a-Gauche (TaG) depuis la branche 1 vers la 4.

b PR R g i

/——

jeudi 25 septembre 2025 Carrefour C2 jeudi 25 septembre 2025 Diagnostic
HPM de 8h00 a 9h00 9 am HPS de 16h30 2 17h30 il
© IGN GéoPortail 2025

3 l!!’ 8 - 10 154

1 2 3 4 TOTAL
- 6| 111 31 148

3 134 8 - 8 150

TOTAL | 104 35 | 129

1 - - sT - 3 - 2 2

2 T - 2 - - -

3 1 - - 1 3 1 1 2

4 - - - - - 4 - - =
TotaL | 1| [ 3] - toraL [ 1| - [ 2 1 [

JA NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEOLE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1ara 1oz
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LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C3 ~" "Ik

C3 : carrefour Ferme X Pont de la Delile
Ce carrefour est géré par STOP.
Les flux principaux sont :

v en virage entre les branches 1 et 2 quel que soit le sens et I’heure de pointe.

b PR R g i

pe——

jeudi 25 septembre 2025 Diagnostic
HPS de 16h30 a 17h30

jeudi 25 septembre 2025
HPM de 8h00 a 9h00

de I'existant

52 - 166

2 3 TOTAL

1 - 119 1 - 130 74 204

2 91 - 2 170 - 62 232

3 76 33 3 112 52 - 164
TOTAL| 167 | 152 TOTAL| 282 | 182 | 136 600

2 3 TOTAL
1 } } } 1
2 1E Carrefour C3 - 1
3 2| - z Ao 3 - - 1
] ——————] ] m
TOTAL 3 A© IGN GécPortal 2025 TOTAL 1 2

JA NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEOLE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1are1/o03e
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LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C4 " "l

‘b = 1R ) ke 1

C4 : carrefour Ferme X Martyrs de la Résistance

Ce carrefour est géré par STOP.

Les flux principaux sont :

v' endirect entre les branches 1 et 3 quel que soit le sens et I’heure de pointe.

jeudi 25 septembre 2025
HPM de 8h00 a 9h00

TOTAL

1 - 7
2 18 -
3 143 11
TOTAL| 161 18
1 - 2
2 1| -
TOTAL 1 2

Carrefour C4

0 1Sm
— — —]
© IGN GéoPortail 2025

Z }., NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS

RP Ingénierie

—

jeudi 25 septembre 2025 Diagnostic
HPS de 16h30 a 17h30

de I'existant

TOTAL

172

178

TOTAL

Page : 14/55
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LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C5 © "I

C5 : carrefour Duclos X Chartier / Passage Supérieur
Ce carrefour est géré par sens giratoire.
Les flux principaux sont :

v' endirect entre les branches 4 et 2 quelle que soit I'heure de pointe ;

b PR R g i

v’ plus diffus pour les autres flux.

) prr—
e,
Diagnostic
d . b 0 jeudi 25 septembre 2025 de Fexistant
JV I 00 00 HPS de 16h30 a 17h30
p 1 2 3 4 TOTAL
1 1 : 14| 65 158
2 88 - 7| 67 162
3 23| 14 - 50 87
4 52 [ 24 3 166

TOTAL | 164 | 179 45 | 185

1 1 70 14 59 144
2 76 - 7 57 140
3 23 14 - 50

4 93 | 150 29 - 272
TOTAL | 220 | 230 61 | 258 769

Carrefour C5

0 25m
I ————
&GN GéoPortail 2025

4 48 81 24 3
TOTAL | 148 | 165 45 | 169

1 al - 3 7 - 4 4
2 6] -| -] s 11 2 3| - 3
3 - - - - - 3 - - -
4 2 3 - - 4 - 1 - 1
TotAL | 8| 7| - | s toraL | 3| s - - [

FA NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1are1 /o3
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LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C6 ' i

b PR R g i

C6 : carrefour Martin X d’Auby X du Pont

Ce carrefour est géré par STOP.

Les flux principaux sont :

v' en TaG entre les branches 3 et 2 quelle que soit I'heure de pointe ;
v" entre les branches 1 et 2 (1 =22 enTaD a HPM et 2 = 1 en TaG a HPS).

jeudi 25 septembre 2025
HPM de 8h00 a 9h00

2 103

5| 123
3 41 | 140
TOTAL| 144 | 281 | 189
1 2 3 TOTAL
1 - 3 1 4
2 2 - 6
3 2 5
TOTAL 8

Carrefour Cé6

0 20m
e ——
& AGN GeoPortail 2025

jeudi 25 septembre 2025
HPS de 16h30 a 17h30

pe——

Diagnostic
de I'existant

2 3 TOTAL
105 76 181
- 150 332
200 265
305 | 226 8
2 3 TOTAL
- 1 1
- 2 3

2 }., NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS
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b PR R g i

LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C7

C7 : carrefour Leclerc X Gabes prolongée

Ce carrefour est géré par STOP.
Les flux principaux sont :

v' endirect entre les branches 1 et 3 quel que soit le sens et I’heure de pointe.

d . b 0 Carrefour C7 jeudi 25 septembre 2025
- o 0 20m HPS de 16h30 4 17h30
: 2 : y e —— —
! 3 1 e & MGN GéoPortoil 2025
1 } 3 6] 162 1
2 1 - 3 - 4 - -
3 1| - 1| 146 1
4 - 6| - 23 R
TOTAL | 162 4| 162] 7 TOTAL | 192 | 2| 200 | 24 [BBE
1 | 2| 3| 4 |TOTAL 1 | 2| 3| 4 |TOTAL
1 } 3| 139| 6| 148 . 1] 199 | 18| 218
2 1| - 3| - 4 2 2| - 1 3
3 130 1| - 1 3 172 | 1 1| 6| 180
4 15| - 6| - 4 0] - 2| - 12
TOTAL | 146 | 4| 148 7 TOTAL | 184 | 2[ 203 24|
1 | 2| 3 | 4 |TOTAL 1 | 2| 3| 4 |TOTAL
1 . 7] - 7 R R 3 3
2 o D I :
3 7| - - - 7 3 4| - 4
4 1 - - 4 - - - - =
TotaL | 8| - [ 7 TotaL | a| - [ 3] -

Z }., NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS

RP Ingénierie
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Diagnostic
de I'existant
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LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C8 ~ "l

C8 : carrefour Jaures X Leclerc
Ce carrefour est géré par feux tricolores.

Les flux principaux sont :
v" en direct entre les branches 1 et 3 (1 = 2 3 HPM et retour 2 = 1 3 HPS) ;

v"en Tourne-a-Gauche (TaG) depuis la branche 4 vers la 3 quelle que soit I’heure de pointe.

b PR R g i

‘ . Diagnostic
jeudi 25 septembre 2025 g ' jeudi 25 septembre 2025 de I'existant
HPM de 8h00 a 9h00 HPS de 16h30 a 17h30
e ——— |

79 1] 185 - 265

180 | 3] 320 o1 [

1 2 3 4 | TOTAL

Y
'
flw

N
'
'

3
- -2
- 2

-
N|jw(bd~)!
N

TOTAL

R;[ }., NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS Indice 1.1 du’;‘;g/i;/lfg;:



LE DIAGNOSTIC :
LES FLUX DANS LES CARREFOURS : LE C9 = i

C9 : carrefour Leclerc X de Lattre X Dérivation X Carnot
Ce carrefour est géré par STOP.
Les flux principaux sont :

v en direct entre les branches 2 et 4 quel que soit le sens et I’heure de pointe ;

b PR R g i

v" en TaD depuis 2 vers 3 (2 = 3) quelle que soit I’heure de pointe.

e

Carrefour C9
1Sm

jeudi 25 septembre 2025
HPM de 8h00 a 9h00

jeudi 25 septembre 2025 Diagnostic
HPS de 16h30 a 17h30

de I'existant

1 2 3 4 | TOTAL

1 2 3 4 | TOTAL

1 1] - 3 4 - 1] - 2 3
2 1 - 174 87 262 2 4 - 126 124 254
3 - - - - 2 3 - - - - :
4 - sa] s 159 4 - |32 8| - 320
TOTAL 1] 155 | 179 TotAL | 4| 313 | 134 | 126 50
1 | 2| 38 | 4 |ToTAL 1 | 2| 38 | 4 |ToTAL
1 - - - - - - -
2 4 4 2 1 1
3 - 3 - - ;
4 5 4 - 1 - - 1

TOTAL - 1 - 1 IEY

JA NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEOLE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1are1 /o030
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’ LE DIAGNOSTIC :m
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : PRESENTATION DU C1 .

C1 : carrefour Jaurés X Rhin et Danube X Boisset X Lahure

Ce carrefour est géré par Signalisation Lumineuse Tricolore
(SLT). Les calculs de capacités réalisés par la suite prennent
en compte un fonctionnement en 2 phases.

Seules les branches 3 (bvd Lahure) et 4 (rue Jean Jaurés)

‘b = 1R ) ke 1

e comportent un passage piéton.
&9 Seules les branches 1 (quai de Boisset) et 3 disposent d’'une '
sk, Cf annexes S pour la
- voie supplémentaire affectée au Tourne-a-Gauche (TaG). terminologie employée. S——
de I'existant
1 }. . ) z Page : 20/55
§& NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS Indice 1.1 du 13/11/2025
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LE DIAGNOSTIC :
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C1

JOUAISIS
AGGL

Phase 14 HPM actuelle \

Test réalisé pour un fonctionnement en 2
phases avec un cycle de 90 secondes avec
un décalage a la fermeture du vert pour

3

S

=
s

b PR R g i

écouler les TaG du F3 a HPS.

Ky

Phase 2 a HPM actuelle

Phase 2 a HPS actuelle

L

SO

) N.B. : ce calcul est théorique
e, L Cf annexes S pour la
' avec une optimisation du terminologie employée ' '
fonctionnement du carrefour et Vinterprétation des Diagnostic
our les trafics mesurés. , de I'existant
P f I Cycle: 90s Chargetotale | " " @ 47% résultats.
HP H 4 3 Calcul réalisé selon H P M aCtu elle Temps . Rés. capa.
F I ul d |te Légende méthode CEREMA o 11s 736 uvpd/hfvoie relative: @ 115%
N 20% <Rés.Capa. @ COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des verts | vehical ]
Marquage des Charge . er véhicules | réserve
a H P M ° 0% < Rés. Capa. <20% q . & pondérée de veéhicules par cycle Jaune |lachés par| capacité |étude des files
; ——- [ res.capa<on @ voies 136 Direct Tab faldF | moyen. | pointe | donnés [ cycle | relative |pour chaque vaie
de 8h00 a 9h00 F1 quaide Boisset 2voies: 9% 13 208 | 159 | 383 | 1oveh | 15wéh | a3s | 20weh @ 52%| § TR | B nnE
- e O Rhin et Danub 1voie: & 126 a3 133 353 | oweh. | 14ven | aos | 18ueh. |@ 52%| s o E
1 _ - 08 13 380 rue n et Danube vole : ven. ven. s veh. (60 m de file)
2 126 - 43 302 — 20 m au rouge 20 m au rouge
3 100 e T o F3  bvd Lahure 2voies: 9P 69 104 20 126 3véh. | 6véh. 43 20véh. (@ 84%| § Lo e e [ ——
TOfIl'AL 231 Zz: 3;; 7_6 48 F4  rueJean Jaurés 1 voie: & 17 30 1 53 1véh. 3 véh. 40s 18 véh. o 93% (-F-) :f;m“::;:;::;
Cycle: 90s e @ 47%
. . V' absolue :
Flu Id Ite Légende Calcul réalisé selon H Ps aCtue"e Temps Rés. capa.
EOEnce méthode CEREMA perdus - 11 relative: @ 117%
é H PS 20% <Rés. Capa. O COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des Vert shicul )
. : ) Marquage des Charge hicul " ert+ | véhicules| réserve
0% < Rés. Capa. < 20% q . g dérée de vehicules par cycle Jaune |[lachés par| capacité |étude des files
; : 220 O rés.capa<o% @ voies T3G Direct TaD laldf | moyen. | pointe | donnés | cycle | relative |pour chaque voie
de 16h30 0 F1  quai de Boisset 2voies: 9% 15 162 | 165 | 344 | oven |1aven | 355 | 16uen (@ 46%| § [T |y comeuieE
_ L2 13 14 |ToT F2  rue Rhin et Danube 1voie: & 156 55 115 384 | 10wéh. | 1sven. | 435 | 20ven. |@ 52%| > I
1 - 6 162 15 342 N . : N (65 m de file)
2 156 - 115 55 326 - . 35 m au rouge 35 m au rouge
3 o BEE T a3 o5 F3  bvd Lahure 2voies: 9% 194 210 43 257 6veh. | 11véh. 40s | 18véh. (@ 65%| § .7 G e
4 ’ 41 41 - 82 N P . . . 20 m au rouge
° TOTAL | 366 | 200 | 318 | 113 = F4  rueJean Jaurés 1voie: < 41 41 0 94 2 véh. 5 véh. 43s 20 véh. o 88% (-?-) (20 m de file)
’ ? " ~ P Page : 21/55
§d& NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS
RP Ingénierie
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LE DIAGNOSTIC :
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C2

JOUAISIS
AGGL(

jeudi 25 septembre 2025
HPM de 8h00 a 9h00

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 86%.

flux calcul de capacité
génant A | flux limite réserve

file d'attente Diagnostic

0% < Rés. Capa. < 20%

Rés. Capa. <0%

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux
critiques en environnement

urbain (Cf annexe Kj)

B

de I'existant

FLUX NON GENE
uvp/h 48 uvp/h 6.5 833 uwp/h  86,4%  moy.:1uvp(max.:1uvp)

uvp/h 109 uvp/h 6,5 779 uvp/h  94,4% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

FLUX NON GENE

104 uvp/h 6,5 783 uvp/h  99,9%  moy.: 1 uvp (max.: 1 uvp)

104 uvp/h 6,5 783 uvwp/h  96,8% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE

127 uvp/h 6,5 763 uvp/h  97,2% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

jeudi 25 septembre 2025
HPS de 16h30 a 17h30

calcul de capacité

A | flux limite réserve

file d'attente

FLUX NON GENE

38 uvp/h 6.5 842 uwp/h  86,3%
167 uvp/h 6,5 729 uvwp/h  95,7%
FLUX NON GENE
99,5%
154 uvp/h 6,5 740 uvwp/h  97,7%
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE
99,0%

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

154 uvp/h 6,5 740 uvp/h moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

121 uvp/h 6,5 768 uvp/h moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

RP Ingénierie
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’ LE DIAGNOSTIC :
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C3 ™ i

C3 : carrefour Ferme X Pont de la Delle

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 85%.

/—

Diagnostic
0% < Rés. Capa. < 20% de I'existant

Rés. Capa. <0%

calcul de capacité

A | fluxlimite réserve

file d'attente

HPM actuelle

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux

jeudi 25 septembre 2025

1 FLUX NON GENE critiques en environnement
HPM de 8h00 a 9h00 155 uvp/h 50 1066 uvp/h 91,7%  moy.:1uvp(max.:1 uvp) urbain (Cf annexe K)

FLUX NON GENE

! - 8 208 FLUX NON GENE

2 - 62 155

3 80 | 33 - 113 124 uvp/h 6, 924 uvp/h  91,3%  moy.:1 uvp (max.:1uvp)
TOTAL| 173 | 152 | 151 332 uwp/h 7, 393 uwp/h  91,6% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

calcul de capacité

file d'attente

HPS actuelle

A | fluxlimite réserve

jeudi 25 septembre 2025

1 Q'y= 130 FLUX NON GENE
HPS de 16h30 a 17h30 234 uvp/h 5, 981 uvp/h  92,3%  moy.:1uvp(max.:1uvp)

p. 3 | ToTAL 2 Q%= 170 FLUX NON GENE
1 - 76 206 FLUX NON GENE
2 - 64 234
3 ARG - Ter 202 uvp/h 6, 826 uvp/h  86,2%  moy.:1uvp (max.:1uvp)
TOTAL| 284 | 182 | 140 m 408 uvp/h 17, 349 uvp/h  85,1%  moy.:1uvp (max.:1uvp)

JA NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEOLE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1ara1rouze
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- LE DIAGNOSTIC :

04 z JOUAISIS
iy LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C4 “WiSS

' r [ ]

2> " C4: carrefour Ferme X Martyrs de la Résistance

& s

@

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 64%.

P—

Diagnostic
0% < Rés. Capa. < 20% de I'existant

Rés. Capa. <0%

calcul de capacité

flux limite

file d'attente

A

réserve

jeudi 25 septembre 2025 980 uvp/h  98,9% . : 1 uvp (max. : 1 uvp)
HPM de 8h00 a 9h00 523 uwp/h  79,0% . :1 uvp (max. : 2 uvp) Calcul de capacité réalisé selon
. méthode CEREMA des créneaux
935 uwp/h  95,1% -1 uvp (max. : 1 uvp) critiques en environnement
1 - 11 121 434 uvp/h  95,4% . 21 uvp (max. : 1 uvp) urbain (Cf annexe K)
2 20 -

3 Q’,= 11 uw/h FLUX NON GENE

TOTAL| 163 22 Q®y= 143 uwp/h FLUX NON GENE

calcul de capacité

flux limite

file d'attente

HPS actuelle

réserve

jeudi 25 septembre 2025

943 uvp/h . : 1 uvp (max. :

HPS de 16h30 a 17h30 495 uvp/h . :1 uvp (max. :

TOTAL 855 uvp/h . : 1 uvp (max. :
1 1 9 ] 375 uvp/h .21 uvp (max. :
2 13 - 62 75
3 5| wl| 3 @, uvp/h FLUX NON GENE
TotaL| 163 | 44 | 236 [JEZEN Q,= 149 uvp/h FLUX NON GENE

JA NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEOLE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1aratrouze
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LE DIAGNOSTIC :
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C5

JOUAISIS
Nelell

R T R kg ik

Branche 1 : passage supérieur

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 85%.

C5 : giratoire Duclos X Chartier / Passage Supérieur

- Réserve de Capacité Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic o .
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
HPM actuelle 1623 91% Ovh 2vh Os 0,0h
HPS actuelle 1487 88% Ovh 2vh Os 0,0h

Branche 2 : D125

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

de 8h00 3 9h00 en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
1| 2| 38| 4 |TOTAL
1 1 3| 14| 65| 158 HPM actuelle 1660 91% Ovh 2vh Os 0,0h
2 N - 7] 67| 162 HPS actuelle 1596 90% Ovh 2vh Os 0,0h
3 23| 14| -] so 87
4 52 Gl 24| 3| 166
TOTAL 164 | 179 45 | 185

jeudi 25 septembre 2025
HPS de 16h30 a 17h30

TOTAL | 226 | 240 61 [ 258 785

Branche 3 : rue Chartier

- Réserve de Capacité Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic o g
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
HPM actuelle 1573 95% Ovh 2vh Os 0,0h
HPS actuelle 1464 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
Branche 4 : D123=5
Périodes de trafic Réserve de Capacité Longueur de Stoc_kage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
HPM actuelle 1641 91% Ovh 2vh Os 0,0h
HPS actuelle 1505 85% Ovh 2vh Os 0,0h

Z }., NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS

RP Ingénierie

25% < Rés. Capa.

Diagnostic
de I'existant

15% < Rés. Capa. < 25%
0% < Rés. Capa. < 15%

Calcul de capacité par GIRABASE
logiciel agréé par le CEREMA
(principes décrits en annexe G).
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’ LE DIAGNOSTIC :
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C6 ' i

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 47%.

P—

Diagnostic
0% < Rés. Capa. < 20% de I'existant

Rés. Capa. <0%

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux
862 uvp/h . : 1 uvp (max. : 1 uvp) critiques en environnement
urbain (Cf annexe K)

calcul de capacité

flux limite

file d'attente

réserve

jeudi 25 septembre 2025

HPM de 8h00 a 9h00 348 uvp/h . :1 uvp (max. : 2 uvp)
904 uvp/h .21 uvp (max. : 1 uvp)
1 - 68 210 . 392 uvp/h . :1 uvp (max. : 2 uvp)
2 107 5 131 243
3 5 3 Q%= 150 uvp/h FLUX NON GENE
TOTAL| 152 | 297 | 199 Q3td = 45 uvp/h FLUX NON GENE

calcul de capacité

flux limite

file d'attente

réserve

jeudi 25 septembre 2025 784 uvp/h moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

HPS de 16h30 2 17h30 268 uvp/h moy. : 1 uvp (max. : 2 uvp)

3 915 uvp/h moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)
1 - | 105 78 183 : 352 uvp/h moy. : 2 uvp (max. : 3 uvp)
2 - 154 338
3 _
3 69 B 273 3 Q*,= 204 uvp/h FLUX NON GENE
TOTAL| 253 | 309 | 232 [ WALl Q’y= 69 uvp/h FLUX NON GENE

TAL NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEOLE : VOLET DEPLACEMENTS indice 1.1 du 1aratroze
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LE DIAGNOSTIC :

,
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C7 -

b PR R g i

C7 : carrefour Leclerc X Gabes prolongée

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 47%.

calcul de capacité

A | flux limite | réserve

HPM actuelle file d'attente

FLUX NON GENE
FLUX NON GENE

Q'y= 3
1

Q'y= 153

uvp/h  99,4% . : 1 uvp (max. :
uvp/h  99,7% . : 1 uvp (max. :
uvp/h  100,0% . :0 uvp (max. :
uvp/h  99,8% . : 1 uvp (max. :
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE

uvp/h . : 1 uvp (max. : 1 uvp)

p 1 2 3 4 | TOTAL

1 - 3 6 162

2 1 - 3 4

3 1 1 146

4 - 6 23
TOTAL | 162 4 | 162 7

jeudi 25 septembre 2025
HPS de 16h30 a 17h30

uvp/h . : 1 uvp (max. : 1 uvp)
uvp/h . :0 uvp (max. : 0 uvp)

uvp/h . : 1 uvp (max. : 1 uvp)

calcul de capacité

file d'attente
A | flux limite réserve

FLUX NON GENE
FLUX NON GENE

1

uvp/h .21 uvp (max. :
uvp/h . : 1 uvp (max. :
uvp/h . :0 uvp (max. :
uvp/h . :1 uvp (max. :
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE

uvp/h . : 1 uvp (max. :

- TOTAL | 192

RP Ingénierie

uvp/h .21 uvp (max. :

uvp/h . :0 uvp (max. :

uvp/h .21 uvp (max. :

L NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS

<o
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=
a b
R

RO

e

Diagnostic

0% < Rés. Capa. < 20% de I'existant

Rés. Capa. <0%

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux
critiques en environnement
urbain (Cf annexe K)
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LE DIAGNOSTIC :

, ,
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : PRESENTATION DU C8

C8 : carrefour Jaures X Leclerc

Ce carrefour est géré par Signalisation Lumineuse Tricolore
(SLT). Les calculs de capacités réalisés par la suite prennent
en compte un fonctionnement en 2 phases.

Toutes les branches comportent un passage piéton.

‘b = 1R ) ke 1

R Aucune branche ne dispose d’une voie supplémentaire
&9 affectée a un mouvement tournant.
a2

2 }., NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE : VOLET DEPLACEMENTS

RP Ingénierie

e | gl ($7
Cf annexes S pour la
terminologie employée.

Diagnostic
de I'existant
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, LE DIAGNOSTIC :
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C8 = i

Phase 14 HPM actuelle ‘

Test réalisé pour un fonctionnement en 2

N
o0 &
x phases avec un cycle de 90 secondes sans s
A
, . , R \%
: nécessiter de décalage a la fermeture du v
(lj\ , . Phase 2 3 HPM actuelle %
ol : vert pour écouler les TaG. ,
*=e \ .
ey N A o \
&0 P . S
. N.B. : ce calcul est théorique
i avec une optim 'scqu_ Cf annexes S pour la
v i u ptimisati u terminologie employée . .
fonctionnement du carrefour et Vinterprétation des Diagnostic
/ 2 - : de 'existant
pour les trafics mesurés. } Cycle: 90s Charge totale | "™ @ 66% résultats.
s HPM actuelle
e J°aZ 5 Calcul réalisé selon Temps f Rés. capa.
Fluidité Loasnd méthode CEREMA 1315 asSuwpdfhfvola| T @ 329%
. 20% <Rés.Capa.  © COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des vert= | vehical ]
Charge P e vehicules reserve
a H P M . 0% < Rés. Capa. < 20% Marqu?ge des ﬁ ﬁ P pondérée de véhicules par cycle Jaune |lachés par| capacité |étude des files
- Rés. Capa. < 0% voies la LdF P i P
jeudi 25 septembre 2025 s. Capa. < ® TaG Direct TaD moyen. | pointe | donnés | cycle | relative |pour chague voie
HPM de 8h00 a 9h00 F1  rvedu Maréchal Leclerc | 1voie: 72 91 0 185 5 véh. 8véh. 42s 19véh. (@ 76% ?:;m,:‘;;::,e
F2  impasse 1voie: & 0 0 0 - 0 véh, 0 véh, 39s 18 véh. |@ 100% (-T-) ?omr:::;f;
F3  ruve duMaréchal Leclerc | 1voie: &> 1 80 17 100 3véh. | 5véh. azs 19véh. |@ 87%| > ‘Z:Omr:::::i;
F4  rueJean Jaurés 1voie: & 77 0 67 174 4véh. | 8véh. 39s 18véh. |@ 76%| > ?;mr:::,:ir
HPS - Cycle:90s i @ 54%
HP H 4 Calcul réalisé sel, aCtue e és. capa.
Fluidité Légende e e e 13 e oo @ 1705
. 20% <Rés. Capa. @ COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des Vert+ | vahicul ]
. M r Charge ey er vehicules reserve
a H PS . 0% < Rés. Capa. < 20% a qu?ge des pondérée de vehicules par cycle Jaune |lachés par| capacité |étude des files
jeudi 25 septembre 2025 M voies TaG Direct TaD Lt moyen. | pointe | donnés cycle relative |pour chaque voie
HPS de 16h30 3 17h30 F1  ruedu Maréchal Leclerc | 1 voie: s 71 136 2 230 | evéh. | zoweh | 335 | 1sven |@ 61%| s S
209 F2 impasse 1 voie : (.F) 1 0 1 2 0 véh. 0 véh. 48s 23 véh. |° 100% 4_) [Ssmmz:::if]e
2 1 - 2
3 h " " 2 128 F3  rueduMaréchal Leclerc | 1voie: <» 0 104 24 130 3véh. | 6véh. 33s 15 véh, |° 78%| <> II:DM:::;:::
4 83 1 - 269
o TOTAL | 188 3| 322 %5 608 F4  ruelean Jaurés 1voie: < 185 1 83 333 8véh., | 13véh. 48 s 23 véh. o 63% (-'F-) ?;Um::j::;
d :
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) LE DIAGNOSTIC :
LES CAPACITES ACTUELLES DES CARREFOURS : LE C9 —

C9 : carrefour Leclerc X de Lattre X Dérivation X Carnot ©

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 99%.

Bt PR g ik

o

flux calcul de capacité
génant flux limite

file d'attente

HPM actuelle )
reserve

Q's= 1 uvwp/h 164 uvp/h 873 uvwp/h | 99,9% .21 uvp (max. :
Q'y= 0 uvp/h 439 uvp/h 7,0 442 uwp/h 100,0%
1 _ . .
Q';= 3 uwp/h 265 uvp/h 7.5 437 uwp/h  99,3% -1 uvp (max. : Calcul de capacité réalisé selon
Q?%,= 174 uvp/h FLUX NON GENE méthode CEREMA des créneaux
: _ o5 h FLUX NON GENE critiques en environnement
2 Qu uvp/ urbain (Cf annexe K)
#i##H## uvp/h 99,9%  moy.:1uvp (max.:
Q%= 0 uvp/h FLUX NON GENE
4 Q‘,= 164 uvp/h FLUX NON GENE

Diagnostic
0% < Rés. Capa. < 20% de I'existant

Rés. Capa. <0%

. : 0 uvp (max. :

jeudi 25 septembre 2025
HPM de 8h00 a 9h00

5,0 945 uvp/h 99,5% . :1uvp (max. :

flux calcul de capacité
génant flux limite
Q'y= 1 wuvp/h 314 uvp/h || 6,0 704 uvp/h 99,9% .21 uvp (max. : 1 uvp)
Q'y= 0 uvwp/h 578 uvp/h 7,0 362 uvwp/h 100,0% . :0 uvp (max. : 0 uvp)

file d'attente

réserve

. . ng: 2 uvp/h 452 uvp/h ,5 326 uvp/h 99,4% . : 1 uvp (max. : 1 uvp)
je:slsfjseslesp::::;.‘;lz\:;!’ Q?,= 126 uvp/h FLUX NON GENE
2 Q= 126 uw/h FLUX NON GENE

314 uvp/h 5,0 899 uvp/h 99,6%  moy.:1uvp(max.:1uvp)
uvp/h FLUX NON GENE
4 uvp/h FLUX NON GENE

uvp/h 252 wuvp/h 5,0 962 uvp/h 99,2%  moy.:1uvp(max.:1uvp)
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LE DIAGNOSTIC :
LES MODES DOUX : LES LIGNES DE TRANSPORTS EN COMMUN

el Shre

JOUAISIS
AGGL(

—r,, Le secteur d’étude est
desservi par :
+ rue m Dw‘& - a 2l bai dvéol
ignes urbaines évéole
& Place de Pont
= Joe
e M. Dapvrll a ; 5 : Flers Centre
M r L : Commercial <>
Ll Dechy A. Einstein ;
am Y
Ao v" 6:Roost 4 Pavés &
s C— — : Esquerchin Motte du
ESCE .‘ Moulin;; Diagnostic
. - de I'existant
l Charcot Zl Dﬂr'ngEO' O 1 ligne Arc-en-Ciel
| g o cionale)
‘ <\ Mouchonniere o7 (régionale)
Vo & 8 } g N v 853 : Libercourt <
Passerelle () (P Dousi ;
|II II', ‘ % \ w ' ‘
| BN (s & 0O 1ligne TER HDF / SNCF
) \ i ) “ Pl du "'
Detachement 14 J' il | C
du 12eme bsmat | uillet
|\ e

v' Lille-Flandres <
Douai.

"~ Alsace \\ = \
Canivez Lorralgrtle \\5
f.&:Cqﬂ'. ) g I'| |
”E ’"W‘:f-l

RP Ingénieri
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LE DIAGNOSTIC :
DOUX : LA COUVERTURE DES TC

JOUAISIS
AGGLO

)
M. Dapvril

-

Canivez

"
P
Wi ||\|||l||||||||I|I|"l|"”lllll
e ‘l: "ty -
o ’ Ill,”///
S 1 “,
>
S Stade Boulan %,
> Z .
F. 2 Briguette
ss ’% fovsole
s z Briquette
H Colr Place de H
= Troyon Pont E
Z : S
Escrebieux > &
Z N
%, harcot \\\\s‘
%, 5 7 S
’,/”’/ > ‘I'A @ .\\\‘\\\\\
@4,/,/, “1 Moughonniére
8 Mai "y, N
"””'Hnmuﬁ?n ||Illllllll@““““
Passerelle
-
-
o
Place du 14 juillet du 14 %
Juillet ';
@ - (svaoko )
by -
Jaurés oo Trannois
o~ )

réalisé par

Alsace-Lorraine

Le plan ci-contre illustre la couverture

des arréts TC du secteur d’étude en

rouge selon la regle suivante :

O cercle de 300 m de rayon
(correspondant a environ 5 mn de
marche) centré sur les arréts bus ;

O cercle de 500 m de rayon pour le
mode « lourd » ferroviaire centré
sur la halte SNCF « pont de Dedle ».

On constate que tout le secteur d’étude
est couvert par les lignes TC, avec méme
des arréts en coeur des secteurs :

Diagnostic

de I'existant

U Secteur Pont de Dedle : halte
ferroviaire et arrét bus des lignes 5
et 853 a proximité immédiate ;

O Secteur Dorignies-Sud :

v ligne 6 pour les arréts bus « Place
du 14 juillet » et « Passerelle »

v lignes 5 et 853 pour l'arrét
« Mouchonnieéere » ;

L Secteur Chateau Delattre : arrét bus
« Escrebieux » de la ligne 6.

Page : 32/55
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LE DIAGNOSTIC :

LES MODES DOUX : LE NIVEAU DE SERVICE DES TC

Pour les arréts TC décrits précédemment, les niveaux de service
sont les suivants :

STFSHIES

L Secteur Pont de Delle :

§

Q
o

v halte ferroviaire « Pont de Delle » : 2 trains par sens a
chaque heure de pointe ;

' 3y

v’ arrét bus « Pont de De(le » : 2 bus par sens a chaque
heure de pointe (ligne 5) et 1 bus par sens a chaque heure
de pointe (ligne 853) ;

O Secteur Dorignies-Sud :

v" arrét bus « Place du 14 juillet » : 2 bus par sens a chaque
heure de pointe (lighe 6) ;

v' arrét bus « Passerelle » : 2 bus par sens a chaque heure de
pointe (ligne 6) ;

v' arrét bus « Mouchonniére » : 2 bus par sens a chaque
heure de pointe (ligne 5) et 1 bus par sens a chaque heure
de pointe (ligne 853) ;

] Secteur Chateau Delattre :

v" arrét bus « Escrebieux » : 2 bus par sens a chaque heure de
pointe (ligne 6).

Le niveau de service est assez moyen avec une fréquence autour
de la demi-heure sur tous les points d’arrét.

Correspondance Bhns
(2) Correspondance bus

[ Correspondance navette

" GARE ¢

: Correspondance bus
Pont de La Dedle # .

du Conseil Régional
m TAD'évéole

PN Parking a vélos

@ E Quai bus e —
\\ .» Quai bus dans un seul sens

Diagnostic

. ¥ Pasdesservitoute lajournée de Pexistant

If
& i | -
Alsace S Fleﬁs en- >
Esc ﬁbléux

Page : 33/55
Indice 1.1 du 13/11/2025



LE DIAGNOSTIC :
LES MODES DOUX : LE RESEAU CYCLABLE i

Bipmpicon g Le plan ci-contre fait état des aménagements cyclables
actuellement présents sur le secteur d’étude.

bande cyclable
#Z piste cyclable

STFSHIES

§

Le constat est clair : aucun aménagement conséquent n’existe
a proximité du projet.

o |
Sy

« B
B
[

On peut toutefois relever la quasi-généralisation des zones 30
sur le secteur avec des bandes cyclables en contre-sens sur les

voies a sens unique. e

Diagnostic

Quelques voies et cheminements piétons sont relevés passant
parfois par des escaliers.

de I'existant

Cf annexes V pour la terminologie employée
. L et la compatibilité avec le trafic routier.

I ' Page : 34/55
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SYNTHESE ACTUELLE DES CIRCULATIONS

PS AR TN R
g ) ;
P - v 10*%"H‘ .

‘:uir Mg

H
| b

!

\
;

»

Diagnostic
de I'existant

géré par feux i
astor @
3 Cédezle Passage V¥
Y a Priorité a Droite A
N B Page : 35/55
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LE DIAGNOSTIC :

JOUAISIS

LE DIAGNOSTIC il

Concernant la circulation routiere, les relevés ne montrent pas de probleme
particulier dans le secteur avec des circulations contraintes essentiellement
par les coupures urbaines des canaux et voies ferrées.

Pour les transports en commun, si la couverture est complete avec en tout
point de la zone d’étude un arrét TC a moins de 300 m, le niveau de service
est assez moyen avec une fréquence autour de la demi-heure sur tous les
points d’arrét.

Pour les vélos, quasi aucun aménagement n’est relevé sur le secteur avec
toutefois une systématisation du recours a la zone 30 en particulier pour les
rues résidentielles.

<

Diagnostic

de I'existant
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RP Ingénierie

LES IMPACTS DU PROIJET :
SOMMAIRE DE CHAPITRE

Les impacts du projet

['J Présentation du projet

[@% Les capacités futures

[
[Z71'1 Synthese état futur

JOUAISIS

Impacts

du projet
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JOUAISIS
AGG

LES IMPACTS DU PROJET :

Aménagement des espaces publics :

Résidentialisation
requalification du passage

Ameénagement des &
espaces publics
.

PRESENTATION DU PROJET : PONT DE LA DEULE (FLERS EN ESCREBIEUX)

D Construction
E Démolition

_———

-
- L :

]

’ P
Impacts
du projet

»
.
Y
o
B
o
.
. el
.

-

- F Dy, :
- vy 5 3
Réhabilitation de 4 cellules ~ - _ ,
commerciales (en cours) > Rl i o ¥ o8l s
‘ - -9 ™ d A ; 3 &
3 . - . : - B 2 \N p Y
X N ; ~ N ‘,"‘ - l

. .7-‘\_“
craciie’ =
| &

. \;‘e P\'
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LES IMPACTS DU PROIJET :
PRESENTATION DU PROJET : DORIGNIES SUD (DOUA]J) ~" i

Aménagement d’un parc
central avec espaces de jeux
et de rencontre

Réaménagement du
passage a niveau Est

Le secteur chateau Delattre (a I'Ouest
du plan ci-contre) consistant en une
réhabilitation du batiment existant a
été ajouté au programme initial.

Impacts
du projet

Aménagement des
N. B. : Pour l'ensemble des projets de espaces publics du

renouvellement urbain de Douaisis secteur Jaures, 14
Agglo, la reconstitution des logements B8 yillet, vieux corons et
démolis s'établit selon un ratio de 0,6, [##% rue de Mende
permettant ainsi un rééquilibrage
géographique des secteurs les moins
dotés en logements locatifs sociaux.

D Construction Résidentialisation

E L Aménagement des
Demolition espaces publics
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- LES IMPACTS DU PROJET :
X% HYPOTHESES UTILISEES

JOUAISIS
AGGLO

f Ratios utilisés pour les nouveaux habitants du projet

O En moyenne 2,2 personnes par logement

O Motif de déplacement « domicile < travail » :
v 55 % des résidents ont un emploi
v' 90 % sont présents au travail

v 68 % se déplacent en voiture selon analyse fichier INSEE RGP 2021 (page 7) des moyens de
déplacement des habitants pour ce motif

v 1,1 personne par voiture :

» 100 % des voitures partent travailler a HPM

Impacts

du projet

» 55 % des voitures rentrent au domicile a HPS (étalement de la pointe du soir)

U Autres motifs de déplacement :
v" hypothése de 20 % en sens inverse du flux maximal attendu soit :
> AHPM :20 % entrant

> A HPS: 20 % sortant

[ ]
2 ’ Page : 40/55
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LES IMPACTS DU PROIJET :
GENERATION DES NOUVEAUX DEPLACEMENTS : PONT DE LA DEULE

' ".:_57 Construction de 55 logements (secteur marron)
" O 55x 2,2 =121 résidents

U Motif « domicile < travail » :

v' 121 x 55% = 67 résidents travaillent

orre S I> S B

E-ED v' 67 x 90% = 60 sont présents au travail
'ﬂ? v' 60 x 68% = 41 se déplacent en voiture
g v’ 41 /1,1 =37 voitures :

ol » a HPM : 37 x 100% = 37 uvp/h sortant

» a HPS : 37 x 55% = 20 uvp/h entrant

U Autres motifs de déplacement :

Impacts

> A HPM : 37 x 20% = 7 uvp/h entrant du projet

> A HPS : 37 x 20% = 7 uvp/h sortant

IR  Sorties du site

HPM | 37 uvp/h

& < v
\ ~
- oS, 3 - A
¥ " .y o o - '/
< = . P
L} F R = N . - c \ - §O .
- 25 VA N £ o o c ~ 4 |5 s P
: . " . -
g . ~ - G . o Y
\ . g A 3 .S - o
A b v’ e e A ¥ -
\ B TR 0 g 4 3 = o , » 4 % Y s
AR < ol 3 L . ! . 2 o o ] =
4 . A -
: o 4 s - » o
w'-_,.!““{ h hirle” Vod i T He % A 3
. B .- . A L AP g
: — . Sl 28 % ) S\ -
- . 85 o . N
X T . 2 . 4 c
: g : " \ [ - ¥
’ » v '~ -
‘ A ; LY >
» . &\ ) ) -y 8 | =
< . S ANy B » b o R
171y 143008 T 0, : . N - - - o J A
o - ~ ’ > s
K - 2 5 A - o Y
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HPS 7 uvp/h
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E B
3 -
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LES IMPACTS DU PROIJET :
GENERATION DES NOUVEAUX DEPLACEMENTS : DORIGNIES SUD

Construction de 99 logements (secteur orange)

0 99 x 2,2 =218 résidents
U Motif « domicile <& travail » :

v’ 218 x 55% = 120 résidents travaillent

orre S I> S B

i—g v/ 120 x 90% = 108 sont présents au travail
'ﬂ? 2 l v' 108 x 68% = 73 se déplacent en voiture
> U, v 73/1,1=66 voitures :

= ke

o, ” » a HPM : 66 x 100% = 66 uvp/h sortant

utres motifs de déplacement :
Impacts

> A HPM : 66 x 20% = 13 uvp/h entrant du projet

Watd L7 o - > a HPS : 66 x 55% = 36 uvp/h entrant
- ,' . _. ( (:):" g —_—
A < ~'x : \4 D A
2 : s

i > A HPS : 66 x 20% = 13 uvp/h sortant

G IESICE  Sorties du site

HPM | = ) 66 uvp/h

- = »
.t
l

L)

5 E= R,
‘ g1 i ¥
" § - a
e > &
< ) 4 e S A
d J‘% X & I H o“

HPS 13 uvp/h

'? Y \
U AN
o \. e el N\ Y \

T NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DECLE : VOLET DEPLACEMENTS ndice 1.1 du taras 702

RP Ingénierie



LES IMPACTS DU PROIJET :
ITINERAIRES VERS / DEPUIS LE TRAVAIL DES NOUVEAUX RESIDENTS

DEPARTS AU TRAVAIL RETOURS DU TRAVAIL

C

y -%‘ ‘11:‘ . .-.;7:.
;Mk A i‘t_ﬂ'!"&

A
B

T —
S
L

o
:

st SR R

A

iﬂia;}

1S \ \
ﬂ ol
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LES IMPACTS DU PROIJET :

DISTRIBUTION DES DEPLACEMENTS DES NOUVEAUX RESIDENTS

Cette page présente pour les futurs habitants du site la distribution des lieux de travail selon les 6 destinations notées de A a | a partir du
fichier RGP 2022 des navetteurs habitant la Ville (extrait pour 80% des navetteurs ci-dessous).

A
Commune de travail Motos VL

Douai 65 2929
Lille 4 341
Lauwin-Planque 10 384
Sin-le-Noble 6 289
Flers-en-Escrebieux 3 268
Cuincy 6 253
Dechy 219
Arras| 1 169
Lambres-lez-Douai 6 142
d'Ascq 3 106
Héni 182
Waziers 5 137
Valenciennes 17 124
Somain 152
Auby| 1 135
Lens| 124
Brebiéres 85
Noyelles-Godault 98
Lesquin 89
Roost-Warendin 79
Seclin 87
Cambrai 82
Marcg-en-Barceul 46
Roubaix 54
Lallaing| 70
Aniche 44
Guesnain 5 40
Denain 47
Montigny-en-Ostrevent 37
i 50
Courchelettes 3 43
Saint-Laurent-Blangy 45
Dourges 43
Flines-lez-Raches 47
Tourcoing| 36

12%

o
a
iy

19%

B
1385

N
<]

5%

I
=]
X

~
@

~N
Q
X

pour la méthodologie

utilisée voir annexe H

N
=]
xX

721

12%

30%

299

Pont de la Detle

197

52

= e |-

Mo ¥

d 136

= wont 2 4 \ i Dorignies

a7 Ci-dessous la répartition de la génération

du projet selon cette distribution.

PONT DE B (¢ D E I
LA DEOLE 19% | 5% 7% [10% 12% | TOTAL
4 4 6 5 37
1 1 1 1 7
A B (¢ D E I
8% 19% | 5% | 7% [110% 12% |TOTAL
HPM
HPS

JOUAISIS

AGGLO

F

Impacts

du projet
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LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C1

JOUAISIS
AGGL(

N.B. : ce calcul est théorique
avec une optimisation du
fonctionnement du carrefour

Test réalisé pour un fonctionnement en 2

phases avec un cycle de 90 secondes avec

un décalage a la fermeture du vert pour
écouler les TaG du F3 a HPS.

ik g ey

Cf annexes S pour la
terminologie employée

et linterprétation des

our les trafics futurs estimés.
p fics fi Al Cycle: 90s Charge totale “::!:7::;. 46%
HP 4 5 Caleul réalisé selon Uture Te
L n emps . Rés. capa.
Fluidité Légende méthode CEREMA perdus : 115 e —— R
N 20% < Rés. Capa. @ COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des vert= | vehical .
Marauage des Charge - e véhicules | réserve
a H P M . 0% < Rés. Capa. < 20% q . 8 pondérée de véhicules par cycle Jaune |lachés par| capacité |étude des files
- Rés.Capa.<0% O voies 126 Direct TaD la LdF moyen. | pointe donnés cycle relative |pour chaque voie
HPM fUture w ) s éh sh sh 10 m au rouge 45 m au rouge
F1 quaide Boisset 2voies: P 13 212 163 391 10véh. | 15véh. 44s 21véh. |@ 52%| § 0 e T.) {65 m de file)
i PP . B X 45 m au rouge
F2  rue Rhin et Danube 1voie: & 126 45 133 355 9véh. | 14veh, 39s 18véh. |@ 50% (4-) 65 m de file)
Lo X ) , 15 m au rouge 20 m au rouge Impacts
F3  bvd Lahure 2 voies: 9P 69 104 22 128 3 véh. 6 véh, 44 s 21 véh, o 84% f] (20 m de file) T.) (251 eeiie) d p o
u proje
2 o ) . 15 m au rouge
F4  rue lean Jaurés lvoie: & 24 37 1 69 | 2véh. | 4dvéh. 39s | 18veh @ 90%| G 0
. Rés. capa.
Fluidité HPS fut Cycle: 90s Chargetotale | “o.5" @ 47%
t salisé uture
u I I e Légende Calcul réalisé selon Temps Rés. capa.
ieqende méthode CEREMA perdus: 115 736 uvpd/h/voie reiative: @ 115%
é H PS 20% <Rés.Capa. © COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des Vert chicul i
o ! ] Marquage des Cherge leuh ert+ | véhicules | réserve
0% < Rés. Capa. < 20% q . B pondérée de vehicules par cycle Jaune |lachés par| capacité |étude des files
0 res.capa<o% @ voies X | N feldF | moyen. | pointe | donnés | cycle | relative |pour chaque voie
TaG Direct TaD
HPS future . 10 m au rouge 50 m au rouge
F1 quaide Boisset 2voies: 9b 15 163 166 346 9véh. | 14véh. 35s 16véh. (@ 45%| € (15 e sie) B (65 m de file)
F2  rue Rhin et Danube 1voie: < 156 61 115 390 | 10véh. | 15veh | a3s | 20veh (@ 51%| > ST
332 . s 35
21 453 F3  bvd Lahure 2voies: 9P 194 210 49 264 | 7ven | 11veh | a0s | 18veh (@ 64%| § e B rBomm
4 - 42 42 - 85
TOTAL | 366 | 402 | 320 | 125 F4  rue Jean Jaurés 1voie: <> 42 42 0 97 2 véh. 5 véh. a3s 20 véh. o 88% (-T-) :;Dm::::;:;

Z }., NPNRU QUARTIERS DORIGNIES / PONT-DE-LA-DEULE

RP Ingénierie

: VOLET DEPLACEMENTS
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LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C2 "

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 85%.

calcul de capacité

A | flux limite réserve
FLUX NON GENE
1 uvp/h 48 uvp/h 6,5 833 uwp/h  85,0%

uvp/h 111 uvp/h 6,5 777 uvp/h  94,3% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

106 uvp/h 6,5 782 uvp/h  99,9% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)
106 uvp/h 6,5 782 uvp/h 96,8%
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE
139 uvp/h 6,5 753 uvwp/h  97,2%

file d'attente

0% < Rés. Capa. < 20%

Rés. Capa. <0%

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux
critiques en environnement

urbain (Cf annexe Kg)

W Q‘d
g

Impacts

4

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

HPM future

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

calcul de capacité

HPS future file d'attente
A flux limite réserve
Qly= FLUX NON GENE
1 38 uvp/h 6,5 842 uvp/h  86,1%  moy.:1uvp (max.:1 uvp)

173 uvp/h 6,5 724 uvwp/h  95,7% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)
FLUX NON GENE
2 160 uvp/h 6.5 735 uvp/h  99,5%

160 uvp/h 6,5 735 uvwp/h  97,7%
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE

HPS future

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

TOTAL 15_9 1_4 13;1 415 > 123 uvp/h 6,5 767 uwp/h  99,0%  moy.:1uvp(max.:1uvp)
[ ]
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LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C3 "

C3 : carrefour Ferme X Pont de la Delle

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 83%.

Légende

calcul de capacité 0% < Rés. Capa. < 20%
HPM future A | fuxtimite | reserve file d'attente Rés. Capa. <0%
HPM future 1 Q= 135 uvp/h FLUX NON GENE Calcul de capacité réalisé selon
204 uvp/h 5, 1013 uvp/h  90,8%  moy.:1uvp (max.:1uvp) méthode CEREMA des créneaux

FLUX NON GENE critiques. en environnement
urbain (Cf annexe K)

1 - 93 228
2 - 69 204
3 81 34 -
TOTAL| 216 | 169 | 163

FLUX NON GENE
170 uvp/h 6, 866 uvp/h  90,6%
398 uvp/h 7, 355 uvp/h  90,4%

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

Impacts
du projet

calcul de capacité

HPS fUture A | flux limite réserve

uvp/h FLUX NON GENE

247 uvp/h 5, 968 uvp/h  92,0%  moy.:1uvp (max.:1uvp)
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE
215 uvp/h 6, 812 uvp/h  85,7%  moy.:1uvp (max.:1 uvp)

file d'attente

HPS future

1 - 77 230
2 - 65 248
3 116 56
TOTAL| 298 | 210

446 uvp/h 1, 329 uvp/h 83,0% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)
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LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C4 "

W1 4 : carrefour Ferme X Martyrs de la Résistance

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 63%.

calcul de capacité

flux limite

file d'attente

HPM future

réserve

969 uvp/h .21 uvp (max. : 1 uvp)
0% < Rés. Capa. < 20%
479 uvp/h . : 1 uvp (max. : 2 uvp)
935 uvp/h . : 1 uvp (max. : 1 uvp) Rés. Capa. <0%
1 - 11 121 ] ’
2 20 | o5 115 R22Ru xR/ - : 1 uvp (max. : 1 uvp) Calcul de capacité réalisé selon
3 11 _ 3 Q%= 11 uvp/h FLUX NON GENE méthode CEREMA des créneaux
TOTAL| 180 | 22 | 205 Q%= 160 uvp/h FLUX NON GENE cr/t/ques. en environnement
urbain (Cf annexe K)

Impacts
du projet

calcul de capacité

flux limite

file d'attente

HPS future

réserve

HPS future 925 uwp/h  99,0% .21 uvp (max. : 1 uvp)
474 uwp/h  63,3% . : 1 uvp (max. : 2 uvp)
855 uvp/h  91,1% .21 uvp (max. : 1 uvp)
! E 9 184 359 uvp/h  96,4% :1 uvp (max. : 1 uvp)
2 13 -] 7. ) = =
3 35 N 3 Q%= 35 uw/h FLUX NON GENE
TOTAL| 191 44 | 250 24= 177 uvp/h FLUX NON GENE

[ ]
z } Page : 48/55
d

. Indice 1.1 du 13/11/2025



2R EHE AN Feg i

Q
o

LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C5

JOUAISIS
AGGLO

C5 : giratoire Duclos X Chartier / Passage Supérieur

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves

de capacité supérieures a 84%.

Branche 1 : passage supérieur

- . Réserve de Capacité Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic .
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
HPM future 1615 91% Ovh 2vh Os 0,0h
HPS future 1464 88% Ovh 2vh 1s 0,0h
Branche 2 : D125
L1213 1 4 |toma Périodes de trafic Réserve de Capac(ilté Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
1 1 ] 15| es| 159
2 88 - 7 67 162
3 6| 14| - 7| 110 HPM future 1648 91% Ovh 2vh Os 0,0h
4 52 [ 30 3 172 HPS future 1563 90% Ovh 2vh Os 0,0h
TOTAL | 167 | 179 [ 52 [ 206 [0
Branche 3 : rue Chartier
- ' Réserve de Capacité Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic o .
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
HPS future
HPM future 1547 93% Ovh 2vh Os 0,0h
HPS future 1457 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
Branche 4 : D123=5
Périodes de trafic Réserve de Capacci)té Longueur de Stoc_kage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
HPM future 1629 90% Ovh 2vh Os 0,0h
HPS future 1487 84% Ovh 2vh Os 0,0h

Légende
25% < Rés. Capa.
15% < Rés. Capa. < 25%
0% < Rés. Capa. < 15%

Calcul de capacité par GIRABASE
logiciel agréé par le CEREMA
(principes décrits en annexe G).

e

Impacts

du projet
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LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C6 ' i
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C6 : carrefour Martin X d’Auby X du Pont

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 46%.

Légende

0% < Rés. Capa. < 20%

Rés. Capa. <0%

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux
critiques en environnement
urbain (Cf annexe K)

calcul de capacité
flux limite
860 uvp/h  83,4% .21 uvp (max. : 1 uvp)
333 uwp/h  79,6% .21 uvp (max. : 2 uvp)
904 uvp/h  83,3% .21 uvp (max. : 1 uvp)

file d'attente

HPM future

réserve

HPM future

391 uwp/h  71,1% . :1 uvp (max. : 2 uvp)
3 Q%= 152 uvp/h FLUX NON GENE Impacts
Q3,= 45 uwp/h FLUX NON GENE du projet

calcul de capacité

flux limite

file d'attente

réserve

HPS future 780 uvp/h .21 uvp (max. : 1 uvp)
264 uvp/h .21 uvp (max. : 2 uvp)
913 uvp/h .21 uvp (max. : 1 uvp)
1 - 108
2 349 uvp/h . 22 uvp (max. : 3 uvp)
3 69 3 Q%= 208 uvp/h FLUX NON GENE
TOTAL| 254 | 316 4= 69 uvp/h FLUX NON GENE
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LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C7 " "

HPM future

HPS future

C7 : carrefour Leclerc X Gabes prolongée

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 98%.

calcul de capacité
| flux limite | réserve
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE
1078 uvp/h  99,4% . : 1 uvp (max. :
881 uvp/h  99,7% . : 1 uvp (max. :
531 uvp/h  100,0% . :0 uvp (max. :
408 uvp/h  99,8% . :1 uvp (max. :
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE
uvp/h 159 uvp/h 50 1062 uwp/h 99,9%  moy.:1uvp(max.:1uvp)
moy. 2 uvp (max.: 1 uve)
uvp/h Fuvp/h!?uvp/h% moy. : 0 uvp (max. : 0 uvp)
uvp/h 308 uvp/h 17,5 409 uvp/h  98,5% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

HPM future

Q'y=

file d'attente

0% < Rés. Capa. < 20%

Rés. Capa. <0%

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux
critiques en environnement

urbain (Cf annexe K)

calcul de capacité Impacts

file d'attente du projet

A | flux limite réserve

FLUX NON GENE
FLUX NON GENE
1031 uvp/h ,3% . :1 uvp (max. :

822 uvp/h ,9% .21 uvp (max. :
460 uvp/h ,0% . : 0 uvp (max. :
351 uvp/h ,4% .21 uvp (max. :
FLUX NON GENE
FLUX NON GENE
uvp/h 206 uvp/h 50 1011 uwp/h  99,9%  moy.:1uvp (max.:1uvp)

uvp/h 409 uvp/h 7.0 461 uvp/h  100,0% moy.: 0 uvp (max. : 0 uvp)

1
2
3
4

uvp/h 408 uvp/h 7.5 349 uvwp/h  99,4% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)
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LES IMPACTS DU PROJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C8 it

C8 : carrefour Jaures X Leclerc

Phase 1 a HPM future ‘

‘Bl a ke k4 ko

Test réalisé pour un fonctionnement en 2 | = (|| 20 L0 a0
phases avec un cycle de 90 secondes sans
nécessiter de décalage a la fermeture du
vert pour écouler les TaG.
E-..
B a .
: .B. : ce calcul est théorique
s, Lo Cf annexes S pour la
r o avec une optimisation du . . .
. terminologie employée
fonctionnement du carrefour e s
) L, et linterprétation des
pour les trafics futurs estimés. résultats
HPM f Cycle: 90s | Chargetotale | "™ @ 65% :
] L] V4
-y uture -
F I ul d Ite Légende f:i?;’:::g;f: p::dmu:s_ 13s 368 uvpd/h/voie Rf;;:f “ @ 318%
N 20% <Rés.Capa. @ COMPTAGES DIRECTIONNELS : arrivée des
a H PM . 5 Mar Charge . Vert+ [véhicules | réserve
0% < Rés. Capa. < 20% a qua'!ge des ﬁ pondérée de véhicules par cycle Jaune |lachés par| capacité |étude des files
T - Rés. Capa. 0% © voies T3G Direct TaD la LdF moyen. | pointe | donnés cycle relative |pour chaque voie
F1  ruedu Maréchal Leclerc | 1voie: &> 72 94 0 188 5véh. | 8uvéh. a1s 19véh. |@ 75%| < (S:Sm.: :;:;5;
F2  impasse 1voie: & 0 0 0 : ovéh. | ovéh. a0s | 18véh. (@ 100%| <f> (Dnmm“d:;ff
Impacts
F3  rue du Maréchal Leclerc | 1 voie : 1-Fn 1 80 17 100 3 véh. 5 véh. 41s 19 véh. o 87% [z:um,:::;::; d 0 projet
F4  rueJean Jaurés 1voie: & 82 0 67 180 5 véh, 8 veéh, 40s 18véh. @ 76% '!:sm""‘::;:g;
Cycle:90s et @ 54%
. 4 absolue :
F I u I d Ite Légende Caleul réalisé selon H PS fUtu re Temps Rés. capa.
seqende méthode CEREMA perdus : 135 retative @ 173%
é H PS 20% <Rés.Capa. O COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des Vert thicul )
] ) Charge B ert + | véhicules | réserve
0% < Rés. Capa. < 20% Marquz:)ge des ondérée de véhicules par cycle Jaune |lachés par| capacité |étude des files
——— - Rés.Capa.<0% O voies T3G Direct TaD fa tdF moyen. | pointe | donnés cycle relative |pour chague voie
F1  rue du Maréchal Leclerc | 1 voie : 71 136 2 230 6véh. | 10véh. 33s 15 véh. 61% PO
(45 m de file)
209 F2  impasse 1voie: & 1 0 1 2 ovéh. | oveéh. | 48s | 23veéh. |@ 100% e
2 1] - - 2
3 h | - 2a| 129 F3  ruedu Maréchal Leclerc | 1voie: &b 0 105 24 131 | 3weh. | Gven | 335 | 1swen @ 78%| fs T
4 83 1 - 270 N P sh sh sh 40 m au rouge
° TOTAL | 189 3| 323 95 F4  rue Jean Jaurés 1voie: &> 186 1 83 334 8 véh. 13 véh. 48s 23 véh. o 63% (-?-) (50 m de file]
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LES IMPACTS DU PROIJET :
LES CAPACITES FUTURES DES CARREFOURS : LE C9

JOUAISIS
AGGLO

Fluidité a HPM et HPS avec des réserves
de capacité supérieures a 99%.

HPM future

fux calcul de capacité .
HPM future ggn OB | usiimite | resere file d'attente
- 0% < Rés. Capa. < 20%
1 uvp/h 447 uvp/h 7.0 437 uwp/h  100,0% moy.: 0 uvp (max.:0 uvp)
uvp/h 272 uvp/h 7,5 432 uvp/h 99,3% moy. : 1 uvp (max. : 1 uvp)

Q%= 175 uvp/h

FLUX NON GENE

2 Q%y= 95 uvp/h

HPS future

Q*y= 0 uvp/h

171 uvp/h

5,0

FLUX NON GENE
1049 uvp/h  99,9%
FLUX NON GENE

.21 uvp (max. : 1 uvp)

4 Q*y= 171 uvp/h

FLUX NON GENE

1 uvp/h

uvp/h

Q%= 128 uvp/h

270 uvp/h

flux
génant

582 uvp/h
454 uvp/h

5,0

944 uvp/h 99,5%

.21 uvp (max. : 1 uvp)

A | flux limite

calcul de capacité

réserve

file d'attente

7,0

7,5

360 uvp/h  100,0%
325 uvp/h 99,4%
FLUX NON GENE

. 20 uvp (max. : 0 uvp)

.21 uvp (max. : 1 uvp)

2 Q%= 127 uvp/h

uvp/h

315 uvp/h

5,0

FLUX NON GENE
898 uvp/h  99,6%
FLUX NON GENE

.21 uvp (max. : 1 uvp)

4 uvp/h

uvp/h

255 uvp/h

5,0

FLUX NON GENE
959 uvp/h CLW

.21 uvp (max. : 1 uvp)

Calcul de capacité réalisé selon
méthode CEREMA des créneaux
critiques en environnement
urbain (Cf annexe K)

Impacts
du projet
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LES IMPACTS DU PROIJET :
SYNTHESE DE LA SITUATION FUTURE

JOUAISIS
AGGL

Ee.

Pont de la Dedle
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CONCLUSION ET PRECONISATIONS

Le diagnostic ne montre pas de probleme particulier dans le secteur avec des déplacements
contraints essentiellement par les coupures urbaines des canaux et voies ferrées et une absence
de la prise en compte des modes doux.

Le projet envisagé dans le cadre du NPNRU n’impactera que peu les carrefours sans provoquer
de géne a la fluidité des trafics.

Les nouveaux trafics sont induits par la résidentialisation de certains ilots et limités a 100 voitures
sortant du quartier a I’heure de pointe du matin pour 20 y entrant, ce qui représenterait une
faible augmentation des flux journaliers sur le quartier de 1 200 véh./j/2 sens se diluant sur
toutes les directions de A a | recensées précédemment (au prorata des pourcentages évalués
selon le RGP 2022 Cf page 39), soit au maximum :

v" 350 véh./j/2 sens confondus sur la zone industrielle de Douai-Dorignies (directions H + 1) ;
v" 230 véh./j/2 sens confondus sur ’A21 vers I'Al.

De fait, les ajouts de flux journaliers ne vont que peu changer les trafics journaliers globaux
observés sur chacune des rues et routes du quartier.

En conclusion, le projet est pleinement compatible avec les infrastructures actuelles qui ne
nécessiteront aucune préconisation d’aménagement autres que la prise en compte des modes
doux, en particulier des vélos.

JOUAISIS
AGGLO
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Explication des termes techniques
utilisés dans le document

uvp : unité véhicule particulier. C’est une unité de trafic permettant de comparer des flux entre eux moyennant une équivalence
d’occupation de la voirie en fonction de la longueur du véhicule considéré (1 camion = 2 uvp en moyenne, 1 vélo = 0,3 uvp, ...).

HP : Heure de Pointe. I/ s‘agit de la période de 60 minutes pendant laquelle 'ensemble des trafics mesurés (hors vacances scolaires et
jours fériés) sont les plus forts sur le secteur étudié. Cette période ne commence pas forcément a I'heure « pile » officielle mais peut
débuter au quart, a la demie ou au trois quart (par exemple : entre 7h15 et 8h15, 16h45 et 17h45, ...). Elle se décline selon 3 moments :

— HPM : Heure de Pointe du Matin, heure la plus chargée d’un mardi ou un jeudi entre 6h00 et 11h00 ;

— HPS : Heure de Pointe du Soir, heure la plus chargée d’un mardi ou un jeudi entre 16h00 et 21h00 ;

— HPS vendredi : Heure de Pointe du Soir d’un vendredi, heure la plus chargée d’un vendredi entre 16h00 et 21h00 ;
— HPW : Heure de Pointe du Week-end, heure la plus chargée d’un samedi entre 14h00 et 20h00.

PPM : Période de Pointe du Matin. C’est un intervalle de temps de plus d’une heure incluant ’'HPM.

PPS : Période de Pointe du Soir. C’est un intervalle de temps de plus d’une heure incluant I’HPS.

TaD : Tourne a Droite. Cela qualifie une voie (par extension le flux) accueillant des véhicules souhaitant tourner a droite dans un
carrefour. Dans un giratoire, le TaD direct est une voie permettant le shunt de I'anneau du giratoire entre 2 branches successives.

TaG : Tourne a Gauche. Le terme qualifie une voie de stockage (par extension le flux) accueillant dans un carrefour les véhicules
souhaitant tourner a gauche. Les giratoires ne permettent pas d’‘aménager de TaG directs.

TMIA : Trafic Moyen Journalier Annuel. Initialement, c’est la somme des quantités de trafic relevées durant une année complete en
section courante d’un axe (sens séparés ou non) divisé par 365 jours (366 si I'année est bissextile). Cet indicateur s’exprime en véhicules
par jour (1 voiture = 1 camion = 1 véhicule) complété généralement par le pourcentage de poids-lourds : XXX véh./j (nn %PL).

TMJO : Trafic Moyen Jour Ouvrable. Le concept est le méme que pour le TMJA mais limité aux jours de semaine hors dimanches (et
jours fériés) et samedis (et veilles de jours fériés). Généralement, hors lieux touristiques, le TMJO est plus fort que le TMJA.

m JOUAISIS
AGGLO
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Le positionnement des comptages et enquétes sur le réseau existant, donc leur dimensionnement, dépendent
de la situation future du projet et de la distance des points de mesure avec son implantation.

En effet, la génération des nouveaux déplacements par le projet va généralement faire 'objet d’hypotheses
permettant de qualifier les flux générés qu’ils soient entrant ou sortant.

Ces hypotheses comportent forcément des marges d’erreur :

O pour leur nature : utilisation de ratio de part modale
(ratio variant avec la distance de facon non linéaire ...) ;

O pour la quantité des flux estimés : les marges d’erreur
sont plus fortes sur les trafics faibles (une erreur de +10
véhicules sur 100 a forcément un impact plus fort que sur
1 000 véhicules) et vont ainsi croitre plus vite avec la
dilution des flux en s’éloignant du site ;

O pour son origine / destination : outre I'imprécision liée au
modele utilisé (gravitaire, INSEE ou bassin de chalandise),
plus on s’éloigne du site plus on sera imprécis sur cette
extrémité des flux (le point cardinal de distribution des
flux en entrant ou sortant du site devient une zone de
plus en plus étendue).

Ainsi, le schéma ci-contre illustre qu’a partir d’'une distance
assez courte la marge d’erreur des estimations peut rattraper
voire dépasser les estimations des flux diffusés.

Diffusion du
trafic généré
selon la
distance

Distance au point de
génération du trafic

distance a laquelle Ia
marge d'erreur est
égale au trafic estimé

C’est pourquoi, dans nos études de déplacements de sites générant des trafics faibles ou moyens, nous
enquétons uniquement les carrefours et sections immédiatement proches du projet.
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La prise en compte des comportements, en particulier de
I'absence de clignotant pour sortir de 'anneau, dimensionne la
capacité de chaque branche du carrefour giratoire par le doute
et I'hésitation qu’elle induit chez I'automobiliste entrant sur
I'anneau.

De fait, alors, la largeur de l'ilot de branche (b : espace entre
entrée et sortie d’'une branche) conditionne cette capacité en
alimentant directement le doute de I'automobiliste entrant sur

)‘ > la direction du véhicule sortant : ainsi plus l'ilot est étroit, plus

@o.ﬂ! grand est le doute sur la sortie ou le maintien sur I'anneau ...

le trafic génant le flux d’entrée d'une branche est alors :

Qgénant = aQs + BQr

\

7 . ( . )
~adépend de la distance b B est fonction du nombre
de voies sur I'anneau :

l1voie=>0,9<p<1
2 voies= 0,6 < <0,8

3voies=>0,5<8<0,6 Qg :traf.|c entrant
9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 QS : traflc sortant

\ distance b entre les points de conflit (m) J \ J
Qg : trafic tournant

0,7
S 06 -
05
0,4 A
0,3
0,2
0,1
0,0

o
t
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La méthode d’estimation des déplacements des futurs habitants du projet est la suivante :

1. Etablissement du listing pondéré des communes de travail des personnes habitant dans la
ville du projet a partir de la derniere base de données nationale connue des navetteurs
(motif de déplacement « domicile <> travail ») selon I'INSEE (base RGP) ;

2. Somme des navetteurs par mode utilisé pour ce motif et calcul des parts modales ;

3. Classement de la liste précédente en fonction du nombre décroissant de déplacements en
voiture ;

4. Extraction des communes de travail les plus significatives représentant un total cumulé
d’au moins 80% des déplacements en voiture ;

5. Pour chacun de ces lieux de travail des futurs habitants (chaque ligne du tableau),
répartition selon les différents acces au projet des destinations probables notéesde Aa ...;

6. La somme par colonne donne la contribution de chaque destination des déplacements
« domicile =» travail » des futurs habitants du projet, traduite en pourcentage ;

7. Reconstitution des itinéraires d’acces en entrée et sortie au projet en prenant en compte les
sens uniques et comportements des usagers.
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Domaine de pertinence

Tableau de pertinence du type de route principale

STFSIES

déconseillé possible - - .
SR en fonction des niveaux de trafic attendus
arv
0 :
oo Profil en Travers Echanges possibles 5000 véh./j 10 000 véh./j 15 000 véh./j 20000 véh./j
Type 1 . . e g ‘
N - 2 x 2 voies (ou plus) aux | échangeurs dénivelés sans
Routes i caractéristiques o 0 ”
autoroutieres sens separés par un TPC aucun acceés riverain
I
Type 2 1 voie par sens séparés par| , e ‘ ‘ ‘
Routes 3 2 x 1 voie et 3 un TPC (+ éventuels échangeurs de‘nn/-el'es .?ans
2 ol , , aucun accés riverain
échangeurs dénivelés créneaux de dépassement) ‘
Type 3.1 2 x 2 voies aux sens giratoires ou carrefours
w Artéresinterurbaines séparés par un TPC sans traversée du TPC
Qo
o
> 1 voie par sens séparés par . .
= Type 3'? N P , P P giratoires ou carrefours ‘
Routes a 2 x 1 voie et a un TPC (+ éventuels ‘ te du TPC
sans traversée du
carrefours plans créneaux de dépassement)
chaussée unique & une voie .
Type 4.1 , uniquement des
L par sens (+ éventuels
< Routes ordinaires k i carrefours plans
o créneaux de dépassement)
o
= chaussée unique @ une voie .
= Type 4'% i q i uniquement des
Routes a 3 voies par sens et une voie carrefours plans
affectées centrale de sens alterné P ‘ ‘ ‘
Profil en Travers Echanges possibles 10 000 véh./j 30 000 véh./j 50 000 véh./j
Tvpe 5 2 x 2 voies (ou plus) aux | échangeurs dénivelés sans |
VSA a caractéristiques i A o i
autoroutieres sens separes par un TPC aqucun acces riverain ‘
j
Type 6 2 x 2 voies aux sens

Artores urbaines & séparés par un TPC échangeurs dénivelés et

échangeurs dénivelés plus modes doux

Type 7 2 x 2 voies aux sens ; i

s Lo . B . giratoires ou feux et
Artéres urbaines a chaussées sépares par un TPC L ) treint
séparées et a carrefours plans plus modes doux dcces riverains restreints

Type 8 .
| . . 1 voie par sens tout carrefour plan et
Arteres urbaines a chaussée p f p

bidirectionnelle plus modes doux acces riverains restreints ‘ } ”

acces riverains restreints

« Tableau issu de la publication du CEREMA « Catalogue des types de route pour 'aménagement du réseau routier national » d’octobre 2018
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La technologie autorise actuellement 2 types de fonctionnement principaux : )

H{ETFSIFES

Q
o

a cycle fixe : la composition des § adaptatif par phase* : la composition
phases* et leur enchainement dans § des phases* est fixée mais leur durée et

le cycle sont fixés selon des plages § leur succession s’adaptent localement
horaires  prédéterminées sans § en fonction des informations recues par
aucune micro- adaptation locale les différents capteurs du carrefour

la capacité du carrefour, liée a la durée du cycle, durée qui dépend du : le nombre et les longueurs des
v nombre de phases* : 2 phases* pour les carrefours les plus simples et jusqu’a 4 ‘fo'es,‘ de stockage |mposees par
pour les plus complexes. Iamenagemfent physique ) du
carrefour : si augmenter la durée du
v’ temps de rouge de dégagement : c’est le temps pendant lequel aucun flux n’est cycle diminue I'impact des temps de
admis a la fin de chaque phase* pour permettre le vidage du carrefour avant d’y dégagement et donc augmente la
admettre de nouveaux flux antagonistes. De fait, ces temps fixes calculés en capacité, elle va aussi forcément
fonction de la géométrie du carrefour et consignés dans une matrice de sécurité, augmenter les durées de chaque
sont considérés comme « perdus » pour I'écoulement et vont diminuer la capacité phase* donc les durées d’attente au
globale du carrefour. Comme ces temps sont fixes, en augmentant la durée de rouge des flux non admis pendant
cycle, on diminue I'impact relatif de ces temps et on augmente alors la capacité cette phase*. Les véhicules en
du carrefour. attente pendant un cycle vont alors
v’ contexte réglementaire : en France, la durée réglementaire maximale d’un cycle augmenter les longueurs de file qui
est fixée a 120 s, la durée minimale d’'une phase* a 8 s de vert et le jaune de pourraient ainsi déborder des voies
transition vert / rouge doit avoir une durée de 3 s ou de 5 s en interurbain. de stockage ...

*: On appelle phase la combinaison des flux non antagonistes admis dans le carrefour a feux pendant un temps donné.

T
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P Calcul de capacité réalisé
selon méthode CEREMA
« Guide de conception des

Débit de saturation (S) théorique
d’une voie : 1 800 uvpd/h/voie

carrefours a feux » édité par Temps perdu (Tp) sur
CERTU - 2010 le cycle : somme des
du carrefour : rouges de sécurité en

somme de la charge interphase augmentée
Durée du cycle || pondérée maximale de || de 2s sur les 3s (4s
(D) pour cette || chaque phase en || pour 5s) de jaune pour
période horaire uvpd/h/voie chaqU(i‘hase circulée
Période horaire considérée

N

Rés. de cara.
g HPM futur@ absciue
Pondération Rés. "'LO-H'J :
Phasage étudié des Elative

mouvements | Durée de nycle Tps perdus

Nom de la phase et Lignes de Feu (LdF) au vert TaG| Dir. | TAD| Charge totale : 457 uvpd/h/voie

Rés. de capa.
absolue :
Rés. de capa.
refative

12%

16%

Durée de cycle: 905 Tps perdus: 10s

Narge totale : 1380 uvpd/h/voie

’< Phase 1 {horizontaleu F1F3 P21 Pdi D 1,3 | 1 | 1,1 {222 uvp/hfvoiehouf 415 e vert + jaune donnés 670 uWg/h/voie pour 34s de vert + jaune donnés

Phase | (verticale) : F2F4p11P31 15| 1 | 1,1 | 235 uvgy/h/voie pour 48s de vert + jaune donnés | 710 uvp/I\voie pour 50s de vert + jaune donnés
N° et Nom de la phase LdF au vert Il s’agit pour chaque V +Jdonné
pendant cette Phase du trafic durée de vert
phase maximum pondéré + jaune pour
selon le type de cette phase
mouvement et par i .,
voie que les LdF de Réserve globale de capacité
la phase admettent (D-T
-Tp) C
en uvpd/h/voie (M) > absolue : D s
S [(D—Tp) C]
"C D S

Indice 1.1 du 13/11/2025



P Calcul de capacité réalisé
selon méthode CEREMA
« Guide de conception des
carrefours a feux » édité par
CERTU - 2010

Temps perdu (Tp) sur le cycle :
des rouges de sécurité en interphase
augmentée de 2s sur les 3s (4s pour 5s)
de jaune pour chaque phase circulée

somme

JOUAISIS

AGGLO

Débit de saturation (S) théorique

(D) pour

Période horaire considérée

Durée du cycle

période horaire

d’une voie : 1 800 uvpd/h/voie

cette Réserve globale de capacité

(D-Tp) C

> absolue :

Py D S
Res. L e
st {12% 'S [(D—Tp) c]
: Calcul réaiisé selon :
Legende méthode CEREMA A G / ¢ D S
20% ZRés.Capa. @ COMPTAGES DIRECTIONNELS arrivée des verts | venicutes e
4 Charge P e wvehicules | résatve
0% < Res Capai < 20% Marqu?ge des <4L—_\‘. ,’/_ pondérée de vehicules par cycle Jaune |lichés par| capacité |Stude des files dU Ca I’refour
0 recmio 0f v g | orea || rio| % | mown | e | somis | e | e fpouriisiese| somme de la charge pondérée
F1 horizontaleouest  $2voies: 4P i 200 | 300 | 100 | 335 3 svén | 13wen § 3as | 1swen (@ asw| i maximale de chaque phase en
F2  verticale sud E 1voie: s E 200 300 100 710 : 18 véh. | 25 véh_i 50s 2aveén. @ 25%| > ff?;“::éz';i‘m U\Ilpd/h/VOIe
F3  horizontale st Pivoie: 4 i 200 | 300 | 100 670 i 17wén | 2avén § 385 | 15vén. D -10% véhicules lachés et réserve de capacité
| F4 verticale nord ;.}_‘:E:if_:,ﬁ:___‘: 200|300 | 10 _‘f?__::,}'::f"_*f_f‘_téf-_,: 05 | 24ven | 25%| 5\ 4 ) donné : somme sur toutes les phases
des durées de vert + jaune données a la LdF
Nombre )
de voies > moyen. : » véhicules lachés :
gérées 3600 .
ia LdF MD MD V+]Jdonné — 5
arla » maximal :——+ 1,7 [——
P 3600 ’ 743600 1,9
et leur
marquage » réserve de capacité par LdF :
trafic MD

maximum pondéré selon le type de
mouvement et par voie

1

" 3600 véhicules lachés

caractérisation des réserves de capacité

O 20% < Rés. Capa.
0% < Rés. Capa. < 20%
© Rés.Capa.<0%
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Calculs réalisés selon méthode | Période horaire Durée du cycle (D) pour V +J donné : somme
CEREMA Com(ﬁ;/é/tés par considérée cette période horaire sur toutes les phases
rescriptions de la DIRIF p
prescrip / des durées de vert +
cych@ charge totale | ™ z jaune données a la LdF
s HPS future
: Calcul réalise selon Ti . B
Légende méznoge cenema S m;"‘;“__ 10s 1 380 uvpd/h/voie 16%
20% <Rés.Capa. @ s COMPTAGES DIRECTIONNELS : arrivée des E " v sB chicutes | s
. L Charge = =] wewehicules | reéserve
0% < Rés. Capa. < 20% Marqu_age des -<,L— ? ,/_ pondénd ﬂi vehicules por cycle Jaune §|lichés par| capacité |Eétude des files
G Rés.Capa.Z20% (D voies ET&GW Direct || TiD fa LdF | moyen. | pointe donnésE cyde relative |pour chague voie
b . r . LU U AR UL A U &
F1  horizantale ouest 2voies: P = 200 300 100 335 &| 8wéh. | 13wén | 345 ks véh. (5 45%k o ?;”;L”;Ef t T:S'“r:::iul:]e
e e B R R B e B N rr e e
Etude des files pour chaque voie
Queue maximale des arrivées au rouge (temps de rouge tr = D — V + ] donné)
L M tr +17 M tr
i Aré XXX m aurouge = Lv
Nombre de voies geree_s par g 3600 "’ 13600
la LdF et leur affectation ) ) o ) _
Files maximales dues a la résorption de la queue au rouge : (xxx m de file)
) ., durée de cycle: D =1tr +tv
trafic Pour tenir compte des arrivées sur la .
maximum pondéré selon le type de gueue d’attente au rouge non encore
mouvement et par voie résorbée par le passage au vert, il
faut prolonger la parabole issue de la arrivées en
;s N hi -poil
M formule précédente en hyperpointe yper-pointe
o . N . . b
(en violet) jusqu’a son intersection bt do
avec la droite d’écoulement du trafic la queue formée
Ve 2 H au rouge
au feu vert (en vert foncé) pour E‘f:ﬁggg:s'i;gg_ o
Longueur moyenne définir le temps t1 donnant alors en
d’un véhicule (Lv) : ordonnée la longueur de la file
généralement 5 m. maximale due a la résorption de la
gueue au rouge.
Remontées maximales dues a la
Irésorption de la queueau rouge T T T T
longueur
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Calcul de capacité réalisé selon méthode CEREMA « Guide de conception des carrefours a feux » édité par CERTU - 2010

Pondération
Phasage étudié des

mouvements

Nom de la phase et Lignes de Feu (LdF) au vert TaG | Dir. | TaD — -
Période horaire

- [ Phase 1 {horizontale) : F1 I:iP)_l P41 ] 13 1|11 considérée

Phase 2 (verti ” - 15| 1 |11

Phase étudiée

Cap : Capacité maximale
donnée aux TaG de passer dans
les créneaux du trafic opposé

La méthode dite des « créneaux
critiques » donne selon le
nombre de voies a traverser :

» N=1:
Cap = 990,11 e~00007¢C

> N=2:
Cap = 913,05 ¢~ 00011586

Si TaG > Cap alors :

Phase

N : Nombre de voies que
le TaG doit traverser

mpadté:
70 _r

e -

200

Tsde
vert en

plus

G : Somme des
trafics opposés
aux TaG sans

Temps a ajouter au temps de vert
donné dans la phase étudiée pour
finir d’écouler tous les TaG

pondération
. TaG
SiD — > alors :
vert en Cap -TaG
plus .’ ANG — —T3
demandél capacité t =3419 D TaG (Cap —TaG)
Sub ! 3600
Durée du cycle
TaG : trafic (D) pour cette
de T3G non période horaire
gondérés Cycle 490 s Charge totale
- HPS fhture . -
LdF Légende de la LdF T 105 | 1300uwpainfuse
A 20% ZRés. Capa. @ COMPTAGES (JRECTIONNELS - arrivée des
gerant 0% < Rés. Capa. < 20% Marquagddes Vi Garge | epicules par cycle | o
le TAG ) ) - Y r I pondérée de Jaune |1
i L, - Rés.Capa.20% @ voies a6 L DTV* | TaD fa LdF moyen. | pointe | donnés
étudié F1 i ouest 2vaies: 4P E_gec:. L300 | 100 i 335 | Bven | 13wen | 345
F2  verticale sud 1voie: & o0 300 100 7i0 18 véh. | 25véh. 50s
e F3 porionicieest 3 Lvoie: &b 200 ] 300 | 100 | &0 | wrven | 2aven | sa
FA4  verticale nord Lvoie: & 200 300 100 710 | 18véh | 25wéh | 50s

: durée de
vert + jaune
donnée a la LdF
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Le calcul du TMJO a partir des heures de pointe s’effectuera par la
formule suivante :

TMJO = TMJO'' + TMJO,,
avec TMJOV'= alpha (2 HPMV'+ 3 HPSV)
et TMJO, = béta (HPM, + HPS,,)

Les coefficients alpha et béta sont calculés sur la situation actuelle a
partir des comptages automatiques.

Le passage du TMJO au TMJA s’effectue ensuite par la formule suivante :
TMJA = TMJA'" + TMIA,,
avec TMJAVt = x TMJOV!
et TMJA; =y TMIO,,

Les coefficients x et y sont également déduits de la situation actuelle a
partir des comptages automatiques.
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V85
TRAFIC
e moTonsE o b o &

‘b =0 1R ) ke

UNITES DE
PRATIQUEE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
a JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
Do SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
i, ——
< 2000
2000 A Bande

Piste cyclable

‘ / | ‘ | m ) } ' OLU I‘.' : Loit 1 : i
I T
. <1500

1&: Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie
21000 verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite
Piste cyclable/voie
1000 A verte/bande ble/ Piste cyclable ou "
4000 band:yd. voz erte Piste cyclable

. dérasée de droite
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