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1. AVANT-PROPOS 

Le Port de Sète aménage une nouvelle voie d’accès à la gare maritime depuis l’avenue Gilbert 
Martelli et le carrefour Mangeot. La zone de projet présente une forme allongée de 900 m 
environ et une surface de 3 ha environ relativement plane. 

Aujourd’hui, la zone de projet est imperméabilisée à hauteur de 32 % par : 

• Des bâtis avec cour et parkings imperméabilisés au nord-Est vers la connexion à 
l’avenue Gilbert Martelli, 

• Une partie de parking de 3000 m² sur 210 m de long à l’extrémité sud-ouest proche de 
la gare maritime. 

 

Le reste de la zone de projet n’est pas imperméabilisé.  

Des réseaux d’assainissement des eaux pluviales sont présent au droit du parking à 
l’extrémité sud-ouest de la zone de projet. Pour le reste, les eaux s’accumulent et s’infiltrent 
dans les zones basses présentes sur la zone de projet et/ou ruissellent vers les réseaux 
pluviaux périphériques.   

Du côté de l’avenue Gilbert Martelli, les eaux des bâtis et cours ruissellent vers l’avenue. 

 

Le projet comprend la création de voiries, de places de stationnement et d’espaces verts. La 
zone de projet sera imperméabilisée à hauteur de 1.98 ha environ (taux imp. de 68 %). 

 

Les extensions des zones urbaines sont susceptibles d'aggraver les effets néfastes du 
ruissellement pluvial sur le régime et la qualité des eaux et sur la sécurité des populations. 
L'imperméabilisation des sols, en soustrayant à l'infiltration des surfaces de plus en plus 
importantes, entraîne : 

• une concentration rapide des eaux pluviales et une augmentation des débits de pointe 
aux exutoires pouvant s'accompagner de problèmes de débordement ; 

• des apports de pollution par temps de pluie pouvant perturber fortement les milieux 
aquatiques. 

 

Une analyse et une évaluation des ruissellements au droit et autour du site en situations 
actuelle et future doivent permettre de définir une solution de gestion des eaux. 

 

Par conséquent le Port de Sète a fait réaliser la présente étude hydraulique par le bureau 
d’études citéo ingénierie. Cette étude a pour objectif de définir le fonctionnement hydraulique 
du secteur d’implantation du projet et de définir les solutions d’aménagement 
d’assainissement pluvial, dans le respect des contraintes réglementaires et des particularités 
hydrauliques du site. 

 

Le présent document expose la méthodologie utilisée pour l’étude hydraulique, ses résultats et 
conclusions. 
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2. RESUME 

Le Port de Sète aménage une nouvelle voie d’accès à la gare maritime depuis l’avenue Gilbert 
Martelli et le carrefour Mangeot. La zone de projet présente une forme allongée de 900 m 
environ et une surface de 3 ha environ relativement plane. 

Aujourd’hui, la zone de projet est imperméabilisée à hauteur de 32 % par : 

• Des bâtis avec cour et parkings imperméabilisés au nord-Est vers la connexion à 
l’avenue Gilbert Martelli, 

• Une partie de parking de 3000 m² sur 210 m de long à l’extrémité sud-ouest proche de 
la gare maritime. 

 

Le reste de la zone de projet n’est pas imperméabilisé.  

Des réseaux d’assainissement des eaux pluviales sont présent au droit du parking à 
l’extrémité sud-ouest de la zone de projet. Pour le reste, les eaux s’accumulent et s’infiltrent 
dans les zones basses présentes sur la zone de projet et/ou ruissellent vers les réseaux 
pluviaux périphériques.   

Du côté de l’avenue Gilbert Martelli, les eaux des bâtis et cours ruissellent vers l’avenue. 

Le projet comprend la création de voiries, de places de stationnement et d’espaces verts. La 
zone de projet sera imperméabilisée à hauteur de 1.98 ha environ (taux imp. de 68 %). 

 

Il est prévu de collecter les eaux de la voirie et des places de stationnement à l’aide de noues 
et de bassins de rétention répartis tout le long de la zone de projet. Ces ouvrages sont conçus 
pour stocker les ruissellements et les évacuer uniquement par infiltration pour toute pluie 
jusqu’à l’occurrence quinquennale. Au-delà, les ouvrages continuent de stocker les eaux mais 
la vidange est complétée par un rejet gravitaire dans le réseau pluvial existant Port de Sète 
pour les ouvrages côté ouest. Tous les ouvrages sont suffisants pour une pluie décennale à 
minima.  

 



PORT DE SETE VOIE D’ACCES GARE MARITIME 
 

citéo ingénierie CEL 25 053 6/24 
 

3. CONTEXTE GENERAL  

3.1. LOCALISATION 

Le projet d’aménagement de la voirie d’accès à la gare maritime est situé au nord de la gare 
maritime Orsetti au port de Sète sur les parcelles cadastrales n°45, 47, 137 section AH et 
n°123, 139, 217, 218 section AK. La zone de projet présente une superficie de 3 ha environ.  

 

 

Localisation de la zone de projet (délimitée en rouge) – extrait IGN SCAN25 

 

 

3.2. ENVIRONNEMENT 

Le site d’aménagement se situe hors des périmètres Natura 2000, ZNIEFF de type 1 & 2 et 
zones humides répertoriées. 

La zone de projet est située hors des périmètres de protection des captages dédiés à 
l’alimentation en eau potable. 

 

 

Avenue Gilbert Martelli 

Zone de projet 

Carrefour Mangeot 
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3.3. OCCUPATION DES SOLS 

Actuellement, la zone de projet est occupée au nord par des bâtiments et au sud par une 
partie du parking d’embarquement actuel de la gare maritime. Le reste de la zone de projet est 
occupé par des parkings en partie stabilisé et goudronné, ainsi que des voies de chemin de 
fer.  

Le taux d’imperméabilisation actuel de la zone de projet s’élève à 32 % environ. 

La zone de projet est bordée au nord par l’avenue Gilbert Martelli, au nord-ouest par des 
commerces et des industries, au sud par la gare maritime et au sud-Est par des voies de 
chemin de fer ainsi que des parkings et des entrepôts.   

 

Occupation des sols de la zone de projet (délimitée en rouge) – source : orthophotographie 2021 
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Occupation des sols de la zone de projet (délimitée en rouge) – source : orthophotographie 2021 
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3.4. GEOLOGIE ET PERMEABILITE 

La carte géologique du BRGM indique que le substratum de la zone d’étude, et plus largement 
du port de Sète, est composé d’Alluvions récent et moderne (Fz). Ce substratum est composé 
principalement de sables et de remblais anthropiques. Cela correspond habituellement à une 
perméabilité forte.  

 

 

Carte géologique imprimée 1/50 000 du BRGM – source : http://infoterre.brgm.fr/, zone de projet en 
rouge 

La perméabilité moyenne considérée pour la zone de projet est de 100 mm/h. En l’absence de 
tests de perméabilité sur zone, cette valeur a été fournie par le maître d’ouvrage et le maitre 
d’œuvre VRD sur la base de valeurs mesurées dans le cadre d’autres projets sur le secteur du 
Port de Sète.  

Des tests seront réalisés en phase d’EXECUTION pour confirmer cette hypothèse. 

 

3.5. TOPOGRAPHIE 

La zone de projet est globalement plane, l’altimétrie varie entre 1.50 et 3.20 m NGF avec une 
majeure partie autour de 2 m NGF. La partie nord possède une faible pente orientée vers le 
nord-Est en direction de l’avenue Gilbert Martinelli. Le tiers nord possède une grande zone 
d’accumulation des eaux, d’une surface d’environ 7 800 m². Cette cuvette reçoit des apports 
amont le long de la limite Est, ce bassin versant représente une surface d’environ 2 600 m².  

http://infoterre.brgm.fr/
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Les deux tiers sud de la zone projet présentent une pente majoritaire vers le sud. Plusieurs 
petites zones d’accumulation des eaux sont présentes, dû à la présence de remblais sur la 
zone de projet.  

 

 

 

Topographie sur la zone de projet - Source : Lidar HD 

 

3.6. INONDABILITE 

La commune de Sète dispose d’un Plan de Prévention des Risques d’inondation approuvé le 
25/01/2012.  

D’après ce PPRI, le quart nord de la zone de projet est en zone BU, qui correspond à un 
secteur inondable soumis à un aléa modéré où les enjeux sont fort. Le reste de la zone de 
projet est en zone Z2, qui correspond un secteur non soumis à un aléa inondation.  
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Extrait de la carte du zonage réglementaire du PPRI de Sète, zone de projet en rouge  

 

 

4. FONCTIONNEMENT HYDRAULIQUE EN SITUATION ACTUELLE 

4.1. HYDROGRAPHIE / ASSAINISSEMENT PLUVIAL 

De par la configuration topographique actuelle, la zone de projet reçoit des apports amont 
provenant de l’Est. La surface de ce bassin versant amont est d’environ 2 600 m².  

Les eaux pluviales du quart nord de la zone de projet ruissellent de manière diffuse vers le 
nord en direction de l’avenue Gilbert Martelli.  

Les eaux pluviales du tiers sud de la zone de projet sont collectées par des grilles présentes 
sur le parking d’embarquement existant. Ces grilles sont reliées entre elles par des conduites 
faisant office de rétention avant rejet dans le réseau pluvial du port qui se rejette dans le canal 
de la gare maritime 

Les eaux du reste de la zone de projet s’infiltrent et/ou ruissellent de manière diffuse vers les 
cuvettes.  
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Fonctionnement hydraulique actuel de la zone de projet - source : Citéo ingénierie 

 

 

 

4.2. HYDROLOGIE 

Les débits générés par la zone de projet sont calculés pour les occurrences 2, 5, 10 et 100 
ans par la méthode rationnelle selon la formule : 

 

 

La pluviométrie utilisée pour le calcul des débits est celle de la station de Sète dont les IDF 
(courbes Intensité – Durée – Fréquence) ont été calculées sur la période 1996 – 2023/2024. 

Cette station est jugée représentative de la pluviométrie locale de par sa localisation et les 
cumuls sur 24 heures. Les intensités de pluie utilisées sont calculées comme suit :  
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Concernant les coefficients de ruissellement, ceux-ci ont été estimés en tenant compte des 
types de surface actuellement présents sur la zone de projet. 

Pour les sols naturels, les coefficients de ruissellement ont été estimés avec la méthode Astier 
afin de tenir compte de la fort capacité d’infiltration du sol dans le port de Sète. Ainsi les 
coefficients de ruissellement pour les terrains naturels utilisés sont les suivants : 

 

Occurrences (ans)

Coefficients de 

ruissellement des 

surfaces perméables

2 0.05

5 0.10

10 0.20

100 0.45

Terrain naturel

 

 

Sur la base d’un taux d’imperméabilisation initial nul, les coefficients de ruissellements et les 
débits de pointe générés par la zone de projet en situation initiale sont présentés ci-dessous :  

Occurrences (ans)
Coefficients de 

ruissellement
Débits générés (m³/s)

2 0.05 0.05

5 0.10 0.11

10 0.20 0.25

100 0.45 0.73

Situation initiale sur la zone de projet et son bassin versant amont

 
 

Sur la base du taux imperméable actuel de la zone de projet de 32 %, les coefficients de 
ruissellements et les débits de pointe générés par la zone de projet en situation actuelle sont 
présentés ci-dessous :  

Occurrences (ans)
Coefficients de 

ruissellement
Débits générés (m³/s)

2 0.33 0.34

5 0.36 0.41

10 0.43 0.51

100 0.61 0.99

Situation actuelle sur la zone de projet et son bassin versant amont
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5. SITUATION PROJET 

5.1. PRÉSENTATION DU PROJET 

Le projet consiste en l’aménagement d’une voie d’accès à la gare maritime du Port de Sète, 
avec la création de places de stationnement et des espaces verts dans lesquels des noues et 
bassins seront réalisées.  

En situation projet, la répartition des surfaces a été estimée à partir du plan de masse de 
l’opération. Le tableau suivant résume la répartition des surfaces du projet : 

Occupation des sols Surfaces (m²)
Surfaces imperméables 

(m²)

Imperméabilisé (voirie, places 

de stationnement, ...)
19766 19766

Espaces verts 5132 0

Noues 4176 0

Surface Totale 29074 19766

Taux imperméabilisation 68%
 

 

Ainsi l’opération finale présentera une surface imperméabilisée de 19 766 m², soit un taux 
d’imperméabilisation de 68 %. 

 

5.2. FONCTIONNEMENT HYDRAULIQUE SANS DISPOSITIF PLUVIAL 

Compte tenu de l’imperméabilisation des sols liée au projet d’aménagement, les coefficients 
de ruissellement ainsi que les débits augmentent. Les nouvelles valeurs retenues pour les 
coefficients de ruissellement de la zone de projet sont présentées dans le tableau ci-dessous :  

 

Occurrences (ans)

2

5

10

100 0.79

Zone de projet augmentée de son bassin versant 

amont  en situation future

Coefficients de 

ruissellement 

0.64

0.66

0.70

 

Ainsi, les débits générés sur la zone de projet augmentent du fait de l’imperméabilisation des 
sols et sont indiqués dans le tableau ci-dessous :  
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Occurrences (ans) Situation actuelle
Situation future sans 

rétention 

Ecart par rapport à la 

siutation actuelle

2 0.34 0.65 91%

5 0.41 0.74 80%

10 0.51 0.89 75%

100 0.99 1.28 29%

Débits (m³/s) générés sur la zone de projet et son bassin versant amont

 

 

Ces résultats montrent une augmentation des débits à l’échelle de la parcelle comprise entre 
29 et 91 % selon l’occurrence de pluie par rapport à la situation actuelle. Conformément aux 
règlements en vigueur, il convient de compenser cet impact hydraulique.  

Ainsi des mesures compensatoires doivent être mises en œuvre pour éviter une 
augmentation des débits transitant à l’aval du projet.  

 

5.3. CONCEPTION ET DIMENSIONNEMENT DU DISPOSITIF PLUVIAL 

5.3.1. Emplacement des ouvrages et mode de collecte 

Afin de compenser l’imperméabilisation des sols liée au projet, il est prévu la réalisation de 4 
noues et 3 bassins de rétention le long de la voie d’accès. Ces ouvrages sont localisés sur 
l’illustration ci-dessous. 

 

 

Ils recevront et stockeront les eaux de ruissellement de toute la zone de projet et bassin 
versant amont. Pour cela tous les espaces imperméables et espaces verts de la zone de 
projet seront orientés de manière à ruisseler vers leur ouvrage de rétention dédié. Certaines 
zones non dirigées topographiquement vers les ouvrages hydrauliques nécessiteront 
éventuellement la pose d’ouvrages de collecte raccordés par des conduites aux noues et 
bassins. 

Des grilles larges et nombreuses et/ou chemins de grilles larges seront notamment prévus en 
limite nord-Est pour diriger tous les ruissellements vers les bassins de rétention BR 4 et BR 6 
situés de part et d’autre de la voirie descendant vers l’avenue Gilbert Martelli. Des ouvertures 
dans les bordures, ou l’absence de bordures permettront aux eaux de rejoindre les bassins 
par écoulement surfacique également. 
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Principe d’assainissement pluvial 
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5.3.2. Caractéristiques générales des ouvrages de rétention 

 

Les principales caractéristiques des ouvrages de rétention sont indiquées dans le tableau suivant : 

Surface en 

gueule (m²)

Surface en 

base (m²)

Surface 

moyenne 

(m²)

Surface 

talus (m²)

Largueur 

talus (m)

Surface 

infiltrante

Longueur 

(m)

Cote TN 

projet en 

fond  (m 

NGF)

Cote TN 

projet berge 

la plus 

basse (m 

NGF)

Surface imp 

drainé (m²)

Ratio l/m² 

imp

Hauteur 

totale 

estimée (m)

Volume de 

rétention 

minimum 

(m³)

Noue 1 1249 333 791 916 1.6 638 292 1.5 2.15 4016 128 0.65 514

Noue 2 794 19 407 775 1.5 277 243 1.5 2.15 2934 90 0.65 264

Noue 3 508 88 298 420 1.3 228 160 1.5 2.15 3243 60 0.65 194

Noue 5 270 14 142 256 1.05 99 90 1.5 2.15 1846 50 0.65 92

BR 7 696 542 619 154 1 593 1.5 2.15 2147 187 0.65 402

3517 996 2256.5 2521 1836 1.5 2.15 14186 103 0.65 1467

BR 4 70 49 60 21 1 56 1.3 1.91 249 146 0.61 36

BR 6 589 489 539 100 1 522 1.3 2.04 5331 75 0.74 399

4176 1534 2855 2642 2415 19766 96 1902

*estimée égale à la surface en fond des ouvrages augmentée d'un tiers de la surface des talus

Total Système Mangeot (1, 2, 

3, 5 et 7)

Total

 

Ces caractéristiques peuvent s’adapter en situation EXE ou travaux sans grande modification non plus et le principe global d’un 
volume de rétention de 1 902 m³ et de vidange sera respecté. 
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5.3.3. Détails du système Mangeot 

A l’ouest , les noues 1, 2, 3 et 5 ainsi que le bassin de rétention 7 seront reliés par des 
conduites et/ou cadres assurant une transparence hydraulique. Ils fonctionneront donc comme 
un unique système de rétention dit système Mangeot dans le présent rapport.  

Il est recommandé la mise en place de deux cadres parallèles 1.0 x 0.4 m (largeur x 
hauteur) pour relier les différents ouvrages. 

 

Le système Mangeot recevra et stockera les eaux des ¾ sud-ouest de la zone de projet 
comme indiqué sur l’illustration précédente des bassins versants drainés par les ouvrages.  

Ce système de rétention se vidangera uniquement par infiltration pour toute pluie jusqu’à 
l’occurrence quinquennale. Au-delà de cette occurrence, les ouvrages non saturés 
continueront de stocker les eaux mais leur vidange sera complétée par un rejet gravitaire dans 
le réseau pluvial existant Port de Sète positionné à l’extrémité de la noue 1 aval à la pointe 
sud-ouest. 

Ce rejet gravitaire sera régulé par un orifice qui limitera le débit de vidange gravitaire à 10 l/s 
environ, équivalent au débit quinquennal initial. Le regard à l’aval de cet orifice sera raccordé 
au réseau pluvial existant du port. 

Cet orifice de régulation perché en sortie de noue de rétention sera équipé d’un système 
obturateur (vanne martelière) susceptible de retenir une éventuelle pollution accidentelle par 
temps de pluie qui sera alors évacuée par pompage. Un dégrilleur sera également mis en 
place.  
 

La côte de fond de toutes les unités de ce système de rétention sera à 1.50 m NGF environ et 
la côte de berges la plus basse sera à 2.15 m NGF environ, ce qui permet d’avoir une hauteur 
de stockage de 0.65 m minimum pour chaque noue et bassin de rétention appartenant à ce 
système.  

Le système Mangeot possèdera un volume total de 1 467 m³ drainant environ 14 186 m² 
imp. Le volume de rétention correspond ainsi à un ratio de 103 l/m² imp.  

 

Le volume de stockage du premier niveau se vidangeant uniquement par infiltration 
sera de 630 m³ (43 % du volume total), soit le volume nécessaire pour stocker une pluie 
d’occurrence 5 ans en considérant un débit d’infiltration de 38 l/s pour l’ensemble du système. 

Ce débit d’infiltration est défini en considérant une perméabilité des sols de 75 mm/h, soit la 
valeur de perméabilité de 100 mm/h indiquée par le maître d’ouvrage et réduite de 25 % pour 
tenir compte du risque de colmatage dans le temps. 

Cette perméabilité a été considérée sur la face de fond des bassins augmentée d’un tiers de 
la surface des talus. 

Le volume de stockage du second niveau se vidangeant par infiltration et vidange 
gravitaire sera de 837 m³. 

 

Le fil d’eau de l’orifice de vidange à l’extrémité sud-ouest de la noue 1 sera positionné à 
la limite entre les deux niveaux. Son positionnement exact sera défini en phase EXE. 

En supposant une hauteur de 0.3 m pour le premier niveau et 0.35 m pour le second, 
l’orifice de vidange présentera un diamètre Ø200 mm afin de permettre la vidange 
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gravitaire de 10 l/s environ. Ce diamètre sera ajusté en fonction de la réelle hauteur 
d’eau du second niveau supérieur pour respecter 10 l/s de capacité. 

 

Le système Mangeot sera suffisant pour stocker une pluie d’occurrence décennale avec 
un volume d’eau stocké d’environ 1 000 m³, soit environ 2/3 de son volume total.  

 

En cas de dysfonctionnement ou de saturation du système Mangeot, une surverse de sécurité 
sera créée en surplomb de l’orifice de vidange. Elle prendra la forme d’un caillebotis carré de 
1 m de côté positionné sur le regard de visite en aval de l’orifice de vidange et d’où partira la 
conduite de vidange aval. Cette surverse sera positionnée à hauteur de la génératrice 
supérieure du système Mangeot. 

Elle s’activera donc en même temps que des premiers débordements auront lieu sur les 
berges des noues. Ces débordements seront sans dommages pour les alentours non 
vulnérables en l’absence de bâtis et compte tenu de la forte capacité d’étalement de la zone. 

La surverse n’aura pas la capacité d’évacuer un débit d’occurrence centennale puisque la 
conduite aval n’a pas non plus cette capacité.  

 

Schéma de principe de l’ouvrage de vidange en extrémité sud-ouest de la noue 1 

 

 

5.3.4. Détails des bassins de rétention nord-Est indépendants 

Les bassins de rétention 4 et 6, situé le long de la limite nord de la zone de projet, 
fonctionneront chacun de manière indépendante et se vidangeront uniquement par infiltration.  

 

Le bassin de rétention 6 recevra les eaux de ruissellement du coin nord-Est de la zone de 
projet incluant un petit tronçon de la voirie de liaison à l’avenue Gilbert Martelli et espaces 
verts de stockage de déblais.  

Il aura un volume de rétention de 35 m³ minimum, correspondant à un ratio de 146 l/m² 
imperméabilisé, avec une surface en gueule de 70 m² et une surface en fond de 50 m² 
minimum. La côte de fond de ce bassin sera à 1.30 m NGF et la côte de berge la plus basse 
sera à 1.91 m NGF, ce qui permettra d’avoir une hauteur de 0.6 m minimum. 

Le bassin de rétention 4 sera tout juste suffisant pour stocker une pluie d’occurrence 
décennale avec un volume d’eau stocké d’environ 35 m³ en considérant un débit 
d’infiltration de 1.2 l/s. 
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Ce débit d’infiltration est défini, comme pour le système Mangeot, en considérant une 
perméabilité des sols de 75 mm/h, soit la valeur de perméabilité de 100 mm/h indiquée par le 
maître d’ouvrage et réduite de 25 % pour tenir compte du risque de colmatage dans le temps. 

Cette perméabilité a été considérée sur la face de fond du bassin augmentée d’un tiers de la 
surface des talus. 

 

 

Le bassin de rétention 6 recevra les eaux la totalité des eaux du parc de stationnement au 
nord de la zone de projet et un bout de voirie de connexion avec l’avenue Gilbert Martelli.  

La côte de fond de ce bassin sera à 1.30 m NGF et la côte de berge la plus basse sera à 2.04 
m NGF, ce qui permettra d’avoir une hauteur de 0.7 m minimum. Il aura un volume de 
rétention de 399 m³, correspondant à un ratio de 75 l/m² imperméabilisé, avec une surface en 
gueule de 590 m² et nue surface en fond de 490 m² minimum.  

Le bassin de rétention 6 sera suffisant pour stocker une pluie d’occurrence décennale 
avec un volume d’eau stocké d’environ 350 m³ en considérant un débit d’infiltration de 11 
l/s. 

Là aussi, ce débit d’infiltration est défini en considérant une perméabilité des sols de 75 mm/h, 
soit la valeur de perméabilité de 100 mm/h indiquée par le maître d’ouvrage et réduite de 25 % 
pour tenir compte du risque de colmatage dans le temps. 

Cette perméabilité a été considérée sur la face de fond du bassin augmentée d’un tiers de la 
surface des talus. 

 

Ces deux bassins ne disposent pas de vidange gravitaire, ni surverse en l’absence 
d’autorisation de raccordement au réseau de l’avenue Gilbert Martelli. 

En cas de dysfonctionnement ou de saturation de ces deux bassins, des débordements auront 
lieu sur les berges dans les espaces verts et sur voirie. Ces débordements s’écouleront en 
surface vers l’avenue Gilbert Martelli. 

Ces débordements seront sans dommages pour la zone de projet mais peuvent gêner la 
circulation du rond-point aval de l’avenue Gilbert Martelli. La conception des réseaux pluviaux 
et ouvrages de collecte ou profilage de voirie de ce rond-point devra prendre en compte ces 
apports amont pour les pluies rares. 

 

5.3.5. Mesures en phase travaux  

Le sol sur l’emprise des noues paysagères et bassins sera décompacté, biné et scarifié 
pour garantir le meilleur fond drainant possible. Un contrôle de l’état de la structure sera 
produit à la fin du chantier pour s’assurer de l’absence de dépôts solidifiés sur la couche de 
fond. 

Un premier nettoyage complet sera réalisé à la fin du chantier et végétalisation des 
espaces verts. 

Des inspections et nettoyages devront être faits pendant le chantier. 

Le DCE des travaux rappellera l’interdiction de tout rejet de produit de construction dans les 
grilles de la voirie : eaux de lavage de produits béton, de façade, enduits, sables, graviers, …. 
Il sera imposé également de mettre en place temporairement en phase chantier du site :  
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• des dispositifs d’obstruction des grilles et/ou des drains de diffusion pour éviter 
le colmatage des fonds de noue en cas de rejet illicite de laitance ou de produits de 
construction, 

• un (ou des) bac ou cuve de stockage imperméable sans vidange dans lequel 
seront déversées les eaux de laitance ou de produits de construction pour éviter 
l’attrait d’un déversement dans les grilles. Les produits déversés dans ce(s) bac(s) 
ou cuve seront alors pompés et/ou évacués en fin de chantier en site adapté et le 
sol naturel sera rétabli, 

• une aire de vidange et nettoyage du matériel polluant imperméable et raccordée 
au bac de stockage. 

 

Des tests de perméabilité seront réalisés avant et après travaux pour s’assurer de la 
conformité de la perméabilité des ouvrages avec l’hypothèse retenue dans la présente 
étude (100 mm/h). 

 

5.3.6. Accessibilité et entretien des ouvrages de rétention 

Du fait de leur profondeur inférieure à 1 m, les noues paysagères et bassins ne seront pas 
clôturés. Ils disposeront d’accès et pente de talus doux ponctuel ou escaliers en rondins de 
bois permettant leur accès et leur entretien à pied. 

L’entretien suivant sera réalisé sur les noues paysagères et bassins de rétention :  

• conserver le volume utile de rétention par curage et entretien régulier 
par faucardage de la végétation (cf. détails ci-après),   

• conserver la perméabilité du fond par un curage régulier pour enlever 
les fines qui obstruent les interstices du sol et un binage du fond pour le 
décompacter et l’aérer (cf. détails ci-après), 

• entretenir régulièrement par faucardage de la végétation (cf. détails 
ci-après),  

• vérifier régulièrement la non-obstruction de l’orifice de vidange, 

• évacuer les flottants, bouteilles et détritus divers présents dans les 
noues paysagères et bassins. 

 
La fréquence d’entretien sera au minima semestrielle (fin juin/début juillet avant la 
saison des orages et en hiver). Au-delà des vérifications régulières, une surveillance 
particulière devra être réalisée après les fortes pluies ou crues et à la fin de la saison 
d’hiver.   

Un premier nettoyage complet sera réalisé à la fin des chantiers.  

Un cahier de suivi daté sera tenu pour l’ensemble des ouvrages de l’opération. 

En lien avec la biodiversité ordinaire susceptible de fréquenter ces espaces, les modalités 
suivantes devront être appliquées pour l’entretien :  

- Faucardage, curage et binage uniquement par temps sec et aux périodes 
indiquées ci-dessus; 

- Débroussaillage manuel et évacuation des déchets ;  

- Hauteur de coupe lors des faucardages de 10 à 15 cm ; 
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- Broyage et exportation de l’essentiel des rémanents ; 

- Eviter une rotation centripète qui piègerait la faune.  

 

 

 

 

5.4. FONCTIONNEMENT HYDRAULIQUE AVEC DISPOSITIF PLUVIAL 

En situation projet, le fonctionnement hydraulique de la zone de projet est lié au 
fonctionnement des ouvrages de rétention. 

À partir des observations précédentes, les fonctionnements des noues et des bassins de 
rétention sont modélisés en régime transitoire selon la méthode des pluies modifiée. Ces 
modélisations permettent de vérifier que les systèmes de rétention offrent des volumes de 
rétention permettant la non-aggravation des débits générés sur la zone de projet quelle que 
soit l’occurrence de pluie.  

Les résultats des simulations pour le système Mangeot (noues 1, 2, 3, 5 et BR 7)  sont 
rassemblés dans le tableau ci-après. 

 

Débits
Ecart avec la 

situation initiale

2 0.06 0.57 0.038 -41%

5 0.11 0.64 0.038 -64%

10 0.16 0.72 0.048 -70%

100 0.46 0.97 0.197 -57%

Débits (m³/s) générés par le bassin versant du système Mangeot

Occurrence de 

pluie (ans) Etat initial

Etat projet 

sans 

réténtion

État projet avec compensation

 

 

Les résultats des simulations du fonctionnement du système Mangeot indiquent que la mise 
en place des noues et du bassin de rétention permettent la non-aggravation des débits par 
rapport à la situation initiale malgré l’activation de la surverse pour les pluies d’occurrence 
supérieure à 10 ans.  

 

Les résultats des simulations pour le bassin de rétention 4 sont rassemblés dans le tableau ci-
après. 

* 

*Surverse 
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Débits
Ecart avec la 

situation initiale

2 0.005 0.017 0.001 -80%

5 0.008 0.021 0.001 -88%

10 0.012 0.026 0.001 -92%

100 0.033 0.056 0.039 18%

Occurrence de 

pluie (ans)

Débits (m³/s) générés bassin versant bassin de rétention 4

Etat initial

Etat projet 

sans 

réténtion

État projet avec compensation

 

 

Les résultats des simulations du fonctionnement du bassin de rétention 4 indiquent que sa 
mise en place permet la non-aggravation des débits par rapport à la situation initiale 
malgré l’activation de la surverse pour les pluies d’occurrence supérieure à la décennale.  

 

Les résultats des simulations pour le bassin de rétention 6  sont rassemblés dans le tableau 
ci-après. 

Débits
Ecart avec la 

situation initiale

2 0.025 0.200 0.011 -56%

5 0.041 0.223 0.011 -73%

10 0.061 0.255 0.011 -82%

100 0.177 0.361 0.134 -24%

Occurrence de 

pluie (ans)

Débits (m³/s) générés bassin versant bassin de rétention 6

Etat initial

Etat projet 

sans 

réténtion

État projet avec compensation

 

 

 

Les résultats des simulations du fonctionnement du bassin de rétention 6 indiquent que sa 
mise en place permet la non-aggravation des débits par rapport à la situation initiale 
malgré l’activation de la surverse pour les pluies d’occurrence supérieure à la décennale.  

 

Au total, c’est un débit de 0.17 m³/s qui peut surverser en direction de l’avenue Gilbert 
Martelli. 

Ce débit est inférieur aux débits rejetés actuellement pour les toitures des bâtiments 
existants en direction de l’avenue.  

 

* 

*Surverse 

* 

*Surverse 
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5.5. INCIDENCES SUR LA QUALITÉ DES EAUX DE SURFACE 

L’aménagement projeté entraîne une augmentation des surfaces imperméabilisées et peut 
générer : 

− une pollution chronique liée au lessivage de la chaussée qui entraîne des 
éléments toxiques dus au gaz d’échappement ainsi qu’à l’usure des 
pneumatiques : matières en suspension, hydrocarbures, métaux lourds…, 

− une pollution accidentelle : accident sur les voies d’accès entraînant un 
déversement. 

 

◼ Pollution chronique 
La pollution chronique est due au lessivage de la chaussée par les pluies et est produite par la 
circulation des véhicules.  

La création des noues et bassins collectant les eaux de ruissellement de la voirie permettra un 
abattement de la pollution chronique par décantation des matières en suspension. Un 
dégrilleur et les fonds infiltrants permettront d’assurer en outre la collecte des flottants et 
autres polluants macroscopiques les plus importants. 

 
◼ Pollution accidentelle 
La pollution accidentelle survient à la suite d’un déversement de matières polluantes inopiné 
ou consécutif à un accident de la circulation. Le secteur de la zone de projet est une zone très 
faiblement accidentogène avec de faibles vitesses de circulation.  

Le volume infiltrant en fond des noues et bassins permettra le stockage sans vidange vers les 
canaux 

Toutefois, la présence d’un système obturateur sur l’ouvrage de sortie de la noue 1 
permettra de confiner une éventuelle pollution accidentelle par temps de pluie ayant 
rempli le volume infiltrant, et de réduire, par conséquent, le risque de pollution liée à un 
déversement accidentel. 

Toute pollution piégée sera pompée et évacuée en centre adapté. Les sols contaminés seront 
traités. 

 

Dressé à Saint-Georges d’Orques, le 28 février 2026 

 

 


