EXx CERFA
MINISTERE @
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE N° 14734 * 04

ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRES

Liberté
Egalité
Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale

(] (]
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement
Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception: ~° ~ /==~ |

Dossier completle : = " f~¥<~ |

N° d’enregistrement : 016375/KK P

LI Intitulé du projet

Creation d'une voie d'acces a la gare maritime du Port de Sete (Herault)

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

21 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2 Personne morale

Dénomination Raison sociale
ETABLISSEMENT PUBLIC REGIONAL PORT PORT SUD DE FRANCE
N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
50170059500025 Etablissemen l
Représentant de la personne morale Madame 0O | Monsieur

Nom Prénom(s)

CARMES Olivier

La loi n°® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées
dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.
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Il Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

41. Aires de stationnement |ouvertes au public, dépbts de véhicules et garages collectifs de
caravanes ou de résidences mobiles de loisirs., 41A

3.1 Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux
| et 1l de l'article R:122-2-1 du code de I’environnement ? (clause-filet) ?

Oui O |Non

3.2 Le projet fait-il 'objet d'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

Oui 0 [Non

Z 3l Caractéristiques générales du projet
Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Le projet consiste a creer, dans le Port de Sete, une voie d'acces pour 'embarquement des
vehicules (vehicules legers et poids lourds) vers les bateaux. Il s'agit de realiser : - des parkings
lies a 'embarquement des vehicules. - une voirie sur environ 1 km sur une emprise existante
affectee a de la desserte de terre-pleins portuaire (phase 1) - un pont-cadre avec rampes
d'acces en remblais pour croisement des flux de vehicules (phase 1) - un poste de garde cote
carrefour Mangeot (phase 2) La phase 1 se deroulera de avril a octobre 2026. La phase 2 se
deroulera de janvier a juin 2027. A noter que les surfaces concernees par les futurs
amenagements de stationnement sont actuellement deja utilisees dans le cadre des activites
portuaires, notamment pour le stockage de VL/VU, de remorques, d'unites logistiques ainsi que
pour des fonctions de delestage liees a lI'activite ferry.

4.2 Objectifs du projet

La ville de Sete connait regulierement des embouteillages les jours de depart de ferries. Le
nouvel acces a la gare maritime vise a fluidifier la circulation tout en assurant la securite,
I'accessibilite et la durabilite des amenagements realises. Le projet de genere pas de trafic
supplementaire mais vise a organiser des flux existants lies a l'activite ferry ainsi que contribuer
a reduire les congestions en centre-ville. La voie constituera un axe longitudinal majeur
traversant le port de Sete par le nord, permettant ainsi de rejoindre directement la gare maritime
sans emprunter I'avenue du Marechal Juin.

2/13



4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 Dans sa phase travaux

PREPARATION DE CHANTIER La zone de projet se localise dans le port de Sete,
principalement au droit d'une ancienne voie de chemin de fer. L'occupation des sols est
constituee de batis, de graviers rails, d'enrobe, de beton, d'espaces verts. De ce fait, la
preparation du chantier necessite : - le debroussaillage, - des travaux sur revetement existant,
- la depose de nombreux elements (bordures, canivaux, rails, traverse de bois, canalisation
abandonnee, reseaux secs, clotures, ....) - la demolition de cloture, de maconnerie, ... LES
TRAVAUX proprement comprennent : - Les terrassements generaux et la creation de nouvelles
voies : Deblais en terrain de toute nature voiries et parkings sur 2 250 m3 / Mise en remblais de
materiaux issus du site et traitement pour voirie et parkings sur 2 700 m3. Les deblais issus du
chantier seront geres selon deux filieres distinctes (deblais sains et pollues identifies a l'issue
des analyses). Une partie des deblais dont le merlon le long de la voie ferree, pourra d'etre mis
en place sous forme de merlon vegetalise vers le raccordement av. Martelli. - La gestion des
emergences et des reseaux existants - La pose de mobilier urbain et de dispositifs de
signalisation - La gestion des reseaux humides (EP, EU, AEP) et secs (eclairage, fibre, telecom).
- La realisation de 4 noues et de 3 bassins de retention pour un volume total de 1 900 m3 selon
deux ensembles : "le systeme Mangeot" a I'Ouest (noues 1, 2, 3 et 5 et du BR7) ; le systeme
Nord (BR4 et BR6). L'infiltration est privilegiee (occurrence quinquennale et decennale selon les
systemes). cf. Annexe 3 - Etude hydraulique

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

Le projet permettra de creer une voie reliant le rond point Mangeot et I'avenue Martelli afin de
desengorger les axes existants de Sete lors des journees d'embarquement. En phase 1, l'acces
avenue Martelli se fera au droit d'un rond point, hors emprise du Port de Sete, et porte par la ville
de Sete. Les parking situes vers l'avenue Martelli servent de tampon ou de stockage longue
duree (arrivee 2/3 jours avant I'embarquement). lls sont prevus pour accueillir 110 +80 + 83
vehicules. Les parking actuels cote Ouest seront reamenages (490 places). Ce sont des
parkings de pre-embarquement” avant de charger le bateau. En terme de trafic : il n'est pas
prevu de trafic PL. Il faut compter 70k a 100k VL/VU par an tout sens compris. Le projet ne
genere pas de trafic supplementaire mais vise a organiser des flux existants. En phase 2, la
creation du pont cadre avec rampes d'acces en remblais permettra aux flux de vehicules de se
croiser avant le poste de garde permettant I'acces au quais. Des stationnements sont prevus
pour du public et du personnel.

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Pas d'autorisation administrative mais une demande au titre du Site Patrimoine Remarquable (cf.
Annexe 4).
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4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l'opération - préciser
les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs
Surface de la phase 1 Largeur de la voirie Longueur de la voirie (29074 , m?) (6.5+3 , m)
Surface des parking Surface de la phase 2 (environ) (Environ 1, km) (6800 , m?)
(12 000, m?)

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune d’implantation

Numéro:__ Voie : Avenue Gilbert Martelli

Lieu-dit :
Localité - Avenue Gilbert Martelli 34200 Sete

Code postal :34200  BP:  Cedex:
Coordonées géographiques!"
Long. :3°42'37°E v |at.:43°2436"N 0

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

Pointde départ:Long.: ___ __ ° ___ ' 7__ lLat.: ° ’ ?

Point de d’arrivée:Long.: ___ __° ' 7___ lat.: ° ’ ”

Communes traversées :

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

PLU DE SETE (approuve le 10 fevrier 2014 - Derniere modification en date de 15 decembre
2025)

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?

Oui [ [Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait 'objet d’une évaluation
environnementale ?

Oui Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

Il Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

@ Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle
d’intérét écologique,
faunistique et floristique de
type I ou Il (ZNIEFF) ?

En zone de montagne ? O

Dans une zone couverte par
un arrété de protection de O
biotope ?

La zone de projet est situee sur la commune de Sete,
commune littorale.

Sur le territoire d’'une 5
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle (nationale .
ou régionale), une zone de
conservation halieutique ou
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

L'avenue Martelli est en categorie 3 du classement des
Sur un territoire couvert infrastructures routieres (100 m). Le Plan de Prevention du
par un plan de prévention Bruit dans I'Environnement (PPBE) de Sete est soumis a
du b'f“'r"{,a"ete ou le - une consultation publique du 18 juin au 18 aout 2025. Le
cas echeant, en cours rapport d'etude acoustique identifie 'avenue Martelli
d’élaboration ?

comme zone bruyante.

o Secteur Ouest (poste de garde) : Site patrimoniale
Dans un bien inscrit au ble d de S > d q
patrimoine mondial ou sa remarquable du port de Sete - secteur 2 du port, des
zone tampon, un monument canaux, des bassins 2c Secteur Est (connexion avenue
historique ou ses abords 2 Martelli): Site patrimoniale remarquable du port de Sete -
ou un site patrimonial secteur 2 du port, des canaux, des bassins 2b
remarquable ?
Dans une zone humide ayant 0
fait 'objet d’'une délimitation ?
Dans une commune couverte PPR Inondation approuve le 25/01/2012. Le projet est
par un plan de prévention des | = partiellement concerne par le secteur BU (zone Bleue de
r;jg;e,\? L pre;"s'b'es precaution - zones inondables d'alea modere en secteur a
(PRI o g1 U6 DI enjeux forts (secteurs urbains).
de prévention des risques
technologiques (PPRT) ? Approuve
O

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

En dehors des zones identifiees a proximite : Pinelli

(SSP000206301) et ancien site Total (SSP000206201)
Dans un site ou sur des sols 0
pollués ?
Dans une zone de répartition

0

des eaux ?
Dans un périmétre de
protection rapprochée d’'un
captage d’eau destiné ala O
consommation humaine ou
d’eau minérale naturelle ?
Dans un site inscrit ? 0
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SRR D 5|t.ue.-t:|I. dans | &, [ Non Lequel et a quelle distance ?
ou a proximiteé :
D’un site Natura 2000 ? O
D’un site classé ? O

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la

santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Engendre-t-il des
prélévements d’eau ? a
Si oui, dans quel
milieu ?
Les eaux pluviales s'infiltreront a travers les noues. La
Impliquera-t-il masse d'eau est FRDG510 - Formations tertiaires et
des drainages/ou cretacees du bassin de Beziers-Pezenas aquifere
des modifications 0 | |oigo-mio-pliocene repute mediocre. Les alluvions
previsibles des masses recentes et modernes (quaternaire) sur lesquelles repose
@ | d’eau souterraines ? le projet sont permeables au droit des noues. Aucun
g captage d'eau potable n'est present sur Sete. L'interet
3 AL o Y .
(7] oo 0
@ Les deblais issus du chantier seront geres selon deux
o filieres : - materiaux sains conformes aux criteres
Est-il excédentaire en dadmission en ISDI, seront directement evacues en
matériaux ? 0 installation de stockage de dechets inertes. - deblais
pollues ou suspects seront stockes sur site sous forme de
merlons, chacun dedie a un seul type de pollution
(hydrocarbures, HAP, metaux) clairement separe des
Est-il déficitaire en 0
matériaux ?
Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
0
du sol ou du sous-sol ?
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Est-il en adéquation 10 blocs sanitaires de 5 toilettes. Nombre de vehicules
@ | avec les ressources jour envisages : 70 a 100 VL:VU par an. Avec hyp. 50%
© | disponibles, des vehicules sur 3 mois de l'ete et 2 pers/ vehicules : 280
§ les équipements a - 300 egH. STEP de Sete d'une capacite de 165 000 eqH
® | dalimentation avec charge entrant en 2024 de 123 400 eqH. Capacite
& | en eau potable/ suffisante pour les nouveaux effluents generes.
assainissement ?
Est-il susceptible L'occupation des sols actuelle de la zone de projet est
d'entrainer des tres anthropique : il s'agit essentiellement d'une ancienne
g?”“rga:.'ons’ ges voie de chemin de fer ainsi que de secteurs de
dzg{iczéigséefs U s"[ati_onnem_enﬁs (stockage de VL/VU, de remorques,
biodiversité existante : d'unites Iog_lsthuels ainsi que pour des fonctlons de
faune, flore, habitats, delestage liees a l'activite ferry). Les occupations des
continuités écologiques ? sols rencontrees sont de type graviers rail, bati, enrobe ou
Si le projet est situé
_ | dans ou a proximité
2 | d’un site Natura 2000,
= . .
w | est-il susceptible
g d’avoir un impact sur O
© | un habitat/ une espéce
E inscrit(e) au Formulaire
Standard de Données
du site ?
Engendre-t-il la
consommation
d’espaces naturels, 0
agricoles, forestiers,
maritimes ?
Le projet ne genere pas de risques technologiques.
Est-il concerné
par des risques 0
technologiques ?
D'apres le PPRI, le quart nord de la zone de projet est en
zone BU, qui correspond a un secteur inondable soumis a
b i e un alea modere ou les enjeux sont fort. Le reste de la
g | -Sthconcerne pardes | zone de projet est en zone Z2, qui correspond un secteur
o risques naturels ? . . .
o non soumis a un alea inondation. (cf. Annexe 3 - Etude
hydraulique).
Engendre-t-il des U
risques sanitaires ?
Est-il concerné par des
risques sanitaires ? O
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le trafic attendu est de 70 000 a 100 000 VL et VU par an.
Aucun PL n'est prevu. L'objectif meme du projet est
Engendre-t-il des ['amelioration de la circulation dans la ville de Sete et la
déplacements/des a reduction des embouteillages les jours d'embarquement
trafics ? notamment au droit de I'avenue du Marechal Juin. Le
projet ne genere pas de trafic supplementaire mais vise a
organiser des flux existants lies a l'activite ferry. L'impact
Le projet va generer un deplacement du trafic actuel et
O non une augmentation. Les batiments et infrastructures
Est-il source de bruit ? autour de la zone de projet ne sont pas sensibles au bruit.
53:;2ﬁgg§ig‘:0$:; ges Le projet est dans le perimetre des 100 m de I'avenue
’ 0 Martelli. Compte tenu de la nature du projet, les
nuisances sonores n‘ont pas d'impact sur le projet.
O
o | Engendre-t-il des
8 | odeurs ?
3
% Est-il concerné par des
Z | nuisances olfactives ? 0
Engendre-t-il des U
vibrations ?
Est-il concerné par des
vibrations ? O
Engendre-t-il des 0
émissions lumineuses ?
Est-il concerné
par des émissions
lumineuses ? O
Le projet va generer un deplacement du trafic actuel et
non une augmentation. L'incidence sur la qualite de l'air
_ , devrait etre amelioree (vehicules a l'arret stationnes et
Engendre-t-il des rejets | [ non en attente, moteur allume, dans les embouteillages.
dans l'air ? - :
La structure de voirie en enrobes permettra de reduire les
" emissions de poussieres pour ameliorer le voisinage et
15 les conditions d'exploitation.
?
I
Engendre-t-il des rejets U
liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ? O O
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . v .
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Engendre-t-il des 0
effluents ?

()

c

o

]

{0

£

ST

Engendre-t-il la
production de déchets
non dangereux, inertes,
dangereux ?

Est-il susceptible

de porter atteinte

au patrimoine
architectural, culturel,
archéologique et
paysager ?

Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture,
sylviculture, urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage du
sol ?

Patrimoine/Cadre
de vie/Population

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

Oui 0 INon
Si oui, décrivez lesquelles :

10/13



6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiere ?

Oui O Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d'impacts résiduels notables. 1l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).

Les impacts potentiels negatifs du projet sur I'environnement ne concernent que les
ecoulements sur les eaux superficielles. Afin de reduire I'impact du projet sur les ecoulements
lie a 'impermeabilisation des sols (impermeabilisation sur 19 766 m?2 soit 68% de la surface du
projet), il est prevu la creation d'ouvrages de gestion des eaux pluviales. il est ainsi prevu la
realisation de 4 noues et 3 bassins de retention le long de la voie d'acces. Ces ouvrages
recevront et stockeront les eaux de ruissellement de toute la zone de projet et celles du bassin
versant amont ( 2 600 m?2). Pour cela tous les espaces impermeables et espaces verts de la
zone de projet seront orientes de maniere a ruisseler vers leur ouvrage de retention dedie.
Certaines zones non dirigees topographiquement vers les ouvrages hydrauliques necessiteront
eventuellement la pose d'ouvrages de collecte raccordes par des conduites aux noues et
bassins. Le volume total de retention est de 1 902 m3 et constitue de deux ensembles : -
systeme "Mangeot"” (1 467 m3) : noues 1,2,3,5 et BR7 relies par des conduites et/ou cadres
assurant une transparence hydraulique. Ce systeme de retention se vidangera uniquement par
infiltration pour toute pluie jusqu'a I'occurrence quinquennale. Au-dela de cette occurrence, les
ouvrages non satures continueront de stocker les eaux mais leur vidange sera completee par un
rejet gravitaire dans le reseau pluvial existant Port de Sete positionne a I'extremite de la noue 1
aval a la pointe sud-ouest. Le systeme Mangeot sera suffisant pour stocker une pluie
d'occurrence decennale avec un volume d'eau stocke d'environ 1 000 mé3, soit environ 2/3 de
son volume total. - systeme Nord-Est (435 m?) : BR 4 et BR6 situes le long de la limite nord de

ik £ i -l + &
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/Al Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

La realisation d'une evaluation environnementale n'est pas necessaire. Les enjeux naturalistes
sont extremement faibles. Le site est un espace aujourd'hui deja largement anthropise (ancienne
voie ferree, zones de stationnement au sein du Port de Sete). Les enjeux paysagers sont par
ailleurs nuls compte tenu de 'actuelle occupation et utilisation du site. L'objectif du projet etant
par ailleurs d'ameliorer le trafic et les deplacements au sein de Sete, son incidence sur ce volet
est positive. Les seuls enjeux du projet sont ceux en lien avec la gestion des eaux pluviales.
Cette problematique est prise en compte dans le cadre de la conception du projet avec la mise
en place de noues et bassins permettant l'infiltration des eaux pluviales. Le descriptif des
mesures hydrauligues figurent en annexe 3 du dossier de cas par cas.

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou
pétitionnaire » - non publié.
Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | Il'article R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme

de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.
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Objet

: L]

Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables@

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus@

Nom POUGET

Sara

Prénom

Qualité du signataire R€dactrice Citeo ingenierie

A Saint-Georgesd'Orques
Fait le 0_7'0_4'/&26_/_ N S Signature du (des) demandeur(s)
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	IntituleDuProjetValeur: Creation d'une voie d'acces a la gare maritime du Port de Sete (Herault)
	nomPage1: 
	prenomPage1: 
	denomination: ETABLISSEMENT PUBLIC REGIONAL PORT SUD DE FRANCE
	raisonsociale: PORT SUD DE FRANCE
	formeJuridiqueValeur1: Etablissements publics
	representantDeLaPersonneMorale: monsieur
	NomPersonneMorale1: CARMES
	PrenomPersonneMorale1: Olivier
	LeProjetFaitIlLobje: non
	LeProjetFaitIlLobje2: non
	NatureDuProjetY: Le projet consiste a creer, dans le Port de Sete, une voie d'acces pour l'embarquement des vehicules (vehicules legers et poids lourds) vers les bateaux.  Il s'agit de realiser : - des parkings lies a l'embarquement des vehicules.  - une voirie sur environ 1 km sur une emprise existante affectee a de la desserte de terre-pleins portuaire (phase 1) - un pont-cadre avec rampes d'acces en remblais pour croisement des flux de vehicules (phase 1) - un poste de garde cote carrefour Mangeot (phase 2)  La phase 1 se deroulera de avril a octobre 2026.  La phase 2 se deroulera de janvier a juin 2027.   A noter que les surfaces concernees par les futurs amenagements de stationnement sont actuellement deja utilisees dans le cadre des activites portuaires, notamment pour le stockage de VL/VU, de remorques, d'unites logistiques ainsi que pour des fonctions de delestage liees a l'activite ferry.
	ObjectifsDuProjetValeur: La ville de Sete connait regulierement des embouteillages les jours de depart de ferries.  Le nouvel acces a la gare maritime vise a fluidifier la circulation tout en assurant la securite, l'accessibilite et la durabilite des amenagements realises.  Le projet de genere pas de trafic supplementaire mais vise a organiser des flux existants lies a l'activite ferry ainsi que contribuer a reduire les congestions en centre-ville.  La voie constituera un axe longitudinal majeur traversant le port de Sete par le nord, permettant ainsi de rejoindre directement la gare maritime sans emprunter l'avenue du Marechal Juin.
	DansSaPhaseTravauxValeur: PREPARATION DE CHANTIER La zone de projet se localise dans le port de Sete, principalement au droit d'une ancienne voie de chemin de fer. L'occupation des sols est constituee de batis, de graviers rails, d'enrobe, de beton, d'espaces verts. De ce fait, la preparation du chantier necessite :  - le debroussaillage,  - des travaux sur revetement existant,  - la depose de nombreux elements (bordures, canivaux, rails, traverse de bois, canalisation abandonnee, reseaux secs, clotures, ....)  - la demolition de cloture, de maconnerie, ... LES TRAVAUX proprement comprennent : - Les terrassements generaux et la creation de nouvelles voies : Deblais en terrain de toute nature voiries et parkings sur 2 250 m3 / Mise en remblais de materiaux issus du site et traitement pour voirie et parkings sur 2 700 m3. Les deblais issus du chantier seront geres selon deux filieres distinctes (deblais sains et pollues identifies a l'issue des analyses). Une partie des deblais dont le merlon le long de la voie ferree, pourra d'etre mis en place sous forme de merlon vegetalise vers le raccordement av. Martelli.  - La gestion des emergences et des reseaux existants - La pose de mobilier urbain et de dispositifs de signalisation - La gestion des reseaux humides (EP, EU, AEP) et secs (eclairage, fibre, telecom).  - La realisation de 4 noues et de 3 bassins de retention pour un volume total de 1 900 m3 selon deux ensembles : "le systeme Mangeot" a l'Ouest (noues 1, 2, 3 et 5 et du BR7) ; le systeme Nord (BR4 et BR6). L'infiltration est privilegiee (occurrence quinquennale et decennale selon les systemes). cf. Annexe 3 - Etude hydraulique
	Danssaphasedexploitation: Le projet permettra de creer une voie reliant le rond point Mangeot et l'avenue Martelli afin de desengorger les axes existants de Sete lors des journees d'embarquement.   En phase 1, l'acces avenue Martelli se fera au droit d'un rond point, hors emprise du Port de Sete, et porte par la ville de Sete.  Les parking situes vers l'avenue Martelli servent de tampon ou de stockage longue duree (arrivee 2/3 jours avant l'embarquement). Ils sont prevus pour accueillir 110 +80 + 83 vehicules.  Les parking actuels cote Ouest seront reamenages (490 places). Ce sont des parkings de pre-embarquement" avant de charger le bateau.   En terme de trafic : il n'est pas prevu de trafic PL. Il faut compter 70k a 100k VL/VU par an tout sens compris.  Le projet ne genere pas de trafic supplementaire mais vise a organiser des flux existants.  En phase 2, la creation du pont cadre avec rampes d'acces en remblais permettra aux flux de vehicules de se croiser avant le poste de garde permettant l'acces au quais.  Des stationnements sont prevus pour du public et du personnel. 
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	apikey26: non
	textArea27: 
	apikey39: non
	textArea38: 
	apikey27: oui
	textArea28: Le trafic attendu est de 70 000 a 100 000 VL et VU par an. Aucun PL n'est prevu.  L'objectif meme du projet est l'amelioration de la circulation dans la ville de Sete et la reduction des embouteillages les jours d'embarquement notamment au droit de l'avenue du Marechal Juin. Le projet ne genere pas de trafic supplementaire mais vise a organiser des flux existants lies a l'activite ferry. L'impact du projet est donc positif sur les deplacements. 
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	textArea29: Le projet va generer un deplacement du trafic actuel et non une augmentation. Les batiments et infrastructures autour de la zone de projet ne sont pas sensibles au bruit. 
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	textArea50: Les impacts potentiels negatifs du projet sur l'environnement ne concernent que les ecoulements sur les eaux superficielles.  Afin de reduire l'impact du projet sur les ecoulements lie a l'impermeabilisation des sols (impermeabilisation sur 19 766 m² soit 68% de la surface du projet), il est prevu la creation d'ouvrages de gestion des eaux pluviales.  il est ainsi prevu la realisation de 4 noues et 3 bassins de retention le long de la voie d'acces. Ces ouvrages recevront et stockeront les eaux de ruissellement de toute la zone de projet et celles du bassin versant amont ( 2 600 m²). Pour cela tous les espaces impermeables et espaces verts de la zone de projet seront orientes de maniere a ruisseler vers leur ouvrage de retention dedie. Certaines zones non dirigees topographiquement vers les ouvrages hydrauliques necessiteront eventuellement la pose d'ouvrages de collecte raccordes par des conduites aux noues et bassins. Le volume total de retention est de 1 902 m3 et constitue de deux ensembles : - systeme "Mangeot" (1 467 m³) : noues 1,2,3,5 et BR7 relies par des conduites et/ou cadres assurant une transparence hydraulique. Ce systeme de retention se vidangera uniquement par infiltration pour toute pluie jusqu'a l'occurrence quinquennale. Au-dela de cette occurrence, les ouvrages non satures continueront de stocker les eaux mais leur vidange sera completee par un rejet gravitaire dans le reseau pluvial existant Port de Sete positionne a l'extremite de la noue 1 aval a la pointe sud-ouest. Le systeme Mangeot sera suffisant pour stocker une pluie d'occurrence decennale avec un volume d'eau stocke d'environ 1 000 m³, soit environ 2/3 de son volume total.  - systeme Nord-Est (435 m³) : BR 4 et BR6 situes le long de la limite nord de la zone de projet, fonctionneront chacun de maniere independante et se vidangeront uniquement par infiltration. Le BR 4 recevra les eaux de ruissellement du coin nord-Est de la zone de projet incluant un petit troncon de la voirie de liaison a l'avenue Gilbert Martelli et espaces verts de stockage de deblais. Le BR6 recevra les eaux la totalite des eaux du parc de stationnement au nord de la zone de projet et un bout de voirie de connexion avec l'avenue Gilbert Martelli. Ils seront suffisants pour stocker une pluie d'occurrence decennale. 
	textArea52: La realisation d'une evaluation environnementale n'est pas necessaire. Les enjeux naturalistes sont extremement faibles. Le site est un espace aujourd'hui deja largement anthropise (ancienne voie ferree, zones de stationnement au sein du Port de Sete). Les enjeux paysagers sont par ailleurs nuls compte tenu de l'actuelle occupation et utilisation du site.  L'objectif du projet etant par ailleurs d'ameliorer le trafic et les deplacements au sein de Sete, son incidence sur ce volet est positive. Les seuls enjeux du projet sont ceux en lien avec la gestion des eaux pluviales. Cette problematique est prise en compte dans le cadre de la conception du projet avec la mise en place de noues et bassins permettant l'infiltration des eaux pluviales. Le descriptif des mesures hydrauliques figurent en annexe 3 du dossier de cas par cas. 
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