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Liberté
Egalité
Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement

Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception: =~ “2/="=~ |

Dossier completle : =% Y~ f~~¥<~ |

N° d’enregistrement : 018586/KK P

LI Intitulé du projet

Requalification qualitative de la RD25 du giratoire RD500/RD25 au giratoire RD25/RD643 sur les
communes de Sin-le-Noble et de Dechy

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

21 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2 Personne morale

Dénomination Raison sociale
DEPARTEMENT DU NORD Collectivite territoriale
N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
22590001801244 llectivi rritorial
Représentant de la personne morale Madame 0O | Monsieur

Nom Prénom(s)

CUVILLIER Arnoult

La loi n°® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées
dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.
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3

3.1

Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

6. Infrastructures routieres |(les ponts, tunnels et tranchées couvertes supportant des
infrastructures routieres dojvent étre étudiés au titre de cette rubrique).

Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux

| et 1l de l'article R:122-2-1 du code de I’environnement ? (clause-filet) ?

Oui O |Non

3.2 Le projet fait-il 'objet d'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

4

41

Oui 0 [Non

Caractéristiques générales du projet
Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Le projet consiste en la requalification qualitative de la RD25, deja majoritairement amenagee
en 2x2 voies, afin de lui conferer une vocation de boulevard urbain, en proposant notamment
une reduction des vitesses de circulation. L'operation vise a mettre en coherence la RD25 avec
son nouveau statut urbain, en lien avec les amenagements recents realises a ses abords :
renovation du quartier NPNRU des Epis, mise en service d'un Bus a haut niveau de service
(BHNS), developpement de I'espace hospitalier ainsi que des activites economiques et
commerciales. Le profil en travers de la section existante deja amenagee en 2x2 voies sur un
lineaire de 1 100 metres ne sera pas modifie. Les interventions sur ce secteur consisteront a
supprimer les glissieres de securite existantes et a les remplacer par des bordures,
accompagnees de la mise en place d'un amenagement paysager qualitatif. La requalification de
la RD25 prevoit par ailleurs l'uniformisation de la chaussee en 2x2 voies sur un lineaire d'environ
600 metres. Le projet integre aussi une insertion paysagere soignee, une amelioration des
conditions de securite et une meilleure prise en compte des mobilites douces, notamment par la

fanilitatinn Anec travinrenne nintannne  nn narvtiniilinr Al nivinain Aae nivratnirne  Enfin 'anarvatinn na

4.2 Objectifs du projet

La RD25 fera I'objet d'une requalification urbaine avec des vitesses limitees (passage de 80
km/h a 50 km/h), dans l'objectif de creer un espace public apaise comprenant un amenagement
paysager qualitatif et pleinement integre a la vie du quartier. Cet amenagement privilegie une
approche multimodale (insertion du BHNS, deja realise), ou les vehicules motorises ne sont plus
prioritaires, au profit de la cohabitation en securite de I'ensemble des mobilites (pietons, cycles,
transports collectifs), et contribue a la qualite du cadre de vie et des usages urbains. Il est prevu
la mise en oeuvre d'un carrefour giratoire integrant une conception geometrique favorisant la
lisibilite et la securite des differents usagers, notamment par la dissociation des cheminements
cyclables, sans instauration de priorite specifique pour ces derniers. Pour resumer, les objectifs
sont : - Desservir au mieux le secteur des Epis et sa zone commerciale ; - Securiser l'itineraire
pour les modes actifs ; - Mieux prendre en compte les mobilites douces ; - Reduire le trafic dans
les secteurs d'habitation.
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4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 Dans sa phase travaux

La duree des travaux est estime entre 23 et 33 semaines. Le phasage est presente ci-apres. -
Phase 1 : Installation de chantier et preparatifs (2 a 3 semaines), comprenant l'abattage des 7
arbres en alignement. - Phase 2 : Terrassements et elargissement de la plateforme (4 a 6
semaines), comprenant egalement la realisation des fosses et cunettes d'assainissement. -
Phase 3 : Reseaux et assainissement (4 a 5 semaines). - Phase 4 : Construction de la nouvelle
chaussee (5 a 7 semaines), comprenant la creation des zones de refuges et traversees
pietonnes. - Phase 5 : Amenagements modes doux et equipements (3 a 4 semaines),
comprenant la mise en conformite de I'eclairage public. - Phase 6 : Amenagements paysagers (4
a 6 semaines), comprenant la plantation d'arbres en alignement. - Phase 7 : Finitions et mise en
service (1 a 2 semaines). Le phasage des travaux est presente plus en detail dans I'Annexe 8 -
Notice environnementale.

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

Le trafic suite a la requalification de la RD25 est globalement similaire. Il est constate une
augmentation de 9% maximum en Heure de pointe du soir (HPS), liee en partie a un effet positif
de delestage observe sur certaines voiries secondaires dans les zones habitees entourant le
projet. - cf. Annexe 10 - Etude de trafic Le projet dans sa phase exploitation permettra de
securiser les deplacements des pietons et des cycles, afin d'ameliorer la desserte du secteur
des Epis et sa zone commerciale. Les vitesses de circulation seront egalement reduites,
passant de 80 km/h a 50 km/h. Les amenagements paysagers prevus dans le cadre du projet
permettront la plantation d'environ 130 arbres (dont 78 en alignement), contribuant ainsi au
renforcement de la trame vegetale du secteur

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Dossier de demande d'autorisation d'abattage d'arbres d'alignement, Dossier de declaration au
titre de la Loi sur I'Eau pour la rubrique 2.1.5.0 (si une solution de rejet vers le milieu naturel est
retenue dans le cadre des etudes techniques en cours)
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4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l'opération - préciser
les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs
Superficie globale du projet (incluant les zones de chantier) (95 700, m2) (600, m) (1,6,
Longueur du doublement Longueur du boulevard urbain km)

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune d’implantation

Numéro : Voie :

Lieu-dit :

Localité : Sin-le-Noble

Code postal ;99450  BP:  Cedex:
Coordonées géographiques!"
Long. 3°76"Ee v |at.:50°22FN -

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

Pointde départ:Long.: ___ __ ° ___ ' 7__ lLat.: ° ’ ?

Point de d’arrivée:Long.: ___ __° ' 7___ lat.: ° ’ ”

Communes traversées :

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

PLU de la commune de Sin-le-Noble (approuve le 27/05/2024), zone Urbaine (Uh, Ud et Ue)
PLU d ela commune de Dechy (approuve le 30/06/2017), zone Urbaine (UEa et UH)

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?

O [Oui Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait 'objet d’une évaluation
environnementale ?

Oui O [Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

Non concerne

Il Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

@ Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

Le projet n'est pas situe dans une ZNIEFF. Les 4 ZNIEFF
les plus proches sont des ZNIEFF de type | recensees
dintérét écologique dans un rayon de_moins de 5 km. Il s'agit : du Parc des
e ﬂoristi’que de a Ren_ouelles, marais de Dechy a 2,2 km au Nord, de la
type | ou Il (ZNIEFF) 2 carriere de Cantin a 2,6 km au Sud et de deux autres
ZNIEFF a 4 km au Sud-Ouest et au Sud-Est. Ces ZNIEFF

sont tron elninnees dil nerimetre dii nroiet notir infliiencer

Dans une zone naturelle

En zone de montagne ? O

Dans une zone couverte par

un arrété de protection de O
biotope ?

Sur le territoire d’une 0
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle (nationale .
ou régionale), une zone de
conservation halieutique ou
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?
Le PPBE du Departement du Nord concernent uniquement
Sur un territoire couvert les routes departementales supportant un trafic superieur a
par un plan de prévention 3 millions de vehicules par an. Le PPBE de 3eme
du bruit, arréteé ou le O echeance est en cours de revision. Le PPBE de 4eme
S?éﬁaebcgrzigﬁ on cours echeance des infrastructures de Sin-le-Noble a ete
' approuve par le Conseil municipal du 8 juillet 2024 et
cancerne les routes caommunales sunnortant un trafic
D o Le projet est situe en dehors d'un bien inscrit au patrimoine
ans un bien inscrit au . , . .
patrimoine mondial ou sa mondial ou sa zone tampon, d un perimetre de_ protection
zone tampon, un monument . de monument historique ou d'un site patrimonial
historique ou ses abords remarquable. Les monuments historique les plus proches
ou un site patrimonial sont situes a 1,8 km au Sud du projet, il s'agit du Chateau
remarquable ? a Goeulzin et de sa Tour glaciere colombier. cf. ANNEXE 8
- Nintice envirnnnementale
Aucune zone humide n'a ete identifiee par ENVOL au
cours de ses investigations. cf. ANNEXES 8 et 9
Dans une zone humide ayant 0
fait 'objet d’'une délimitation ?
Dans une commune couverte Aucun PPRN et aucun PPRT n'a ete prescrit ou approuve
par un plan de prévention des 7 |sur Sin-le-Noble et sur Dechy.
risques naturels prévisibles
(PPRN) ou par un plan
de prévention des risques
technologiques (PPRT) ?
Si oui, est-il prescrit ou =
approuveé ?
Le projet n'intercepte aucun site BASOL, BASIAS ou
Secteur d'information sur les sols (SIS). Le site BASIAS le
Dans un site ou sur des sols = plus proche est Werts Auguste (SSP3960085, fonderie) a
pollués ? 550 m au Nord-Est du projet. Le site BASOL et le SIS
(SSP0005771) le plus proche est situe a 1,25 km au
Nord-Ouest du projet. cf. ANNEXE 8 - Notice
anvirnnnemeantale
La nappe : Craie de la vallee de la Scarpe et de la sensee
(FRAG306) n'est pas situee en zone de repatrtition des
Dans une zone de répartition eaux.
des eaux ? =
o Le projet est situe a 348 m a I'Est du perimetre de
Dans un périmetre de protection eloigne du captage AEP : F1 Sin-le-Noble, code
g;‘;t;‘;tg’g;zp;‘;‘;'t‘lﬁee déul'; — |BSS : 00273X0038 (DUP du 04/10/1995, modifiee le
consommation humaine ou 29/06/1999). Il n'intercepte pas le perimetre de protection
d'eau minérale naturelle ? rapproc_:hee de ce captage ni Ie_s autres perimetres de
protection. cf. ANNEXE 8 - Notice environnementale
Le projet n'intercepte aucun site inscrit. Le site inscrit le
plus proche est le site urbain de Douai a 3,3 km au
Nord-Ouest du projet. cf. ANNEXE 8 - Notice
Dans un site inscrit ? U | lenvironnementale
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Le projet se situe-t-il dans Oui
N s ui
ou a proximiteé :

Non Lequel et a quelle distance ?

Aucun site Natura 2000 n'est recense a proximite du projet.
Les sites Natura 2000 les plus proches sont situes a 6,5
km et 9 km au Nord-Ouest du projet : Pelouses metallicoles
de la plaine de la Scarpe (FR3100504), Bois de
Flines-les-Raches (FR3100506), et a 9,5 km et 10 km au
Nord-Est : Vallee de la Scarpe et de I'Escaut (FR3112005)
et Foret de Raismes/Saint Amand/\A/allers et Marchiennes
Le projet n'intercepte pas de site classe. Le site classe le
plus proche est le square Jemmapes a 2,9 km au
Nord-Ouest du projet. Le projet n'entrainera aucun rejet au
sein de ce site et n'est pas susceptible de porter atteinte a
son integration paysagere, compte tenu de la distance qui
le separe de celui-ci et du caractere deja urbanise du
secteur. cf. ANNEXE 8 - Notice environnementale

D’un site Natura 2000 ? O

D’un site classé ? O

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la
santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Engendre-t-il des
prélévements d’eau ? 0
Si oui, dans quel
milieu ?
Le projet en phase definitive n'est pas de nature a
Impliquera-t-il entrainer des impacts sur les masses d'eau souterraines.
des drainages/ou Des mesures seront mises en oeuvre durant la phase de
des modifications 0 | [travaux afin de prevenir tout risque d'impact qualitatif sur
previsibles des masses les masses d'eaux souterraines, lie a une pollution
@ | d'eau souterraines ? ponctuelle et/ou accidentelle. cf. ANNEXE 8 - Notice
= environnementale
[e]
(7]
0
()
4
Est-il excédentaire en
. a
matériaux ?
Le projet va necessiter I'apport de materiaux (remblai de
Est-il déficitaire en 0 faible Volume)_
matériaux ?
Si oui, U”'ise‘ti" 'eﬁ Le projet necessite un apport de materiaux de remblai.
ressources hatureties | 'n Ces apports seront optimises et strictement limites aux
du sol ou du sous-sol ? : .
besoins du chantier.
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Est-il en adéquation Le projet est compatible avec les ressources et
® | avec les ressources equipements existants d'alimentation en eau potable et
© | disponibles, d'assainissement. Il respecte les perimetres du captage
§ les équipements 0 AEP de Sin-le-Noble, le reglement du SAGE et les
® | dalimentation principes d'assainissement en vigueur.
¥ |en eau potable/
assainissement ?
Est-il susceptible Le projet qui integre differentes mesures
d'entrainer des d'accompagnement mises en oeuvre dans le cadre de sa
ge,”“rbat.'ons’ des realisation n'entraine pas d'impact residuel notable sur la
degrada.t'ons’ des 0 | biodiversite existante. cf. Etudes ecologiques Annexes
estructions de la
biodiversité existante : 8-9.
faune, flore, habitats,
continuités écologiques ?
Sile projet est situe Compte tenu de la distance du projet et les sites Natura
3 g%’:}ss?tl“a?\lg:‘u’;‘;“;'g% 0 2000 les plus proches, le projet n‘aura aucune incidence
= ) : ’ sur les sites Natura 2000. cf. ANNEXES : 7, 8 et 9
w | est-il susceptible
S | davoir un impact sur O
é un habitat / une espéce
S | inscrit(e) au Formulaire
Standard de Données
du site ?
Le projet inscrit dans un contexte urbain engendre une
Engendre-t-il la consommation d'espaces tres limitee et localisee au sein
consommation des emprises routieres existantes et de maniere
d’espaces naturels, U | [ponctuelle, sur des milieux anthropises a faible enjeu
agricoles, forestiers, (accotements enherbes). Aucun espace naturel d'interet
maritimes ? n'est consomme. Le projet n'engendre pas la
consommation d'espaces agricoles, forestiers et
Le projet n'est situe dans aucun perimetre de PPRT.
Plusieurs ICPE sont presentes a proximite mais sans
Est-il concerné interaction avec le projet. Il n'est pas concerne par un
par des risques O risque TMD par canalisation ; la RD25 peut accueillir
technologiques ? ponctuellement du TMD routier, sans incidence
particuliere au regard de la nature du projet. Les
communes traversees sont |dent|f|ees comme
Le projet est situe en zone potentlellement su1ette aux
inondations de cave et en zone de sismicite 2
§ i \ correspondant a une intensite faible. Les communes du
g | Estil concemé pardes | I'5 projet ont ete touchees par une catastrophe naturelle liee
o risques naturels ? . .
2 a un mouvement de terrain en 1999. 4 cavites
souterraines non minieres sont presentes au Nord du
projet. Le projet est situe en zone d'exposition faible a
Engendre-t-il des U
risques sanitaires ?
Est-il concerné par des
risques sanitaires ? O
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le projet de doublement de la RD25 contribue
significativement a I'amelioration des conditions de
Engendre-t-il des circulation sur l'infrastructure, notamment sur le secteur a
déplacements/des 0 2x1 voie aujourd'hui satures. L'augmentation de trafic
trafics ? observee sur l'infrastructure demeure moderee (+9 %
maximum) et resulte en partie d'un effet de delestage
favorable des v0|r|es secondalres des zones residentielles
En phase chantier, le projet est susceptible d'engendrer
O du bruit lie aux engins et aux travaux et fera I'objet d'une
Est-il source de bruit ? attention tres particuliere pour limiter au maximum les
offate
ﬁjrégﬁggsczg‘:o‘r’:sr ges La baisse des vitesses pratiquees sur l'infrastructure et la
' 0 | [decongestion des circulations permet une baisse des
nuisances sonores actuelles. cf. ANNEXES 8 et 11 -Etude
arnLictiAaLlo
. Le projet n'‘engendre pas d'odeurs.
o | Engendre-t-il des
[}
% odeurs ?
g Est-il concerné par des Le projet n'est pas concerne par des nuisances olfactives.
Z | nuisances olfactives ? a
Des vibrations ponctuelles et temporaires peuvent
Engendre-t-il des 0 survenir en phase travaux, liees au compactage des sols,
vibrations ? sans incidence significative.
Est-il concerné par des
vibrations ? O
A ce jour, la chaussee est eclairee entre le croisement
Engendre-t-il des 0 avec la RD65 jusqu'au giratoire RD25/RD643. L'eclairage
eémissions lumineuses ? sera maintenue et repris selon les normes. Aucun travaux
da nuit na ennt nreviiie a o ctada
Est-il concerné
par des émissions
lumineuses ? O
En phase travaux, les operations de terrassement
pourront entrainer des rejets de poussieres, l'utilisation
, , d'engins pourra egalement generer des rejets de
Engendre-t-il des rejets | ['; particules polluantes. En phase exploitation, le
dans lair ? . e T
doublement entraine une modification de trafic limitee
" (max. +9 %), induisant une augmentation faible et
15 localisee des concentrations en bordure immediate de la
‘e Le projet engendre comme cela est deja le cas
™| Engendre-t-il des rejets | | 0 actuellement des rejets d'eaux pluviales (EP). Les apports
liquides ? generes par les nouvelles surfaces impermeabilisees
Si oui, dans quel Les eaux pluviales sont coIIectees, pre-traitees (bassins
milieu ? () | O |etanches ou fosses enherbes), puis rejetees a debit

regule vers le reseau de I'Agglo. et/ou infiltrees si les

AtiidAae annfirvmmant anttAa naceaihilita
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . v .
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Pollution chronique et saisonniere routiere (sel par
exemple) qui seront traitees dans des bassins avant rejet.

Engendre-t-il des 0
effluents ?
()
c
o
?
'E En phase exploitation, le projet n'est pas de nature a
w _ engendrer des dechets. Durant la phase travaux
Enggeeie- I'ensemble des dechets non dangereux et de dechets

production de déchets
non dangereux, inertes,
dangereux ?

0 inertes du aux mouvements de terre ainsi que les
eventuels dechets dangereux produits (marline, bombes
de peintures...) seront evacues vers les filieres de
traitement adaptees (en fonction de leur typologie).

Le projet n'intercepte aucun perimetre de protection

Est-il susceptible patrimoniale (monument historique, site classe ou inscrit,
de potr:.enrq a.tr:e'”te site patrimonial remarquable) ni aucune zone a potentiel
au pafimoine 0 | larcheologique connu. En phase d'exploitation,
architectural, culturel,

g c fl e 'amenagement paysager prevu ameliore l'insertion du
5 .0 | archéologique et . . : . -
8 ® | paysager ? site, conduisant a un impact residuel paysager positif. cf.
S 3 ANNEXE 8
=)
2 & | Engendre-t-il des Le projet n'engendre pas de modifications des activites
‘£ 'S | modifications sur les humaines.
& 3 | activités humaines

(agriculture, 0

sylviculture, urbanisme,

aménagements),

notamment I'usage du

sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

U [Oui Non
Si oui, décrivez lesquelles :

Les incidences du projet sont susceptibles d'etre cumulees avec le projet de Renouvellement
urbain du quartier des Epis situe a proximite. Il est important notamment de synchroniser le
planning d'amenagement avec ce projet de Renouvellement urbain. Neanmoins les deux projets
sont de nature differente et leurs impacts ne sont pas directement lies. CF ANNEXE 8 - Notice
environnementale.
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6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiére ?

Oui O Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

Un inventaire faune, flore habitats et des investigations zones humides ont ete realises en 2025
par ENVOL. Ces inventaires ont montre que le projet concerne majoritairement des milieux a
enjeux faibles et que ses impacts sont principalement temporaires (phase travaux). CF ANNEXE
9. Une etude de trafic sur le projet de la RD25 a ete realisee par Artelia en 2026 et atteste de
I'absence d'une evolution notable de trafic. CF ANNEXE10. L'expertise acoustique conclut a une
diminution des niveaux sonores sur l'infrastructure et I'etude air sante demontre une evolution
non significative. CF ANNEXE 11

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d'impacts résiduels notables. 1l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).

La conception du projet est realisee de maniere a limiter les incidences sur I'environnement et la
sante humaine. De nombreuses mesures sont prevues prevues dans le projet et seront
encadrees par un ecologue en charge du suivi de chantier. L'ensemble des mesures est
presente dans 'ANNEXE 8 - Notice environnementale.
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/Al Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le projet vise a ameliorer la desserte du secteur des Epis et de sa zone commerciale, a
securiser l'itineraire et a renforcer la prise en compte des mobilites douces. L'ensemble des
enjeux environnementaux a ete pris en compte des la conception, et des mesures d'evitement et
de reduction sont integrees. Le projet n'affecte pas les sites proteges, ni I'environnement ou la
sante des populations de maniere notable. Les enjeux ecologiques sont faibles. Les terres
excavees sont orientees vers des filieres de traitement adaptees. La gestion des eaux pluviales
sera traite par des bassins de retention suivant la reglementation en vigueur. Le projet et ses
mesures d'accompagnement permettent de justifier I'absence d'impact residuel notable, il
n'apparait donc pas necessaire de le soumettre a evaluation environnementale. Au besoin ce

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou
pétitionnaire » - non publié.
Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | Il'article R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme

de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.

Objet

: L]

5 []

Il Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables@

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus@

Nom DELASSUS
Loic

Prénom

Qualité du signataire Charge de mission

A Lille

Fait le 2_7'0_5'/&26_/_ | B B | Signature du (des) demandeur(s)
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