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‘ Campagne de comptages

De sorte a caractériser les niveaux de trafic routier observés en situation existante aux abords La campagne de comptages réalisée
du projet, une campagne de comptages, intégrant des comptages automatiques en section et en mai 2024
des enquétes directionnelles au carrefour M141B # M62, a été réalisée du 16 au 27 mai 2024.
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‘ Situation de référence Les volumes de trafic & I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

La carte ci-contre précise la demande de trafic pour 'Heure de ' 3 4 N Situation actuelle:
Pointe du Matin (HPM) de semaine (7h30-8h30), période = = : O PR Les volumes de trafic 4 I'Heure de Pointe du Matin (HPM)
significative pour le fonctionnement circulatoire du secteur. PR, Y ) AR EA Trafic exprimé en uvp/h - base complages mai 2024
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L’axe M141B Haute-Rue / Rue du Haut Champs, voie métropolitaine & 2x1 voies,

constitue la voirie principale du territoire. Elle supporte une grande partie des .
dynamiques pendulaires entre les Weppes et la métropole lilloise. *
Durant la pointe du matin, c’est le sens Ouest>Est, depuis les Weppes en direction A1
de Lille, qui est le plus chargé avec plus de 700 uvp/h, pour moins de 200 uvp/h .
dans le sens retour. £ 200 0.

L'BRE NEORAE RoPa@O0RE: de Radinghem, qui assume des fonctions de F il
deBxatie @'eg@p@ﬂdp 005 £202He charge entre 600 et 750 uvp/h, deux sens N
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difetsegise du projet : 5 Route departement Haute Rue . -

DEIIC e L < 1.P0 Uvp = unité véhicule particulier

@ e . 1 voiture = 1 uvp ; 1 deux-roues motorisé = 0,5 uvp ; 1 Poids-Lourd = 2 uvp Juillet 2024

L’uvp est I'unité de référence pour les calculs de capacité des carrefours.
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\ Situation de référence les niveaux de fonctionnement & 'Heure de Pointe du Matin (HPM)

La carte ci-contre illustre les résultats des tests de capacités théoriques réalisés a WX ?,_' Situation actuelle:
partir des méthodes de calcul de référence (méthodes de calcul CEREMA pour créneau critique #=" ' Les volumes de trafic a I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

et EGIS K-Regula) pour I'Heure de Pointe du Matln de reference pe -ﬁf ~i Trafic exprimé en uvph - base

comptages mal 2024
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On y observe que le carrefour a feux M141B # M62
présente des niveaux de fonctionnement cohérent : la
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Uvp = unité véhicule particulier .
1 voiture = 1 uvp ; 1 deux-roues motorisé = 0,5 uvp ; 1 Poids-Lourd =2 uyp  JUillet 2024
L'uvp est I'unité de référence pour les calculs de capacité des carrefours.
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Situation actuelle — détails du fonctionnement du carrefour a feux
M141B # M62, a I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

2)egis
villes & transports
M62 Rue Royale # M141B Haute Rue Période: HPM
Durée de cycle : 80 sec
Nb de phases : 2 Les tableaux ci-dessous précisent I'analyse fonctionnelle menée pour le carrefour

a feux M141B # M62, a partir de I'outil EGIS K-Regula, fondé sur les formules de
calcul du CEREMA, pour I'Heure de pointe du Matin :

Détail par axe

Demande de Demant.ie i3
trafic

trafic réelle L,
pondérée

Longueur
maximale de
file d'attente

Réserve
capacité

Temps de
vert accordé

Capacité

Mouvement s
résiduelle

Capacité

(uvp/h)

(uvpd/h)

1 M141B La Haute Rue Direct TaD 39s 780 uvp/h 625 uvp/h 639 uvp/h 155 uvp/h 18% 33 m
1 M141B La Haute Rue TaG 39s 290 uvp/h 95 uvp/h 105 uvp/h 195 uvp/h 64% 6m
1 M141B Rue du Haut Champs 39s 780 uvp/h 175 uvp/h 186 uvp/h 605 uvp/h 76% 12m
2 M62 rue Royale 27s 387 uvp/h 290 uvp/h 306 uvp/h 97 uvp/h 21% 28 m
2 M62 rue de Radinghem 27s 540 uvp/h 355 uvp/h 363 uvp/h 185 uvp/h 33% 35 m

Directs

Tourne a
droite

Tourne a
gauche

Trafic total

Nb de voies

Surlargeur

555 uvp/h 70 uvp/h 625 uvp/h 1
. Jte Rue 95 uvp/h 95 uvp/h 0 20
9 1 MHle Rue du Haut Champs 115 uvp/h 50 uvp/h 10 uvp/h 175 uvp/h 1
2 M62 rue Royale 145 uvp/h 15 uvp/h 130 uvp/h 290 uvp/h 1
2 M62 rue de Radinghem 295 uvp/h 15 uvp/h 45 uvp/h 355 uvp/h 1




‘ Situation de référence Les volumes de trafic & 'Heure de Pointe du Soir (HPS)

La carte ci-contre précise la demande de trafic pour I'Heure de 'T_-.'-. T\ Z Situation actuelle:
Pointe du Soir (HPS) de semaine (17h00-18h00), période | = SRR, S8 b Les volumes de trafic & I'Heure de Pointe du Soir (HPS)
significative pour le fonctionnement circulatoire du secteur. . a3 _ Trafic exprimé en uvph - base complages mal 2024
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Durant la pointe du Soir 'axe M141B Haute-Rue / Rue du Haut Champs supporte
une grande partie des dynamiques pendulaires de retour depuis le coeur de la
métropole lilloise en direction des Weppes: c’est donc le sens Est>Ouest qui
apparait le plus chargé avec jusqu'a 775 uvp/h, pour un maximum de 250 uvp/h

dans le sens inverse.
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L’axe M62 Rue Royale / Rue de Radinghem recoit une charge de trafic moindre

que € 0B 4Bire 260 @30 3vp/h, deux sens confondus.
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’ e . 1 voiture = 1 uvp ; 1 deux-roues motorisé = 0,5 uvp ; 1 Poids-Lourd = 2 uvp
| L’uvp est I'unité de référence pour les calculs de capacité des carrefours.




\ Situation de référence les niveaux de fonctionnement a 'Heure de Pointe du Soir (HPS)

La carte ci-contre illustre les résultats des tests de capacités théoriques realises a i S Situation actuelle:
partir des méthodes de calcul de référence (méthodes de calcul CEREMA pour créneau critique “¥=.' Les volumes de trafic a 'Heure de Pointe du Soir (HPS)
et EGIS K-Regula) pour I'Heure de Pointe du Soir de référence. ]
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Comme pour le pic du matin, on y observe que les
niveaux de fonctionnement du carrefour a feux M141B #
M62 sont cohérents : C'est cette fois la Rue du Haut
Champs qui est la plus sollicitée, avec 16% de réserves I
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Situation actuelle — détails du fonctionnement du carrefour a feux
M141B # M62, a I'Heure de Pointe du Soir (HPS)

2)egis
villes & transports

M62 Rue Royale # M141B Haute Rue Période: HPS

80 sec

Durée de cycle :

Nb de phases : 2 Les tableaux ci-dessous précisent I'analyse fonctionnelle menée pour le carrefour
a feux M141B # M62, a partir de I'outil EGIS K-Regula, fondé sur les formules de

calcul du CEREMA, pour I'Heure de pointe du Soir :

Détail par axe

Demande de

Demande de . w ’ Longueur
Temps de . s . trafic Capacité Réserve .
Mouvement ; Capacité traficréelle L, , . o maximale de
vert accordé pondérée résiduelle capacité o
(uvp/h) file d'attente
(uvpd/h)
1 M141B La Haute Rue Direct TaD 48s 960 uvp/h 190 uvp/h 196 uvp/h 770 uvp/h 80% 10 m
1 M141B La Haute Rue TaG 48s 99 uvp/h 30 uvp/h 33 uvp/h 69 uvp/h 67% 1m
1 M141B Rue du Haut Champs 48s 960 uvp/h 775 uvp/h 804 uvp/h 185 uvp/h 16% 72 m
2 M62 rue Royale 18s 360 uvp/h 240 uvp/h 254 uvp/h 120 uvp/h 29% 26 m
2 M62 rue de Radinghem 18s 331 uvp/h 190 uvp/h 200 uvp/h 141 uvp/h 40% 20 m

Directs

Tourne a
droite

Tourne a
gauche

Trafic total

Nb de voies

Surlargeur

160 uvp/h 30 uvp/h 190 uvp/h 1
. Jte Rue 30 uvp/h 30 uvp/h 0 20
9 1 MHle Rue du Haut Champs 630 uvp/h 140 uvp/h 5uvp/h 775 uvp/h 1
2 M62 rue Royale 130 uvp/h 30 uvp/h 80 uvp/h 240 uvp/h 1
2 M62 rue de Radinghem 100 uvp/h 10 uvp/h 80 uvp/h 190 uvp/h 1




‘ Détails des résultats des comptages automatiques — axe M141B

1000 1000
Résultat du comptage automatique de la M141B Haute Rue Ouest e T Résultats du comptage automatique de la M141B rue du Haut-Champs
500 Sens Est > Ouest, en uvp/h —— mercredi 22 mai 24 UVP 900 Sens Est > Ouest, en
' o —— jeudi 23 mai 24 UVP o -
Valeur d'HPM considérée = 175 uvp/h ——vendredi 24 mai 24 UVP Valeur d'HPM considérée = 175 uvp/h mardi 21 mai 24 UVP
800 Valeur d'HPS idérée = 740 uvp/h X : 800 Vateurd'HPS idérée=775uvp/h mercredi 22 mai 24 UVP | —
e samedi 25 mai 24 UVP
e jeudi 23 mai 24 UVP
——— dimanche 26 mai 24 UVP /A\
) ) vendredi 24 mai 24 UVP.
700 w=lundi 27 mai 24 UVP 700 ) - —
samedi 25 mai 24 UVP
///\\\ e dimanche 26 mai 24 UVP
600 lundi 27 mai 24 UVP —

Résultats du comptage automatique de la M141B Haute Rue Ouest
Sens Ouest > Est, en uvp/h

Valeur d'HPM considérée =720 uvp/h

mardi 21 mai 24 UVP
mercredi 22 mai 24 UVP.
—— jeudi 23 mai 24 UVP

700

s00 . Valeur d'HPS considérée = 220 uvp/h dred 24 mai 24 UVP | — s00 | Valeur d'HPS considérée = 250 uvp/h A
samedi 25 mai 24 UVP e jeudi 23 mai 24 UVP
e dimanche 26 mai 24 UVP vendredi 24 mai 24 UVP
700
= |lundi 27 mai 24 UVP
600 A 600

Résultats du comptage automatique de la M141B rue du Haut-Champs
Sens Ouest > Est, en uvp/h

Valeur d'HPM considérée = 700 uvp/h mardi 21 mai 24 UVP

mercredi 22 mai 24 UVP |

A\

samedi 25 mai 24 UVP |
- dimanche 26 mai 24 UVP
e lundi27 mai2a UVP |

. \

300 \

100

oodo

DR
a3,

RS

STIATIAEUT PTNCIDA . S EF LV > T A
5 o o ﬁ SYPPRCITOSC o W PP
Adressetlu projet +5Rolie dépanement HauteReies” o o+
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‘ Détails des résultats des comptages automatiques — axe M62

Résultats du comptage automatique de la M62 rue Royale

Sens Nord > Sud, en uvp/h

Valeur d'HPM considérée = 290 uvp/h

mardi 21 mai 24 UVP

1000

900

Résultats du comptage automatique de la M62 Rue Royale

Sens Sud > Nord, en uvp/h

Valeur d'HPM considérée = 440 uvp/h

mardi 21 mai 24 UVP

800 Valeur d'HPS idérée = 240 uvp/h «mercredi 22 mai 24 UVP |__ 800 Valeur d'HPS idérée = 270 uvp/h ———mercredi 22 mai 24 UVP |
——jeudi 23 mai 24 UVP jeudi 23 mai 24 UVP
——vendredi 24 mai 24 UVP vendredi 24 mai 24 UVP

700 ———samedi 25 mai 24 UVP 700 samedi 25 mai 24 UVP
- dimanche 26 mai 24 UVP ——— dimanche 26 mai 24 UVP

600 e lundi 27 mai 24 UVP 600 —lundi 27 mai 24 UVP

500 500

400 400

Résultats du comptage automatique de la M62 rue de Radinghem
Sens Nord > Sud, en uvp/h

Résultats du comptage automatique de la M62 rue de Radinghem
Sens Sud > Nord, en uvp/h

Valeur d'HPM considérée = 225 uvp/h mardi 21 mai 24 UVP Valeur d'HPM considérée = 355 uvp/h mardi 21 mai 24 UVP
800 Valeur d'HPS idérée = 165 uvp/h ———mercredi 22 mai 24 UVP | 800 Valeur d'HPS idérée = 190 uvp/h mercredi 22 mai 24 UVP |
e jeudi 23 mai 24 UVP jeudi 23 mai 24 UVP
w==yendredi 24 mai 24 UVP vendredi 24 mai 24 UVP
700 ——samed 25 mai 24 UVP 700 samedi 25 mai 24 UVP
e dimanche 26 mai 24 UVP e dimanche 26 mai 24 UVP
600 e lundi 27 mai 24 UVP 600 e lundi 27 mai 24 UVP
500 500
400 400
300 300
>C 059487 26 0000
F 59487 —
zoo[ \ 200
A
IO(F / \ 100
Date de dépot : 2 0
p - _’J"
. — —
‘Demandeur principal (J ’
cl d a
S T P R I I I I
S S IR § F S P A N N I I -, R S
@X quakét&b 3 FEFFT I T FFTFIIITITITITITSTET TS &S
ST P8 SO S & &S & & & & 5 S R R
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‘ Situation de référence les volumes de trafic journaliers

Situation actuelle:
Les volumes de trafic journaliers

1 au 28 mai 2024

A

fmaxlsemaine 57 PL/jour
(o samaine 42 PLjour
samedi 20 PLjour

max semaine 4 880 VL/jour

i
el
moy semaine 4 300 VL/jour

samedi 3 180 VLi/fjour
emaine 4 180 VL/our

max § g 4 . - W
; our i - i J e s Double-sens
moy semaineé 3700 VUj ; T Halkg: max semaine 37 PLjour

samedi 2 550 VLijour e 8 b max semaine 8 020 VLioUr  moy semaine 87 PLjour
< - semaine 8 530 VLjouwr  samedi 37 PLjour

T 1
Doublezsans

¥
-
Bl max semains 7 800 :Hm e W
g sm:' e r s max semaine 4 530 V0Ljour
7 : moy semaine 4 2}2{1 ViLijour
| samadi 3 050 VL/jour
PEul | x somaine 3 870 VLijour

! r
moy semaine 3 620 VLijou semaine 54 PLfjjour

di 2 450 WL/jour ' - ‘_ { Moy semaine 45 PLjour
il e il et ol 17 PLijour

059487 26 00003

e d'export : 04/05/2026
linghem en Weppes

e de dépot : 27/04/2026

nandeur principal : SOFIM PROMO -i
esse du projet : 5 Route departeme
JC 11 2 .‘L.pljf :2



@ eg|S Le projet de développement




Le projet de développement

Le projet de développement est composé de deux ensembles, avec chacun son acces automobile organisé en Stop au niveau de la M141B
Haute-Rue:

Un ensemble Ouest, intégrant 4 batiments de surfaces d’activités, entrep6ts et bureaux, pour pres de 10 310m2 sdp

Un ensemble Est, de bureaux/services/restauration, pour prés de 3 060m2 sdp




Le projet d’activités — génération de deplacements et trafic

Sdp bureaux (m2) 3 250 m2
Nombre d'emplois 25mepar emploi 130 emplois
Sdp entrepbts (m2) 7060 m?
Nombre d'emplois entrepdts 150 e par emploi 47 emplois
Nombre d'emplois total 177 emplois
Présence d'actifs Taux de présence des actifs : 75% 133 actifs

Génération de déplacements

HPM HPS
Emission Attraction Emission Attraction
75%des actifs arrivant & I'HPM - 100 - -
65%des actifs partant aI'HPS - - 86 -
Nombre de visiteurs / livraisons aux HP: 10% - 10 10 -
Déplacements pros: 10%flux émis & contreflux 10 - - 9
TOTAL DES DEPLACEMENTS 10 110 86 9

GENERES

Génération de trafic
en véhicules particuliers (VP)

HPM HPS

Attraction Attraction

PC G820 e eur oo 9 99 78 8
Date d'export : 04/05/2026

RadiogheneroVVREB®E TRARC
Date de dépaienes¢e4/2026 9 99 8 8
Demandeur principal : SOFIM PROMOTION

Adresse du projet : 5 Route departement Haute Rue

Libellex; Igg]]-é_l.pdf

Emission Emission

Le volet Activités du projet (ensemble
Ouest) a été traduit en nombre
d’emplois, en nombre dactifs
présents sur site un jour représentatif
puis en nombre de déplacements et
flux routiers a ajouter au systeme
viaire actuel durant les heures de
pointe de circulation. Les tableaux ci-
contre précisent les différentes
hypothéses utilisées.

On en retiendra que ce volet du
projet représentera un total d’environ
177 emplois, pour 133 actifs présents
sur site chaque jour, et des flux
automobiles  supplémentaires a
ajouter au réseau viaire de l'ordre de
85 a 110 véh/heure, deux sens
confondus.

(Au regard de loffre de transport
alternative a la voiture limitée dans le
secteur, est considérée une part
modale voiture conducteur
dimensionnante de 90%)

Juillet 2024 17



Sdp commerces/senices (m?) 915 m?
Nombre d'emplois 30 mepar emploi 31 emplois

Présence d'actifs Taux de présence des actifs : 50% 15 actifs

Le projet commercial — génération
de déplacements et traflc Génération de déplacements Emplois

HPM HPS
Emission Attraction Emission Attraction
- 50%des actifs arrivant al'HPM - 8
2
Sdp bureaux (m?) 2144 m 30%des actifs partant al'HPS - - 5
Nombre d'emplois 25 e par emploi 86 emplois
Présence d'actifs Taux de présence des actifs : 75% 64 actifs AL DESE?IETE;CEMENTS 0 8 5 0
Génération de déplacements Génération de trafic Emplois
en véhicules particuliers (VP)
HIY RIS HPM HPS
Emission Attraction Emission Attraction . JAFraction EnicSion Attraction
Tovedes actifs arfivant & 1HPM N 48 N N DEPLACEMENTS LIES AUX M VTS DOM-TRAV 0 7 2 0
65%des actifs partant al'HPS 42 - Part modale Automobile conducteur 90%
Nombre de visiteurs / livraisons aux HP: 10% - 5 5 - TOTAL DES VOLUMES DE TRAFIC
Déplacements pros: 10%flux émis & contreflux 5 - - 4 GENERES 0 7 4 0
TOTAL DES DEPLACEMENTS 5 53 42 4
GENERES Sdp commerces/senices (m?) 915 m2
Nombre de flux visiteurs Lclient / 25n¢sv / hp 37 flux client
Génération de trafic
en véhicules particuliers (VP) Génération de trafic Clients
HPM HPS en veéhicules particuliers (VP)
Emission Attraction Emission Attraction M [P
Emission Attraction Emission Attraction
DEPLACEMENTSLIES AUXMVTS DOM-TRAV 4 48 38 4
Part modale Automobile conducteur 90%
Fluxautomobiles clients Commerces de proximité 0 0 37 37
TOTAL DES VOLUMES DE TRAFC 4 48 38 4
GENERES TOTAL DES VOLUMES DE TRAFIC 0 0 a7 a7

GENERES

De la méme maniere, le volet Services/Bureaux/Restauration/Commerces du projet (ensemble Est) a été traduit en nombre d’emplois,
en nombre de clients puis en nombre de déplacements et flux routiers a ajouter au systeme viaire actuel durant les heures de pointe
de circulation. Les tableaux ci-dessus précisent les différentes hypothéses utilisées.

OReR?etSdes Q?Q:% volet du projet induira prés de 120 véhicules en entrée et sortie du projet, durant la pointe commerciale du soir
d%Z%S é%?r ( e%l%(égagrtie sont déja présents sur le réseau viaire et seront captés par les commerces sur leurs trajets
B3O deg6t): 27/04/2026

Demandeur principal : SOFIM PROMOTION
Adresse du projet : 5 Route departement Haute Rue
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Hypothéses de distribution:
Répartition des entrées véhicules en lien avec le projet
a I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

La distribution géographique des flux de
véhicules induits par le projet a été établie sur
base de la répartition actuelle des flux routiers en
pointes du matin et du soir.

Les schémas ci-contre précisent les valeurs
considérées pour I'Heure de Pointe du Matin
(HPM) :

: 5 Route departeme

1.pdf S _
Hypothéses de distribution: Juillet 2024 19
Répartition des sorties véhicules en lien avec le projet

a I'Heure de Pointe du Matin (HPM)




des sorties véhicules
N vers la rue du
Haut Cham ps.
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Radinghem :

des sorties véhicules
vers la Haute Rue

Hypothéses de distribution:
Répartition des sorties véhicules en lien avec le projet
a |'Heure de Pointe du Soir (HPS)

La distribution géographique des flux de
véhicules induits par le projet a été établie sur
base de la répartition actuelle des flux routiers en
pointes du matin et du soir.

Les schémas ci-contre précisent les valeurs
considérées pour I'Heure de Pointe du Soir
(HPS) :

Juillet 2024 20

Hypothéses de distribution:
Répartition des entrées véhicules en lien avec le projet
a I'Heure de Pointe du Soir (HPS)




Situation projetée la génération de trafic induite en pointe du matin (HPM)
- La carte ci-dessous détaille la Situation projetée:
répartition sur le réseau viaire des flux EREREREIE TR RIERIolol Sy EITE Rl T R 1A Rl fe] ]

| supplémentaires attendus en entrée et

durant I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

Projection de trafic exprimée an uvplh

" sortie du projet a I'heure de pointe du
| matin (HPM).
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‘ Situation projetée les volumes de trafic a I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

La carte ci-dessous précise la demande de trafic pour 'Heure de Pointe du Matin (HPM) Situation projetée:

projetée, avec prise en compte du projet de développement SOFIM : Les volumes de trafic 4 I'Heure de Pointe du Matin (HPM)
Projection de i sa an uvph

La hausse de trafic de +6% attendue au carrefour a feux principal reste

modérée, avec une charge globale atteinte de l'ordre de 1 630

véhicules/heure.

Les deux carrefours a priorité verticale Stop créés par le projet au niveau de

la M141B Haute Rue présentent des charges de trafic de I'ordre de 1 000

uvp/h soit des niveaux cohérents pour ce type d'intersection.

giADIINGHIE(V]

M'I-HB Ruedu
¥Haut'Champs

Uvp = unité véhicule particulier
1 voiture = 1 uvp ; 1 deux-roues motorisé = 0,5 uvp ; 1 Poids-Lourd = 2 uvp
L'uvp est I'unité de référence pour les calculs de capacité des carrefours.
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‘ Situation projetée les niveaux de fonctionnement & 'Heure de Pointe du Matin (HPM)

i Analyse du fonctionnement des carrufuursapnurlté verticale % Situation prmetee
s Les volumes de trafic & I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

dithoda do crénaa crisgue CER

des carrefours & feux
(Tents de capacite Egis KReguls base CEREMA)

. Fonclionnemant satisfaisant

F: ‘i".’ Fanctionnemani ponclusiismant contraint
i (difficuités en hyparpoinie)

Fonctionnement trés difficile
{phtnomdne de satufalion ks mangud)

La carte ci-dessous illustre les résultats des tests de 5 F
capacités théoriques réalisés a partir des méthodes de Fa
calcul de référence pour I'Heure de Pointe du Matin, avec | %
prise en compte du projet de développement SOFIM.

Les indicateurs de capacité des différentes intersections
du périmetre d'étude augurent d'un fonctionnement
circulatoire cohérent pour I'ensemble du secteur, tant au
niveau du carrefour a feux principal (max 39,00m de files)
gu'au niveau des acceés projets gérés par Stop (19s
d’'attente moyenne, sous le seuil de confort des 30

secondes).
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Situation projetée — détails du fonctionnement du carrefour a feux
M141B # M62, a I'Heure de Pointe du Matin (HPM)

2)egis
villes & transports
M62 Rue Royale # M141B Haute Rue Période: HPM
Durée de cycle : 80 sec
Nb de phases : 2 Les tableaux ci-dessous précisent I'analyse fonctionnelle menée pour le carrefour

a feux M141B # M62, a partir de I'outil EGIS K-Regula, fondé sur les formules de
calcul du CEREMA, pour I'Heure de pointe du Matin projetée :

Détail par axe

Demande de Demant.ie i3
trafic

trafic réelle L,
pondérée

Longueur
maximale de
file d'attente

Réserve
capacité

Temps de
vert accordé

Capacité

Mouvement s
résiduelle

Capacité

(uvp/h)

(uvpd/h)

1 M141B La Haute Rue Direct TaD 39s 780 uvp/h 635 uvp/h 649 uvp/h 145 uvp/h 17% 34 m
1 M141B La Haute Rue TaG 39s 293 uvp/h 100 uvp/h 110 uvp/h 193 uvp/h 62% 7m
1 M141B Rue du Haut Champs 39s 780 uvp/h 190 uvp/h 201 uvp/h 590 uvp/h 74% 13 m
2 M62 rue Royale 27s 385 uvp/h 320 uvp/h 342 uvp/h 65 uvp/h 11% 32 m
2 M62 rue de Radinghem 27s 540 uvp/h 385 uvp/h 396 uvp/h 155 uvp/h 27% 39 m

Directs

Tourne a
droite

Tourne a
gauche

Trafic total

Nb de voies

Surlargeur

565 uvp/h 70 uvp/h 635 uvp/h 1
. _‘ BRiie 100 uvp/h 100 uvp/h 0 20
9 1 MHle Rue du Haut Champs 130 uvp/h 50 uvp/h 10 uvp/h 190 uvp/h 1
2 M62 rue Royale 145 uvp/h 45 uvp/h 130 uvp/h 320 uvp/h 1
2 M62 rue de Radinghem 295 uvp/h 15 uvp/h 75 uvp/h 385 uvp/h 1




Situation projetée — détails du fonctionnement des carrefours (HPM)

Les carrefours a priorités verticales du péerimétre d’étude ont fait I'objet d’'une analyse suivant la méthode du
créneau critigue du CEREMA pour I'Heure de Pointe du Matin avec prise en compte du projet SOFIM.

Le tableau ci-dessous en précise les résultats:

Pour que des carrefours a priorités a droite ou verticales présentent des niveaux de fonctionnement satisfaisants, il faut que les temps d’attente

moyen des usagers non-prioritaires soient inférieurs a 30s.

Une tolérance est offerte quand les temps d’attente sont compris entre 30s et une minute, lorsque les véhicules en attente ne pénalisent pas la

circulation générale. Ici, 'ensemble des temps d’attente moyens sont sous le seuil de confort de 30s.

PROJETE PROJETE PROJETE
Valeur du Valeur du flux b c L, Temps
Mouvement non-prioritaire a insérer dans les créneaux de la mouvement non- 8 el prioritaire en aque a,pa.me d'attente
irculati oritai N Mouvement opposé prioritaire opposition CEREMA théorique moyen
circulation prioritaire o " camsiete || e
HPM en uvp, en uvp, ens
Carrefour Haute Rue # accés ZA (Ouest)
HPM  [Haute Rue Ouest TaG vers Acces ZA 50 Haute Rue Est > Ouest 230 7s 606 6
HPM  [Accés ZA TaD vers Haute Rue Ouest 0 Haute Rue Est > Quest 230 6s 682 5
HPM  [Accés ZA TaG vers Haute Rue Est 10 Haute Rue (double-sens de circulation) 1030 7s 198 19
Carrefour Haute Rue # accés ZC (Est)
HPM Haute Rue Ouest TaG vers Acces ZC 30 Haute Rue Est > Quest 250 7s 590 6
HPM  |Acces ZC TaD vers Haute Rue Ouest 0 Haute Rue Est > Ouest 250 65 670 5
HPM  |Accés ZC TaG vers Haute Rue Est 5 Haute Rue (double-sens de circulation) 1010 7s 206 18

PC 059487 26 00003

Date d'export : 04/05/2026

Radinghem en Weppes

Date de dépot : 27/04/2026
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Situation projetée la génération de trafic induite en pointe du soir (HPS)

La carte ci-dessous détaille la Situation projetée:
répartition sur le réseau viaire des flux I e e e VI e = R e ce
durant I'Heure de Pointe du Soir (HPS)

supplémentaires attendus en entrée et
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‘ Situation projetée les volumes de trafic a 'Heure de Pointe du Soir (HPS)

La carte ci-dessous précise la demande de trafic pour I'Heure de Pointe du Soir (HPS) Situation projetée:
projetée, avec prise en compte du projet de développement SOFIM : Les volumes de tr'iﬂc a I Heure de Pointe du Soir (HPS)

imie an uvph
ST R A
| La hausse de trafic de +8% attendue au carrefour a feux principal
. reste modérée, avec une charge globale atteinte de I'ordre de 1 550
véhicules/heure, moindre que le matin.

- Les deux carrefours a priorité verticale Stop créés par le projet au

| niveau de la M141B Haute Rue recoivent des charges de trafic entre

1 100 et 1 130 uvp/h, avec un pic de 80 véhicules/heure en sortie
des acces de la future zone d’'activité.

™ M141BL; Rue/du
#¥ Haut'Champs

Uvp = unité véhicule particulier
1 voiture = 1 uvp ; 1 deux-roues motorisé = 0,5 uvp ; 1 Poids-Lourd = 2 uvp
L'uvp est I'unité de référence pour les calculs de capacité des carrefours.
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Situation projetée les niveaux de fonctionnement & I'Heure de Pointe du Soir (HPS)

Analyse du fonctlonppgn‘rllent des E“armiéorgg& priorité verticale | Situation pl"Dj etée:
- " 5l . | Les volumes de trafic a I'Heure de Pointe du Soir (HPS)

;'-- o e o
I I | i
Analyse du fonctionnement des branches

des carrefours & feux
{Tests da capacitk Egis KRegula base CEREMA]

s pir |8 fanchannemant i paonls varbess sl insufsantes [ . Fonctionnament satisfaisant

, , ) »
La carte ci-dessous illustre les résultats des .@". Ay e K SCIIEE

tests de capacités theoriques rerflllises a . WESINN e Kt
partir des méthodes de calcul de référence {phéncmabn de saiursiion trés marqué)
pour I'Heure de Pointe du Soir, avec prise en
compte du projet de développement SOFIM.

Comme le matin les indicateurs de capacité des &
différentes intersections du périmétre d’étude augurent &
dun fonctionnement circulatoire cohérent : le &
fonctionnement du carrefour a feux principal sera trés
peu impacté par rapport a la situation de référence, et les
carrefours d'acces au projet préserveront des temps

! d'attente raisonnables pour les usagers débiteurs de

priorités (les tourne-a-gauche en sortie de projet seront
les plus contraints, avec 24s d’attente moyenne, mais ils
profiteront des pulsations du trafic de la M141B induites
par le carrefour a feux)
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Situation projetée — détails du fonctionnement du carrefour a feux
M141B # M62, a I'Heure de Pointe du Soir (HPS)

2)egis
villes & transports
M62 Rue Royale # M141B Haute Rue Période: HPS
Durée de cycle : 80 sec
Nb de phases : 2 Les tableaux ci-dessous précisent I'analyse fonctionnelle menée pour le carrefour

a feux M141B # M62, a partir de I'outil EGIS K-Regula, fondé sur les formules de
calcul du CEREMA, pour I'Heure de pointe du Soir projetée :

Détail par axe

Demande de

Demande de . w ’ Longueur
Temps de . s . trafic Capacité Réserve .
Mouvement ; Capacité traficréelle L, , . o maximale de
vert accordé pondérée résiduelle capacité o
(uvp/h) file d'attente
(uvpd/h)
1 M141B La Haute Rue Direct TaD 48s 939 uvp/h 240 uvp/h 250 uvp/h 699 uvp/h 73% 13 m
1 M141B La Haute Rue TaG 48s 99 uvp/h 60 uvp/h 66 uvp/h 39 uvp/h 33% 3m
1 M141B Rue du Haut Champs 48s 960 uvp/h 805 uvp/h 834 uvp/h 155 uvp/h 13% 77 m
2 M62 rue Royale 18s 360 uvp/h 245 uvp/h 260 uvp/h 115 uvp/h 28% 27 m
2 M62 rue de Radinghem 18s 317 uvp/h 195 uvp/h 206 uvp/h 122 uvp/h 35% 20 m

Directs

Tourne a
droite

Tourne a
gauche

Trafic total

Nb de voies

Surlargeur

190 uvp/h 50 uvp/h 240 uvp/h 1
. Jte Rue 60 uvp/h 60 uvp/h 0 20
9 1 MHle Rue du Haut Champs 660 uvp/h 140 uvp/h 5uvp/h 805 uvp/h 1
2 M62 rue Royale 130 uvp/h 35 uvp/h 80 uvp/h 245 uvp/h 1
2 M62 rue de Radinghem 100 uvp/h 10 uvp/h 85 uvp/h 195 uvp/h 1




Situation projetée — détails du fonctionnement des carrefours (HPS)

Les carrefours a priorités verticales du péerimétre d’étude ont fait I'objet d’'une analyse suivant la méthode du
créneau critique du CEREMA pour I'Heure de Pointe du Soir avec prise en compte du projet SOFIM.
Le tableau ci-dessous en précise les résultats:

Pour que des carrefours a priorités a droite ou verticales présentent des niveaux de fonctionnement satisfaisants, il faut que les temps d’attente
moyen des usagers non-prioritaires soient inférieurs a 30s.
Une tolérance est offerte quand les temps d’attente sont compris entre 30s et une minute, lorsque les véhicules en attente ne pénalisent pas la
circulation générale.

HPS

PROJETE PROJETE PROJETE
Valeur du Valeur du flux b c e Temps
Mouvement non-prioritaire a insérer dans les créneaux de la mouvement non- . prioritaire en aque SR d'attente
irculati oritai A Mouvement opposé prioritaire opposition CEREMA théorique moyen
circulation prioritaire s ||escn wipft
en uvp/h en uvp/h ens

Carrefour Haute Rue # accés ZA (Ouest)

Haute Rue Ouest TaG vers Accés ZA 5 Haute Rue Est > Quest 790 7s 286 13
Acces ZA TaD vers Haute Rue Ouest 40 Haute Rue Est > Ouest 790 6s 374 11
Acces ZA TaG vers Haute Rue Est 40 Haute Rue (double-sens de circulation) 1020 7s 202 22
Carrefour Haute Rue # accés ZC (Est)

Haute Rue Ouest TaG vers Acces ZC 5 Haute Rue Est > Ouest 780 7s 292 13
Acces ZC TaD vers Haute Rue Ouest 40 Haute Rue Est > Quest 780 65 378 11
Accés ZC TaG vers Haute Rue Est 40 Haute Rue (double-sens de circulation) 1050 7s 190 24

Ici, les temps d’attente des automobilistes en sortie de projet en Tourne-a-Gauche en direction du carrefour a
fpg)@gg4ba7 I%Sgo@@gont les plus importants, avec pres de 24 secondes d’attente moyennes estimeées.
aRZnctionnelle, d’'une part parce qu'elle s’applique a des flux d’ampleur modérée (maximum

%E?é@é’a

Adresse du projet : 5 Route departement Haute Rue

Libelle : PC11_2 1.pdf

2%64%65@ des accés de ZA), et d’autre part parce que l'insertion dans le filant de la M141B sera
fl@ﬂtb&ﬂ@m@mapw peBaMPROMBmORNduites par le carrefour a feux de la M62.
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Situation projetée - conclusions

Le projet de développement SOFIM au droit de la M141B Haute Rue, a Radinghem-en-Weppes, s’inscrit
dans un contexte circulatoire satisfaisant, marqué par des dynamiques automobiles pendulaires entre les
Weppes et le coeur de la métropole lilloise.

Le projet mixte d’'activités et de commerces représente un potentiel de pres de 200 emplois, et il pourra
induire jusqu'a 210 flux automobiles supplémentaires durant la pointe dimensionnante du soir de semaine
(170 flux durant la pointe du matin).

Ce surplus de trafic pourra étre absorbé par le systeme viaire existant, lequel préservera des volumes de
trafic automobiles et des niveaux de fonctionnement cohérents au niveau des intersections existantes et a
venir.
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