EXx CERFA
MINISTERE @
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE N° 14734 * 04

ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRES

Liberté
Egalité
Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement

Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception: 7/7 7/7 N N .
Dossier completle: 7/7 7/7 N N .

N° d’enregistrement :

LI Intitulé du projet

Renforcement de l'alimentation electrique de la Moselle - Deviation de la ligne aerienne
Marlenheim-Vigy 400 kV (HTB3 < 1 km) et connexion au poste existant 400/225/63 kV de
ST-AVOLD avec reamenagement souterrain de lignes aeriennes a l'arrivee au poste.

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)
21 Personne physique

Nom Prénom(s)
2.2 Personne morale

Dénomination

RTE RESEAU DE TRANSPORT D

Raison sociale

RTE Reseau de Transport d'Electricite

N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
44461925800908 Societes

Représentant de la personne morale Madame 0O | Monsieur

Nom Prénom(s)
TREBUCHET Christian

La loi n°® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées
dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.
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Il Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

32. Construction de lignes électriques aériennes en haute et trés haute tension., 32A

3.1 Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux
| et Il de I'article R122-2-1 du code de I'environnement ? (clause-filet) ?

Oui O |Non

3.2 Le projet fait-il 'objet d'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

Oui 0 [Non

Z 3l Caractéristiques générales du projet
Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Les travaux projetes se situent au sein d'un couloir de lignes electriques existant. Ce couloir
occupe pres de 40 ha, au lieu-dit "Kesselbuehl" en sortie ouest du poste electrique RTE 400
000/225 000/63 000 volts de SAINT-AVOLD. Le projet consiste a renforcer le reseau electrique
dans ce secteur qui fait face aux defis de reindustrialisation et de decarbonation de ce territoire
industriel. Pour ce faire, une ligne electrique aerienne 400 000 volts MARLENHEIM-VIGY
(reliant les bassins de vie de Strasbourg et de Metz), cheminant environ 1 km a l'ouest du poste
electrique de ST-AVOLD doit etre localement deviee et etendue en direction jusqu'au poste
electrique pour y etre connectee. Le couloir de lignes existant deja tres dense doit etre
prealablement reorganise pour liberer un espace de cheminement pour le nouvel ouvrage. Les
travaux s'organisent donc en une serie d'operations phasees dans l'espace et le temps de
maniere a maintenir la meilleure disponibilite du reseau electrique pour I'ensemble des
utilisateurs pendant le travaux. Le projet se decoupe ainsi en 3 phases principales qui seront
etalees entre 2027 et 2030 : -- -- -- -- -- --Phase 1 (27-28) : Reamenagement prealable du

nniilair A'avveivina Ane limnae Aavietantne nnnnantane ail nnectn Aa CT A\V/NL N _Cattn nhacn ~nncicta

4.2 Objectifs du projet

RTE, gestionnaire du reseau de transport d'electricite francais, assure une mission de service
public : garantir I'alimentation en electricite a tout moment et avec la meme qualite de service sur
le territoire national grace a la mobilisation de ses 10 000 salaries. RTE gere en temps reel les
flux electriques et I'equilibre entre la production et la consommation. RTE maintient et developpe
le reseau, haute et tres haute tension (de 63 000 a 400 000 volts) qui compte pres de 106 000
kilometres de lignes aeriennes, 7 000 kilometres de lignes souterraines, 2 900 postes
electriques en exploitation ou coexploitation et une cinquantaine de lignes transfrontalieres. En
tant qu'operateur d'infrastructure vitale, RTE acteur industriel neutre et independant est partie
prenante de la transition energetique. RTE optimise et transforme son reseau pour raccorder les
installations de production d'electricite quels que soient les choix energetiques futurs. RTE, par
son expertise et ses rapports, eclaire les choix des pouvoirs publics. Territoire frontalier
industriel au coeur de I'Europe, beneficiant de nombreuses infrastructures, le Nord du

departement de la Moselle est au coeur des politiques de transition energetique et de
S 0 o el . . .
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4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 Dans sa phase travaux

Les travaux s'etaleront sur une periode de 28 mois a compter de septembre 2027. La mise en
service des dernieres installations est prevue en 2030. Differents types de travaux vont etre
conduits a la suite pendant cette periode. Les moyens specifiques mobilises au cours du
chantier seront principalement : Grue mobile sur porteur, camion porte char, pelleteuses, camion
toupie, treuils, derouleuses et freineuse, machine a pieux, camion semi-remorque a benne,
nacelles, chariot telescopique. Le chantier mobilisera une soixantaine de personnes pour le
compte de 4 a 6 entreprises. Neanmoins, les operateurs devraient rarement etre plus d'une
dizaine sur site. Une base-vie sera amenagee hors de la zone de chantier dans une zone
d'activites proche. Le chantier demarre par un etat des lieux avec les proprietaires et
gestionnaires. Pour pouvoir acceder au chantier dans les meilleures conditions, des pistes
provisoires (environ 750 m sur une largeur de 3,5 m) viendront completer les deux acces
existants a l'est et a lI'ouest du site. Les chemins existants seront confortes pour supporter les
gabarits des engins decrits supra. les pistes sont realisees a I'aide de materiaux etales sur un
geotextile, apres un decapage prealable de la terre vegetale sur environ 20/30 centimetres ou
directement sur un geotextile, sans terrassement. Ponctuellement, pour des durees reduites, des
plats bords ou plaques peuvent etre utilises pour la gestion d'enjeux particuliers. Une dizaine de
plateformes temporaires (de 100 a 250 m2) necessaires a la realisation des fondations, a
I'assemblage et au levage des pylones sont realisees a proximite de I'emplacement de chacun
des pylones, et des extremites des cables souterrains et des chambres de jonction. Ces

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

La duree de vie de ces installations est de plusieurs dizaines d'annees. La situation apres projet
sera peu differente de la situation actuelle dans la mesure ou la zone supporte d'ores-et-deja
une dizaine d'infrastructures du reseau de transport, notamment aeriennes. Les evolutions
envisagees vont plutot vers une reduction de I'empreinte puisque le projet va permettre de
passer de 8 axes aeriens actuellement a 4 axes aeriens et une bande de reseau souterrain
apres la mise en oeuvre du projet. Cela conduira a moins d'actes de maintenance necessaires et
moins de surface de vegetation a gerer. Les liaisons souterraines ne necessitent aucune
intervention, sauf en cas d'avarie. Les liaisons souterraines sont invisibles apres realisation. Sur
une bande de 5 m centree sur chaque liaison (soit une vingtaine de metre au total), les
constructions et plantations d'arbres a racines profondes sont interdites pour assurer l'integrite
des ouvrages. Cela permet de developper un milieu ouvert. Les liaisons aeriennes font I'objet
d'une surveillance reguliere, par voie heliportee et a pied, afin de programmer, si besoin, les
interventions de maintenance necessaires. En particulier, I'evolution de la vegetation aux abords
des ouvrages est observee et peut faire I'objet de mesures de gestion. Les pylones sont
desormais galvanises et peints en usine, ce qui leur confere une protection de longue duree et
necessite moins d'intervention par rapport aux ouvrages actuels, simplement peints ou
galvanises. Exceptionnellement, en cas d'avarie, I'acces des personnels de maintenance aux
pylones, aux cables aeriens ou souterrains est necessaire pour effectuer une reparation. Un
secteur du couloir de servitudes actuelles fait I'objet depuis 2020 d'une gestion de la vegetation

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Evaluation incidences N2000; Autorisation prefectorale de travaux en foret de protection (avec
avis CSRPN/CDNPS, code forestier); APO (R323-26 code de I'energie.); Consultation des
maires et des gestionnaires publics (Code de I'energie - R323-25).
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4.5

Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser

les unités de mesure utilisées

4.6

4.7

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs

1 troncon de ligne aerienne (HTB3) 7 pylones neufs construits ou  (Longueur, nombre de
reconstruits a proximite immediate 14 pylones demontes 5 pylones circuits, Tension, 980
existants modifies 6 Troncons souterrains (tension, longueur) Acces metres, 2 circuits, 400 000
provisoires pendant les travaux Plateformes provisoires de levage de \volts) (Tension, hauteur,
pylone / deroulage de cables surface au sol. 2 x pvl. 63

Localisation du projet
Adresse et commune d’implantation

Numéro : 5 Voie : Route de Carling

Lieu-dit :
Localité : 5 Route de Carling 57500 Saint-Avold
Code postal :9/500 BP:  Cedex:

Coordonées géographiques!"

Long. 6°4225E v |at.:49°824'N ?

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

Point de départ : Long. : 06°4108"E -  »  |at.:49°08'20'N_ -
Point de d’arrivée : Long. : 06°42°09"E * = ~»  |at.:49°08°12°N - =~
Communes traversées :

Saint-Avold

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

PLU (Ux et N). Les ouvrages techniques, a condition qu'ils soient d'interet general, necessaires
au fonctionnement des services publics ou concourant aux missions des services publics sont

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

S’agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?

O [Oui Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait 'objet d’une évaluation
environnementale ?

L1 |Oui Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

Le projet actuel vient modifier la ligne existante Marlenheim-Vigy 400 000 volts construite aux
debut des annees 2000. Les travaux de la ligne Marlenheim-Vigy 400 000 volts d'une longueur
de 138 km ont ete declares d'utilite publique le 21 juin 2006 sur une soixantaine de communes
dont Saint-Avold. Cet arrete emporte des modifications de reseaux aux abords du poste de
Saint-Avold, des lignes a 400 000 volts Saint-Avold-Vigy, a 225 000 volts Saint-Avold-Vigy et a
deux circuits a 225 000 volts Laneuveville-Saint-Avold. Les modifications prevues consistent : -
en une deviation de la ligne Marlenheim-Vigy a 400 000 volts sur moins d'1 km pour connexion
au poste electrique de Saint-Avold, un deplacement de la ligne Saint-Avold-Vigy a 400 000 volts
(en partie en support commun avec la ligne Marlenheim-Vigy) - une mise en souterrain de 6

Il Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

@Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

ZNIEFF | SITES A AMPHIBIENS DE SAINT-AVOLD NORD

- N Cette ZNIEFF est une vaste zone de 390 ha constituee de

ans une zone naturefie 4 parties disjointes. Ce site a principalement ete defini en

d’intérét écologique, . i o

S & e E e 66 0 lien avec la presence d _amphlblens dont le Crapaud vert, le

type | ou Il (ZNIEFF) 2 Crapaud calamite, le Triton ponctue, le Pelobate brun ou
encore le Triton crete. Les milieux aquatiques sont
enalement favorahles a la nresence dii | este salivane de
sans objet

En zone de montagne ? O
sans objet

Dans une zone couverte par

un arrété de protection de 0

biotope ?
sans objet

Sur le territoire d’'une 0

commune littorale ?

Dans un parc national, un sans Objet

parc naturel marin, une

réserve naturelle (nationale 0

ou régionale), une zone de

conservation halieutique ou

un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il :

Oui

Non

Lequel/Laquelle ?

Sur un territoire couvert
par un plan de prévention

Le territoire est couvert par le PPBE des grandes
infrastructures de transport terrestre de I'etat Moselle 4eme
echeance 2024-2029 approuve le 10 juillet 2024. La

du bruit, arrété ou le - consistance du projet n'entre pas dans les infrastructures
cas écheéant, en cours concernees par le PPBE.
d’élaboration ?
D o Par avis du 28/8/2025, 'UDAP a confirme que le projet
ans un bien inscrit au , : i .
patrimoine mondial ou sa n'est pas situe en abords proteges, et que le service n'a
zone tampon, un monument . pas de remarques a formuler sur celui-ci.
historique ou ses abords
ou un site patrimonial
remarquable ?
La zone d'implantation du projet et alentours a fait I'objet
d'une caracterisation des ZH conformement a la
Dans une zone humide ayant reglementation en vigueur. Les travaux evitent la majeure
fait I'objet d’'une délimitation ? O partie des ZH. Deux zones humides sont presentes au
droit de I'emprise globale des travaux : il s'agit de
Saussaies marecageuses a Saule cendre au sud et au
sud-est | a deuxieme formation est nonctuee de friches
Dans une commune couverte Le projet est concerne par le perimetre du plan de
par un plan de prévention des | = prevention des risques technologiques (PPRT) de la
risques naturels previsibles plateforme petrochimique de Saint-Avold Nord. Le projet
gPPRN) o P U (PIE contribue a fiabiliser la surete electrique de la plateforme
e prévention des risques
technologiques (PPRT) ? Le PPRT a ete approuve le 22 octobre 2013.
Si oui, est-il prescrit ou =
approuveé ?
L'historique d'occupation de ce secteur ne fait pas
apparaitre d'activite susceptible de generer une pollution
Dans un site ou sur des sols = des sols. La consultation des donnees Georisques
pollués ? confirme ce point. Etant toutefois situe a proximite de la
plateforme chimique de Carling, la presence de polluants
n'est pas totalement a exclure. A ce stade, les sondages
nentachninlec nrealahlac nar echantillnnnane realicac
sans objet
Dans une zone de répartition
des eaux ? D
o Le point de captage le plus proche est situe a 230 metres.
Dans un périmetre de Il s'agit du forage 218 a Saint Avold dont le perimetre
protection rapprochee d'un rapproche est en projet pour une declaration d'utilite
captage d’eau destiné ala O . : . . .
consommation humaine ou publique. Il n'y a pas de perimetre eloigne. Le perimetre se
d'eau minérale naturelle ? situe au sud de l'autoroute A4, alors que les travaux sont
prevus au nord de l'autoroute, en dehors du perimetre. Le
nraint N'act nac cricantihle d'enaendrar dec incidanecac cuir
Il n'y a pas de site inscrit proche (premier site a 24 km).
Dans un site inscrit ? O
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Le projet se situe-t-il dans
ou a proximité :

Oui

Non

Lequel et a quelle distance ?

D’un site Natura 2000 ?

La ZSC et ZPS « Warndt » est situee a 3,5 km au nord-est
de la zone de travaux. Les travaux se situent integralement
au sein de La ZSC « Mines du Warndt ». Ce site Natura
2000 d'une superficie totale de 169 ha est constitue de
plusieurs entites. Une de ses entites couvre la quasi-totalite

de l'aire d'etude. A l'origine, ce site a ete cree afin de
nratener d'anciennes mines de nlnmh et de clivre des

D’un site classé ?

Il n'y a pas de site classe proche (premier site a 40 km).

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la

santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le projet est constitue d'installations qui ne necessitent
aucun prelevement d'eau.
Engendre-t-il des
prélévements d’eau ? a
Si oui, dans quel
milieu ?
La creation et I'exploitation des lignes souterraines
Impliquera-t-il n'engendrera pas de modification des masses d'eau_
des drainages/ou souterraines (liaisons posees a 1,5 m en fond de fouille).
des modifications O
prévisibles des masses
@ d’eau souterraines ?
2
=
2
@ Vu la nature des sols sableux, les materiaux issus des
© tranchees pour la pose des liaisons souterraines sont
Est-il excédentaire en - utilises dlrecteme?t pgur IeI comblemelrllt,bles excgdents
matériaux ? pouvant etre regales dans la zone en l'absence de
pollution des materiaux excaves.
La creation d'acces et de plateformes provisoires
Est-il déficitaire en 0] | Inecessite un apport de materiaux inertes type granulats.
materiaux ? lls sont retires et valorises a l'issue du chantier.
Si oui, utilise-t-il les Les materiaux sont issus des carrieres locales (environ 2
ressources naturelles
0 | |000 m3)
du sol ou du sous-sol ?
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Est-il en adéquation Le projet ne necessite pas de consommation de
® | avec les ressources ressources particulieres, d'eau potable, ou de rejets
© | disponibles, particuliers necessitant un assainissement.
§ les équipements O
o d’alimentation
¥ |en eau potable/
assainissement ?
Est-il susceptible Le diagnostic ecologique realise a caracterise les enjeux
d'entrainer des sur une large zone autour du projet. Cette demarche a
gz”ggggg::’ g: permis de localiser precisement la majeure partie des
q gracations, U [ [travaux dans les zones les moins sensibles et de
estructions de la . Lo
biodiversité existante : determlner les mesures adaptees d'evitement et de
faune, flore, habitats, reduction (cf. rubrique 6.5 et annexes AV1 et AV2). Avec
continuités écologiques ? la mise en oeuvre ce ces mesures, il apparait que 'impact
Sile projet est situe Les mesures d'evitement et de reduction prevues sont
3 g%’:}ss?tl“a?\lg:‘u’;‘;“;'g% 0 presentees aa la rubrique 6.5. Compte-tenu des
5 ) : ’ caracteristiques du projet et des mesures, il aura une
w | est-il susceptible . . .
& | d'avoir un impact sur 0 |nC|dence_ nhon notable sur les sites Natura 2000 situes sur
2 | un habitat / une espéce ou a proximite de la zone des travaux. il ne portera pas
= | inscrit(e) au Formulaire atteinte a l'etat de conservatlo_n d_e_s habltat_s et (_Jles
Standard de Données especes Natura 2000 qui ont justifie la designation des
du site ? sites. (voir annexe AV2 - EIN 2000).
Le secteur concerne est deja largement parcouru par des
Engendre-t-il la ouvrages electriques aeriens. A l'issue des travaux, les
consommation surfaces surplombees par ces ouvrages seront
d’espaces naturels, U | Inotablement reduites. Les liaisons souterraines
agricoles, forestiers, s'inscriront dans cet espace, en sous-sol et limitant ainsi
maritimes ? la consommation d'espaces. le projet ne concerne pas
d'espaces agricole. Bien que situe en foret domaniale, le
Le projet se situe en bordure du perimetre du PPRT de la
plateforme petrochimique de Saint-Avold Nord. La
Est-il concerné sensibilite des equipements aux risques identifies est non
par des risques O | [significative. Le projet est concerne par le perimetre du
technologiques ? plan de prevention des risques technologiques (PPRT) de
la plateforme petrochimique de Saint-Avold Nord. Le projet
contribue a fiabiliser la surete electrique de la plateforme
Aucun risque naturel particulier en lien avec les travaux
n'est repertorie dans ce secteur.
()
S | Est-il concerné par des
_5 risques naturels ? D
©
Aucun risque sanitaire n'est susceptible d'etre engendre
Engendre-t-il des 0 | |par le projet qui est par ailleurs eloigne des zones
risques sanitaires ? d'habitats, de frequentation du public, de captage d'eau
nntahla
Est-il concerné par des Sans objet
risques sanitaires ? O
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le projet engendrera du trafic de maniere marginale. Les
travaux engendrent ponctuellement la circulation de
Engendre-t-il des camions de pendant la phase travaux en heures legales
déplacements/des 0 | de travail. En phase exploitation, des visites de controle et
trafics ? d'entretien periodiques ont lieu quelques fois par an. lls
peuvent necessiter des vehicules legers. En pahse
exploitation, le projet n'amene pas de nouveau trafic, du
non, Uniquement de maniere ponctuelle et localisee lors
0 | |[de la phase temporaire des travaux en heures legales de
Est-il source de bruit ? travail.
ES.t—Il concerné par des Sans objet
nuisances sonores ? .
. Le projet ne genere pas d'odeur particuliere. Pendant la
o | Engendre-t-il des phase travaux, ponctuellement et temporairement, les
§ odeurs ? odeurs de gaz d'echappement peuvent etre emis.
©
S | Est-il concerné par des Sans objet
Z | nuisances olfactives ? a
L'exploitation de l'installation ne generera aucune
Engendre-t-il des 0 | vibration de nature a avoir des impacts sur
vibrations ? I'environnement, a I'image des installations actuelles.
DAandant la nhacA traviaiiny, . nanatuiallamaAant At
Est-il concerné par des Sans objet
vibrations ? O
Les lignes electriques aeriennes ne requierent pas
Engendre-t-il des 7 | localement de balisage lumineux. Les travaux seront
émissions lumineuses ? diurnes.
Est-il cor)ce_rn(_é Sans objet
par des émissions 0
lumineuses ?
Durant la phase travaux, les engins seront sources de
poussieres et de gaz d'echappement mais celles-ci seront
£ dre-til d - peu perceptibles et temporaires. lls sont egalement
d;‘r?srl‘,airf;" es rejets O | |sources d'emissions de gaz a effet de serre (GES) mais
' cela ne represente pas une incidence notable.
(72}
c
2
[}
2 .
= sans objet
™| Engendre-t-il des rejets U
liquides ?
Si oui, dans quel sans objet
milieu ? O | 0
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . v .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
sans objet
Engendre-t-il des 0
effluents ?
()
c
o
2
'E De maniere marginale, uniquement en phase travaux. En
‘i

_ phase de travaux les dechets sont des gravats, des
E”%en?.re't;j'l '2, et dechets Inertes (DI), des Dechets Non Dangereux (DND,
i g;r:gzreix o o 0 | ferrailles, bois, plastiques, cartons,...), Dechets Dangereux
dangereux ? ’ ’ (DD comprenant des Dechets d'equipement electriques
ou electroniques (DEEE), huiles,...). Les filieres de
traitement sont choisies en privilegiant I'ordre hierarchique

Les ouvrages electriques aeriens existants marquent

Est-il susceptible d'ores-et-deja le paysage proche. Les boisements
de pot”.er atteinte peripheriques masquent partiellement ces ouvrages
au pafimoine 0 | |depuis les axes de vue. Aucun enjeu paysager ou
architectural, culturel,

g S | archéologique et patrimonial pgrticulier n'est recense. A I'issue des travaux,

8 ® | paysager ? les nombre d'ouvrages aeriens sera reduit au profit

S 3 d'ouvrages souterrains non perceptibles. Les services de

S0 WA .y . e > .

2 & | Engendre-t-il des Le projet prevoit une reconfiguration du reseau avec

£> g‘c‘ii‘i‘ift'écst;‘%ﬁ:iz;'ses diminution des longueurs de reseaux aeriens (a la suite

oS e des deposes de lignes electriques prevues dans le cad_re
Sylviculture: ETSTE, U | |des travaux) et un regroupement des reseaux souterrains
aménagements), dans un couloir reduit au sud du fuseau, dans une zone
notamment I'usage du accueillant deja de nombreux ouvrages electriques de
sol ? toutes tensions. Cette reconfiguration est donc positive en

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

Oui 0 INon
Si oui, décrivez lesquelles :

Il s'agit d'incidences cumulees positives. Dans le cadre du projet de modernisation de
l'alimentation electrique du poste de Creutzwald, la depose d'environ 1,5km de ligne 63 000
volts double circuit sera mise en oeuvre a partir de 2028. Ce demontage contribuera a diminuer
encore l'impact paysager des ouvrages electriques sur le secteur du Kesselbuehl (declaration
d'utilite publique du projet en cours d'instruction).
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6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiere ?

Oui O Non
Si oui, décrivez lesquelles :

Le projet se situe a distance de la frontiere allemande. L'evaluation des incidences Natura 2000
conclut a I'absence d'atteinte a l'etat de conservation des habitats et des especes Natura 2000
qui ont justifie la designation des sites, dont un site natura 2000 allemand a la frontiere situe a
3,5 km au nord-est. (voir annexes AQO7 - Situation Natura 2000 et AV2 - EIN 2000).

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

L'evaluation des incidences sur les sites Natura 2000 ZSC n°FR4100172 : Mines du Warndt et
ZSC et ZPS n°DE6706301 : Warndt est jointe en annexe volontaire n°2 a la presente demande.
Compte-tenu des caracteristiques du projet et des mesures retenues (cf. rubrique 6.5) , il aura
une incidence non notable sur les sites Natura 2000 situes sur ou a proximite de la zone des
travaux. il ne portera pas atteinte a I'etat de conservation des habitats et des especes Natura
2000 qui ont justifie la designation des sites.

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d'impacts résiduels notables. 1l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).

RTE a engage une demarche volontariste d'integration de la sequence ERC des I'amont, par le
choix de la solution technique retenue et du fuseau de moindre impact environnemental et
societal concerte. Ce processus s'est poursuivi a I'occasion du positionnement plus precis des
installations projetees. Cette demarche s'est appuyee sur une reflexion technique precoce
alimentee par un diagnostic ecologique complet realise en 2025, les conseils d'acteurs locaux
reconnus pour leurs competences naturalistes (GECNAL, C. Eggert). Cette phase iterative de
partage a permis de degager un scenario de travaux axe sur la maitrise des impacts potentiels
du chantier et de proposer par la suite un elargissement du perimetre des mesures de gestion
favorables a la biodiversite experimentees sur le site depuis plusieurs annees en lien avec 'ONF
le GECNAL et le CEN (convention). L'ensemble des mesures d'evitement, de reduction et
d'accompagnement presentees dans la note fournie en annexe et sont resumee a la suite :
Mesures generales - Preference du MOA pour l'optimisation du reseau existant plutot que la
construction d'un nouvel ouvrage electrique complet ex-nihilo, - Localisation du fuseau dans une
zone d'ores-et-deja occupee par des ouvrages electriques existants sur un site non boise plutot
gu'en zone vierge boisee classee en foret de protection aux alentours, - Choix du regroupement
optimise des infrastructures projetee vers le secteur de l'autoroute au sud en evitant les secteurs
les plus riches au centre du couloir actuel, - Localisation de la base vie en zone urbanisee a
I'ecart de la zone de travaux, - Activite diurne du chantier aux heures legales de travail en
evitant les interventions a l'aube et au crepuscule, - Sensibilisation et suivi de la bonne conduite

| Ia + 1 1 1 nTr .y | S ~l
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/Al Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le projet s'inscrit dans une dynamique d'electrification des usages et de souverainete portee
sur ce territoire par plusieurs projets industriels orientes vers la transition energetique, la
decarbonation et I'economie numerique ou circulaire. En tant que gestionnaire du RPT, RTE se
positionne en accompagnement et a fait le choix, dans un ler temps, de mobiliser les capacites
existantes du reseau et de deployer des solutions « simples ». Dans un 2eme temps, si le
rythme de developpement se confirme, des solutions plus structurantes seront a deployer. Parmi
les possibilites, de maniere concertee avec le territoire, RTE a retenu une solution optimisee
limitant I'empreinte physique du reseau pour repondre a ces enjeux. La solution s'appuie sur
I'existant, complete par un renforcement d'emprise reduite a I'ouest du poste de St-Avold. Si le

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou
pétitionnaire » - non publié.
Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | Il'article R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme

de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.

Objet

: L]

5 []

Il Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables@

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus@

Nom TREBUCHET

Christian

Prénom

Qualité du signataire Manager de projet

A Villers-les-Nancy

Fait le @'0_4'/&26_/_ N S Signature du (des) demandeur(s)
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	IntituleDuProjetValeur: Renforcement de l'alimentation electrique de la Moselle - Deviation de la ligne aerienne Marlenheim-Vigy 400 kV (HTB3 < 1 km) et connexion au poste existant 400/225/63 kV de ST-AVOLD avec reamenagement souterrain de lignes aeriennes a l'arrivee au poste.
	nomPage1: 
	prenomPage1: 
	denomination: RTE RESEAU DE TRANSPORT D ELECTRICITE
	raisonsociale: RTE Reseau de Transport d'Electricite
	formeJuridiqueValeur1: Societes
	representantDeLaPersonneMorale: monsieur
	NomPersonneMorale1: TREBUCHET
	PrenomPersonneMorale1: Christian
	LeProjetFaitIlLobje: non
	LeProjetFaitIlLobje2: non
	NatureDuProjetY: Les travaux projetes se situent au sein d'un couloir de lignes electriques existant. Ce couloir occupe pres de 40 ha, au lieu-dit "Kesselbuehl" en sortie ouest du poste electrique RTE 400 000/225 000/63 000 volts de SAINT-AVOLD. Le projet consiste a renforcer le reseau electrique dans ce secteur qui fait face aux defis de reindustrialisation et de decarbonation de ce territoire industriel. Pour ce faire, une ligne electrique aerienne 400 000 volts MARLENHEIM-VIGY (reliant les bassins de vie de Strasbourg et de Metz), cheminant environ 1 km a l'ouest du poste electrique de ST-AVOLD doit etre localement deviee et etendue en direction jusqu'au poste electrique pour y etre connectee. Le couloir de lignes existant deja tres dense doit etre prealablement reorganise pour liberer un espace de cheminement pour le nouvel ouvrage. Les travaux s'organisent donc en une serie d'operations phasees dans l'espace et le temps de maniere a maintenir la meilleure disponibilite du reseau electrique pour l'ensemble des utilisateurs pendant le travaux. Le projet se decoupe ainsi en 3 phases principales qui seront etalees entre 2027 et 2030 : --   --   --   --   --   -- Phase 1 (27-28) : Reamenagement prealable du couloir d'arrivee des lignes existantes connectees au poste de ST-AVOLD. Cette phase consiste a reconstruire en souterrain les arrivees au poste electrique de 4 lignes 225 000 volts et 2 ligne 63 000 volts :  Mise en souterrain des lignes  - SAINT AVOLD - SUISSE 225 000 volts sur 1,1 km dont 0,1, km a l'interieur du poste, - LANEUVEVILLE - ST-AVOLD 225 000 volts sur 1 km dont 0,1, km a l'interieur du poste, - SAINT-AVOLD - VIGY 225 000 volts sur 1,5 km dont 0,3 km en reutilisant un fourreau en attente sans tranchee a ouvrir et 0,1, km a l'interieur du poste, - BERGHOLZ-SARREGUEMINES-SAINT AVOLD 225 000 volts sur 1,2 km dont 0,1 km a l'interieur du poste, - ANCERVILLE-SAINT AVOLD 63 000 volts sur 1,5 km dont 0,3km a l'interieur du poste - BOULAY-SAINT AVOLD 63 000 volts sur 0,35 km dont 0,3 km a l'interieur du poste, Les troncons souterrains presentent une longueur cumulee d'environ 6,5 km dont 1 km dans l'enceinte du poste de Saint-Avold. Sur 1 km, dans le couloir de lignes existantes, les 5 ouvrages les plus long seront regroupes dans une bande de terrain d'environ 20 metres de large en bordure de la lisiere au sud couloir longeant l'autoroute A4, puis le long du poste electrique dans lequel ils seront connectes. A l'autre extremite, ils seront connectes aux pylones qui auront ete adaptes pour assurer la connexion entre les troncons aeriens restants et souterrains. --   --   --   --   --   -- Phase 2 : (2028) Demontage des troncons aeriens existants correspondants, Une fois les connexions retablies, les 6 troncons aeriens correspondant devenus inutiles seront demontes. --   --   --   --   --   -- Phase 3 : (28-30) : Travaux de construction 400 000 volts A la suite des premieres phases preparatoires, les travaux vises par le projet a proprement dit pourront debuter. Ils consisteront en une      - Modification de la ligne 400 000 volts SAINT-AVOLD-VIGY, deplacee d'une centaine de metres dans le couloir, en vue de la regrouper avec le nouveau troncon aerien a construire et de la connecter en aerien au poste de SAINT-AVOLD (suppression d'un troncon souterrain limitant la capacite de transit a l'interieur du poste).     - Deviation et extension de la ligne aerienne 400 000 volts MARLENHEIM-VIGY volts existante pour la connecter au poste RTE de SAINT-AVOLD, dans le couloir de lignes electriques libere par construction d'un troncon aerien neuf a double circuit, de moins d'un kilometre entre l'ouvrage existant et le poste electrique de Saint-Avold. --   --   --   --   --   -- La realisation de ces travaux, necessite localement des renforcements d'acces existants, du debroussaillage, la creation d'acces et de plateforme de travail provisoires, la realisation de fondations, le creusement/comblement de tranchees, des levages de pylones, du tirage de cables, du demontage de pylone avec arasement de fondations, des remises en etat de terrain. 
	ObjectifsDuProjetValeur: RTE, gestionnaire du reseau de transport d'electricite francais, assure une mission de service public : garantir l'alimentation en electricite a tout moment et avec la meme qualite de service sur le territoire national grace a la mobilisation de ses 10 000 salaries.  RTE gere en temps reel les flux electriques et l'equilibre entre la production et la consommation. RTE maintient et developpe le reseau, haute et tres haute tension (de 63 000 a 400 000 volts) qui compte pres de 106 000 kilometres de lignes aeriennes, 7 000 kilometres de lignes souterraines, 2 900 postes electriques en exploitation ou coexploitation et une cinquantaine de lignes transfrontalieres.  En tant qu'operateur d'infrastructure vitale, RTE acteur industriel neutre et independant est partie prenante de la transition energetique. RTE optimise et transforme son reseau pour raccorder les installations de production d'electricite quels que soient les choix energetiques futurs. RTE, par son expertise et ses rapports, eclaire les choix des pouvoirs publics.  Territoire frontalier industriel au coeur de l'Europe, beneficiant de nombreuses infrastructures, le Nord du departement de la Moselle est au coeur des politiques de transition energetique et de reindustrialisation promues par l'Etat. De Thionville a Sarreguemines en passant par Saint Avold, ce nouvel essor s'inscrit dans l'electrification des usages presentes dans les scenarios prospectifs « futurs energetiques les chemins vers la neutralite carbone » publies par RTE en vue d'eclairer les pouvoirs publics et plus largement l'ensemble de la societe. Concretement, il se traduit localement par l'emergence de nombreux projets d'acteurs industriels historiquement implantes ou en recherche d'opportunites de developpement sur le territoire. Ces industriels qui s'inscrivent notamment dans une demarche de transition energetique, de decarbonation et d'economie numerique ou circulaire souhaitent disposer dans les 5 prochaines annees d'un raccordement au reseau public d'electricite en vue de couvrir les besoins consequents en energie electrique de leur process. Disposant d'un reseau electrique dense sur le territoire, RTE est en mesure, jusqu'a un certain niveau, de repondre a ces besoins avec l'infrastructure existante completee par des adaptations limitees du reseau. Si elles permettent dans un premier temps de couvrir la montee en puissance de ces nouvelles installations, les capacites du reseau electrique arriveront a saturation dans la zone de Saint Avold au moment ou les sites atteindront simultanement leur plein developpement. Dans ce contexte, un renforcement plus consequent de l'alimentation electrique de la Moselle s'avere necessaire pour accompagner ces nouveaux usages et anticiper les besoins a venir dans ce bassin identifie comme une « Terre des Energies ». Base sur une optimisation maximale de l'infrastructure existante, celui-ci reste donc limite en termes de surfaces et de longueurs en jeu, et donc d'empreinte environnementale, compare aux benefices socio-economiques durables apportes au territoire. Dans tous les cas, avant de demarrer les travaux, RTE s'assurera que les conjonctures restent orientees a court terme vers un developpement des usages electriques rendant necessaire ce renforcement et en fonction se reservera la possibilite de decaler ou d'annuler la mise en oeuvre de tout ou partie de ce projet. A ce stade, le debut des travaux est prevu pour mi 2027 pour s'achever en 2030. La justification technico-economique du projet a ete jugee recevable par la DREAL Grand Est le 22 novembre 2024. Le projet a d'ores-et-deja fait l'objet d'une concertation sous l'egide du Prefet de Moselle, selon circulaire du 9/9/2002 relative au developpement des reseaux publics de transport d'electricite associant notamment la DREAL Grand Est, la DDT de Moselle, l'Office National des Forets, La commune de Saint-Avold, la Communaute d'agglomeration Saint-Avold Synergie, le GECNAL du Warndt. A issue de celle-ci, le projet propose par RTE et le fuseau de passage ont ete valides le 21 novembre 2025. 
	DansSaPhaseTravauxValeur: Les travaux s'etaleront sur une periode de 28 mois a compter de septembre 2027. La mise en service des dernieres installations est prevue en 2030. Differents types de travaux vont etre conduits a la suite pendant cette periode. Les moyens specifiques mobilises au cours du chantier seront principalement : Grue mobile sur porteur, camion porte char, pelleteuses, camion toupie, treuils, derouleuses et freineuse, machine a pieux, camion semi-remorque a benne, nacelles, chariot telescopique. Le chantier mobilisera une soixantaine de personnes pour le compte de 4 a 6 entreprises. Neanmoins, les operateurs devraient rarement etre plus d'une dizaine sur site. Une base-vie sera amenagee hors de la zone de chantier dans une zone d'activites proche. Le chantier demarre par un etat des lieux avec les proprietaires et gestionnaires. Pour pouvoir acceder au chantier dans les meilleures conditions, des pistes provisoires (environ 750 m sur une largeur de 3,5 m) viendront completer les deux acces existants a l'est et a l'ouest du site. Les chemins existants seront confortes pour supporter les gabarits des engins decrits supra. les pistes sont realisees a l'aide de materiaux etales sur un geotextile, apres un decapage prealable de la terre vegetale sur environ 20/30 centimetres ou directement sur un geotextile, sans terrassement. Ponctuellement, pour des durees reduites, des plats bords ou plaques peuvent etre utilises pour la gestion d'enjeux particuliers. Une dizaine de plateformes temporaires (de 100 a 250 m2) necessaires a la realisation des fondations, a l'assemblage et au levage des pylones sont realisees a proximite de l'emplacement de chacun des pylones, et des extremites des cables souterrains et des chambres de jonction. Ces plateformes sont realisees avec les memes techniques disponibles que les pistes d'acces (granulats ou plaques). Ces amenagements permettent le deroulement du chantier en s'affranchissant de conditions meteorologiques variables (hors intemperies). Prealablement a la realisation des acces et plateformes, les mesures de securite et de protections environnementales (signalisation, balisage, barrierage, defens) seront mises en place.  Un debroussaillage sera egalement necessaire dans les zones de servitude des lignes existantes.  Le chantier de construction des liaisons souterraines se deroule a l'avancement. Sur la partie centrale en trace commun, 2 tranchees d'1,5 metre de profondeur seront creees de part et d'autre d'un acces provisoire. Elles accueilleront respectivement 2 et 3 liaisons souterraines.  Les principales etapes sont : - Decapage et mise en reserve de la terre vegetale, - Ouverture de la tranchee (avec blindage de la fouille si necessaire),  - Mise en place des fourreaux, enrobage terre, sable ou beton, - Remblayage soigne des fouilles avec les materiaux extraits lors du creusement de la tranchee, - Recouvrement et pose du grillage avertisseur au-dessus de l'ouvrage, - Deroulage par treuil, dans les fourreaux, des cables livres sur tourets, - Realisation du raccordement des cables, - Refection definitive des terrains.  Le chantier de construction des liaisons aeriennes se concentre au niveau des pylones.  Les principales etapes sont : -  realisation de quatre fondations independantes par pieux, -  assemblage des pylones au sol, par troncons,  -  levage a la grue par troncons, -  armement des pylones (isolateurs, poulies de deroulage), -  deroulage des cables sous tension mecanique (evite les degats au sol)   Le renforcement ou l'adaptation de pylone requierent des moyens plus legers. Les fondations sont egalement renforcees par pieux. Le demontage de lignes aeriennes se concentre egalement au niveau des pylones concernes.  Les principales etapes sont : -decrochage et enroulage des cables sous tension mecanique (evite les degats au sol), -depose des supports par basculement ou a la grue, -arasement des fondations, -evacuation vers les filieres, -remise en etat des terrains. Le chantier se cloture par une remise en etat de la zone de chantier et etat des lieux avec le proprietaire/gestionnaire. 
	Danssaphasedexploitation: La duree de vie de ces installations est de plusieurs dizaines d'annees. La situation apres projet sera peu differente de la situation actuelle dans la mesure ou la zone supporte d'ores-et-deja une dizaine d'infrastructures du reseau de transport, notamment aeriennes. Les evolutions envisagees vont plutot vers une reduction de l'empreinte puisque le projet va permettre de passer de 8 axes aeriens actuellement a 4 axes aeriens et une bande de reseau souterrain apres la mise en oeuvre du projet. Cela conduira a moins d'actes de maintenance necessaires et moins de surface de vegetation a gerer. Les liaisons souterraines ne necessitent aucune intervention, sauf en cas d'avarie. Les liaisons souterraines sont invisibles apres realisation. Sur une bande de 5 m centree sur chaque liaison (soit une vingtaine de metre au total), les constructions et plantations d'arbres a racines profondes sont interdites pour assurer l'integrite des ouvrages. Cela permet de developper un milieu ouvert. Les liaisons aeriennes font l'objet d'une surveillance reguliere, par voie heliportee et a pied, afin de programmer, si besoin, les interventions de maintenance necessaires. En particulier, l'evolution de la vegetation aux abords des ouvrages est observee et peut faire l'objet de mesures de gestion.  Les pylones sont desormais galvanises et peints en usine, ce qui leur confere une protection de longue duree et necessite moins d'intervention par rapport aux ouvrages actuels, simplement peints ou galvanises. Exceptionnellement, en cas d'avarie, l'acces des personnels de maintenance aux pylones, aux cables aeriens ou souterrains est necessaire pour effectuer une reparation. Un secteur du couloir de servitudes actuelles fait l'objet depuis 2020 d'une gestion de la vegetation sous convention entre l'ONF, le CEN Lorraine, le GECNAL et RTE. Il s'agit d'une gestion adaptee au contexte. Elle est realisee par fauche annuelle. Elle poursuit deux objectifs : la securite electrique vis-a-vis des personnes et des biens ainsi que et la preservation des habitats et des especes (8 ha geres cote Kesselbuehl et 3 ha geres cote Zang). Dans le cadre du projet, il est envisage a terme d'etendre cette gestion a une surface d'environ 40 ha cote Kesselbuehl) en lien avec les acteurs impliques dans la convention actuelle. A la fin de la duree de vie des liaisons, elles sont mises hors conduite et leur demantelement est envisage sur la base de la reglementation applicable. Avant toute intervention sur les liaisons, RTE realise une etude afin de definir la solution de moindre impact environnemental (demantelement ou maintien en l'etat) et d'optimiser les conditions du demantelement eventuel. 
	AQuelleSProcSoumis1: Evaluation incidences N2000; Autorisation prefectorale de travaux en foret de protection (avec avis CSRPN/CDNPS, code forestier); APO (R323-26 code de l'energie.); Consultation des maires et des gestionnaires publics (Code de l'energie - R323-25).
	streetNumberShared: 5
	streetNameShared: Route de Carling
	LocalityNameShared: 5 Route de Carling 57500 Saint-Avold
	codePostalShared: 57500
	long1ForprojectAddress: 6°42'25"E
	lat1Forprojectaddress: 49°8'24"N
	long1: 06° 41' 08"E
	lat1: 49° 08' 20"N
	long2: 06° 42' 09"E
	lat2: 49° 08' 12"N
	dataGrid1: Saint-Avold
	PreciserDocUrbanisme: PLU (Ux et N). Les ouvrages techniques, a condition qu'ils soient d'interet general, necessaires au fonctionnement des services publics ou concourant aux missions des services publics sont admis. Le projet est donc compatible avec le reglement en vigueur.
	SagitIlDmod: oui
	Sienvironnementale: oui
	textArea4Page1: Le projet actuel vient modifier la ligne existante Marlenheim-Vigy 400 000 volts construite aux debut des annees 2000. Les travaux de la ligne Marlenheim-Vigy 400 000 volts d'une longueur de 138 km ont ete declares d'utilite publique le 21 juin 2006 sur une soixantaine de communes dont Saint-Avold. Cet arrete emporte des modifications de reseaux aux abords du poste de Saint-Avold, des lignes a 400 000 volts Saint-Avold-Vigy, a 225 000 volts Saint-Avold-Vigy et a deux circuits a 225 000 volts Laneuveville-Saint-Avold. Les modifications prevues consistent : - en une deviation de la ligne Marlenheim-Vigy a 400 000 volts sur moins d'1 km pour connexion au poste electrique de Saint-Avold, un deplacement de la ligne Saint-Avold-Vigy a 400 000 volts (en partie en support commun avec la ligne Marlenheim-Vigy)  - une mise en souterrain de 6 troncons d'ouvrages aeriens dont les lignes 225 000 volts Saint-Avold-Vigy et 225 000 volts Laneuveville-Saint-Avold (via Bergholtz et Suisse), concernee par la DUP de 2006.   les 6 ouvrages souterrains cumulent une longueur d'environ 6,6 km, mais sont regroupes en parallele sur la majeure partie de leur trace dans un couloir d'environ 1 km sur environ 20 m de large
	apikey44: oui
	textArea35446: ZNIEFF I SITES A AMPHIBIENS DE SAINT-AVOLD NORD Cette ZNIEFF est une vaste zone de 390 ha constituee de 4 parties disjointes.  Ce site a principalement ete defini en lien avec la presence d'amphibiens dont le Crapaud vert, le Crapaud calamite, le Triton ponctue, le Pelobate brun ou encore le Triton crete. Les milieux aquatiques sont egalement favorables a la presence du Leste sauvage, de l'Agrion mignon, de l'Agrion nain et du Leste verdoyant, especes d'odonates patrimoniales. Le site abrite egalement la Melitee du Plantain, le Petit Collier argente, l'Azure de l'Ajonc, le Criquet des Pins, le Gomphocere tachete, le Torcol fourmilier, la Locustelle tachetee et la Becasse des bois. La ZNIEFF accueille aussi plusieurs especes floristiques patrimoniales : Œillet deltoide, Herniaire glabre, Illecebre verticille, Myosotis raide, Renoncule langue, Teesdalie a tiges nues. Le projet constitue de plusieurs operations ponctuelles s'inscrivant dans un perimetre global d'environ 4 ha au sein de la ZNIEFF (soit environ 1 pourcent de sa surface).  Les mesures d'evitement et de reduction prevues sont presentees a la rubrique 6.5. A la suite de la mise en place de ces mesures, il apparait que l'impact residuel du projet sur les differentes especes animales, vegetales identifiees sont non significatives (cf. annexes AV1 et AV2).
	textArea35445: sans objet
	apikey4: non
	textArea46455631312: sans objet
	textArea5464551: sans objet
	apikey5: non
	textArea6: sans objet
	apikey6: oui
	textArea7: Le territoire est couvert par le PPBE des grandes infrastructures de transport terrestre de l'etat Moselle 4eme echeance 2024-2029 approuve le 10 juillet 2024. La consistance du projet n'entre pas dans les infrastructures concernees par le PPBE.
	apikey7: non
	textArea8: Par avis du 28/8/2025, l'UDAP a confirme que le projet n'est pas situe en abords proteges, et que le service n'a pas de remarques a formuler sur celui-ci.
	apikey8: oui
	textArea9: La zone d'implantation du projet et alentours a fait l'objet d'une caracterisation des ZH conformement a la reglementation en vigueur. Les travaux evitent la majeure partie des ZH. Deux zones humides sont presentes au droit de l'emprise globale des travaux : il s'agit de Saussaies marecageuses a Saule cendre au sud et au sud-est. La deuxieme formation est ponctuee de friches herbacees a l'est. Aucune impermeabilisation de ces secteurs n'est prevue, meme si quelques travaux (acces temporaire, ...) pourraient les concerner a la marge sur des surfaces tres reduites (sous les seuils de la legislation sur l'eau). Il n'y aura ni pylones, ni chambre de jonction dans ces perimetres. En cas d'implantation de liaisons souterraines, la pose de bouchons d'argile pourra etre envisagee pour eviter un effet drainant.  A ce stade, les surfaces en jeu sont inferieures a 500 m2, sans destruction.  En fonction des impacts residuels potentiels, RTE se rapprochera de la DDT pour instruire ce point en amont du debut des travaux.
	apikey9: oui
	textArea10: Le projet est concerne par le perimetre du plan de prevention des risques technologiques (PPRT) de la plateforme petrochimique de Saint-Avold Nord. Le projet contribue a fiabiliser la surete electrique de la plateforme sans amener de risque nouveaux d'exposition.  Les intervenants pendant la phase de chantier seront sensibilises aux risques. En phase d'exploitation, l'existence prealable d'ouvrages dans ce secteur conferent aux agents une connaissance de ce contexte. Par ailleurs, leurs interventions sont marginales en terme de presence limitee aux operations ponctuelles de controle de la maintenance des ouvrages. Par ailleurs, celles-ci concourent egalement a la securite globale des sites industriels concernes en fiabilisant leurs sources d'alimentation electriques.  Dans ce cadre, les prestataires oeuvrant pour le compte de RTE sont informes du risque et prennent les mesures necessaires pour assurer leur mission en toute securite. Le secteur du projet n'est pas concerne un plan de prevention des risques naturels previsibles (PPRN).
	apikey12: oui
	textArea13: Le PPRT a ete approuve le 22 octobre 2013.
	apikey10: non
	apikey11: non
	textArea12: sans objet
	textArea11: L'historique d'occupation de ce secteur ne fait pas apparaitre d'activite susceptible de generer une pollution des sols. La consultation des donnees Georisques confirme ce point. Etant toutefois situe a proximite de la plateforme chimique de Carling, la presence de polluants n'est pas totalement a exclure. A ce stade, les sondages geotechniques prealables par echantillonnage realises n'ont pas revele de trace de pollution. Dans tous les cas, en cas de decouverte d'une pollution, les materiaux excaves pollues seront traites dans des filieres adaptees.
	apikey24: non
	textArea25: Le point de captage le plus proche est situe a 230 metres. Il s'agit du forage 218 a Saint Avold dont le perimetre rapproche est en projet pour une declaration d'utilite publique. Il n'y a pas de perimetre eloigne. Le perimetre se situe au sud de l'autoroute A4, alors que les travaux sont prevus au nord de l'autoroute, en dehors du perimetre. Le projet n'est pas suceptible d'engendrer des incidences sur la qualite de l'eau potable issu de ce captage.
	apikey13: non
	textArea14: Il n'y a pas de site inscrit proche (premier site a 24 km).
	radio18: oui
	textArea15: La ZSC et ZPS « Warndt » est situee a 3,5 km au nord-est de la zone de travaux. Les travaux se situent integralement au sein de La ZSC « Mines du Warndt ». Ce site Natura 2000 d'une superficie totale de 169 ha est constitue de plusieurs entites. Une de ses entites couvre la quasi-totalite de l'aire d'etude.  A l'origine, ce site a ete cree afin de proteger d'anciennes mines de plomb et de cuivre, des carrieres souterraines, un tunnel ferroviaire desaffecte et un ancien souterrain militaire. Les enjeux de ces habitats concernent principalement les chiropteres avec la presence d'au moins 16 especes, notamment en hibernation. Six d'entre elles sont inscrites a l'annexe II de la Directive « Habitat-Faune-Flore » : le Petit rhinolophe, le Grand rhinolophe, le Murin a oreilles echancrees, le Murin de Bechstein, le Grand murin et la Barbastelle d'Europe. Ces gites sont situes a plus de quatre km au sud du site du projet. L'entite qui couvre l'aire d'etude a ete rajoutee par la suite a ce site Natura 2000. Les enjeux de ce secteur concernent plutot les amphibiens et notamment le Triton crete et le Pelobate run, tous deux reproducteurs sur le site. Les mesures d'evitement et de reduction prevues sont presentees a la rubrique 6.5.  Compte-tenu des caracteristiques du projet et des mesures, il aura une incidence non notable sur les sites Natura 2000 situes sur ou a proximite de la zone des travaux. il ne portera pas atteinte a l'etat de conservation des habitats et des especes Natura 2000 qui ont justifie la designation des sites. (voir annexe AV2 - EIN 2000).
	radio19: non
	textArea16: Il n'y a pas de site classe proche (premier site a 40 km).
	apikey14: non
	textArea156454: Le projet est constitue d'installations qui ne necessitent aucun prelevement d'eau.
	apikey15: non
	textArea16555: La creation et l'exploitation des lignes souterraines n'engendrera pas de modification des masses d'eau souterraines (liaisons posees a 1,5 m en fond de fouille).
	apikey16: non
	textArea17: Vu la nature des sols sableux, les materiaux issus des tranchees pour la pose des liaisons souterraines sont utilises directement pour le comblement, les excedents pouvant etre regales dans la zone en l'absence de pollution des materiaux excaves.
	apikey17: non
	textArea18: La creation d'acces et de plateformes provisoires necessite un apport de materiaux inertes type granulats. Ils sont retires et valorises a l'issue du chantier.
	apikey45: non
	textArea55: Les materiaux sont issus des carrieres locales (environ 2 000 m3)
	apikey18: oui
	textArea19: Le projet ne necessite pas de consommation de ressources particulieres, d'eau potable, ou de rejets particuliers necessitant un assainissement.
	apikey20: non
	textArea21: Le diagnostic ecologique realise a caracterise les enjeux sur une large zone autour du projet. Cette demarche a permis de localiser precisement la majeure partie des travaux dans les zones les moins sensibles et de determiner les mesures adaptees d'evitement et de reduction (cf. rubrique 6.5 et annexes AV1 et AV2). Avec la mise en oeuvre ce ces mesures, il apparait que l'impact residuel du projet sur les differentes especes animales, vegetales, et ZH sont non significatives, dans un secteur deja largement occupe par les infrastructures electriques. Il ne portera pas atteinte a l'etat de conservation des habitats et des especes. 
	apikey21: oui
	textArea22: Les mesures d'evitement et de reduction prevues sont presentees aa la rubrique 6.5.  Compte-tenu des caracteristiques du projet et des mesures, il aura une incidence non notable sur les sites Natura 2000 situes sur ou a proximite de la zone des travaux. il ne portera pas atteinte a l'etat de conservation des habitats et des especes Natura 2000 qui ont justifie la designation des sites. (voir annexe AV2 - EIN 2000).
	apikey23: non
	textArea24: Le secteur concerne est deja largement parcouru par des ouvrages electriques aeriens.  A l'issue des travaux, les surfaces surplombees par ces ouvrages seront notablement reduites.  Les liaisons souterraines s'inscriront dans cet espace, en sous-sol et limitant ainsi la consommation d'espaces. le projet ne concerne pas d'espaces agricole. Bien que situe en foret domaniale, le projet ne consomme pas d'espace forestier supplementaire. Il n'implique pas de deboisement, les espaces etant d'ores-et-deja ouverts, puisque regulierement entretenus dans le cadre de la maintenance des ouvrages electriques existants et du plan de gestion. 
	apikey46: non
	textArea56: Le projet se situe en bordure du perimetre du PPRT de la plateforme petrochimique de Saint-Avold Nord. La sensibilite des equipements aux risques identifies est non significative. Le projet est concerne par le perimetre du plan de prevention des risques technologiques (PPRT) de la plateforme petrochimique de Saint-Avold Nord. Le projet contribue a fiabiliser la surete electrique de la plateforme sans amener de risque nouveaux d'exposition.  Les intervenants pendant la phase de chantier seront sensibilises aux risques. En phase d'exploitation, l'existence prealable d'ouvrages dans ce secteur conferent aux agents une connaissance de ce contexte. Par ailleurs, leurs interventions sont marginales en terme de presence limitee aux operations ponctuelles de controle de la maintenance des ouvrages. Par ailleurs, celles-ci concourent egalement a la securite globale des sites industriels concernes en fiabilisant leurs sources d'alimentation electriques.  Dans ce cadre, les prestataires oeuvrant pour le compte de RTE sont informes du risque et prennent les mesures necessaires pour assurer leur mission en toute securite.
	apikey25: non
	textArea26: Aucun risque naturel particulier en lien avec les travaux n'est repertorie dans ce secteur.
	apikey26: non
	textArea27: Aucun risque sanitaire n'est susceptible d'etre engendre par le projet qui est par ailleurs eloigne des zones d'habitats, de frequentation du public, de captage d'eau potable.
	apikey39: non
	textArea38: Sans objet
	apikey27: non
	textArea28: Le projet engendrera du trafic de maniere marginale.  Les travaux engendrent ponctuellement la circulation de camions de pendant la phase travaux en heures legales de travail.  En phase exploitation, des visites de controle et d'entretien periodiques ont lieu quelques fois par an. Ils peuvent necessiter des vehicules legers. En pahse exploitation, le projet n'amene pas de nouveau trafic, du fait des ouvrages d'ores-et-deja presents sur la zone qui necessitent les memes actions.
	apikey28: non
	textArea29: non, Uniquement de maniere ponctuelle et localisee lors de la phase temporaire des travaux en heures legales de travail.
	apikey40: non
	textArea39: Sans objet
	apikey30: non
	textArea31: Le projet ne genere pas d'odeur particuliere. Pendant la phase travaux, ponctuellement et temporairement, les odeurs de gaz d'echappement peuvent etre emis.
	apikey41: non
	textArea49: Sans objet
	apikey29: non
	textArea30: L'exploitation de l'installation ne generera aucune vibration de nature a avoir des impacts sur l'environnement, a l'image des installations actuelles. Pendant la phase travaux, ponctuellement et temporairement, des vibrations peuvent etre engendrees par les engins de travaux publics.
	apikey42: non
	textArea51: Sans objet
	apikey31: non
	textArea32: Les lignes electriques aeriennes ne requierent pas localement de balisage lumineux. Les travaux seront diurnes. 
	apikey43: non
	textArea53: Sans objet
	apikey32: non
	textArea33: Durant la phase travaux, les engins seront sources de poussieres et de gaz d'echappement mais celles-ci seront peu perceptibles et temporaires.  Ils sont egalement sources d'emissions de gaz a effet de serre  (GES) mais cela ne represente pas une incidence notable.
	apikey33: non
	textArea34: sans objet
	textArea54: sans objet
	apikey34: non
	textArea35: sans objet
	apikey35: non
	textArea36: De maniere marginale, uniquement en phase travaux. En phase de travaux les dechets sont des gravats, des dechets Inertes (DI), des Dechets Non Dangereux (DND, ferrailles, bois, plastiques, cartons,...), Dechets Dangereux (DD comprenant des Dechets d'equipement electriques ou electroniques (DEEE), huiles,...).  Les filieres de traitement sont choisies en privilegiant l'ordre hierarchique : reduction a la reduction a la source, preparation en vue de la reutilisation, recyclage, valorisation, elimination. Tous les dechets sont traites, valorises, recycles via les filieres agreee. En phase exploitation, il n'y a pas de dechets emis par les installations. 
	apikey36: non
	textArea37: Les ouvrages electriques aeriens existants marquent d'ores-et-deja le paysage proche. Les boisements peripheriques masquent partiellement ces ouvrages depuis les axes de vue. Aucun enjeu paysager ou patrimonial particulier n'est recense. A l'issue des travaux, les nombre d'ouvrages aeriens sera reduit au profit d'ouvrages souterrains non perceptibles.  Les services de l'UDAP ont indique que le projet n'appelait pas de remarque (avis du 28/08/2025). Les services de la DRAC consultes sur le fuseau de moindre impact propose n'ont adresse aucune observation, la zone n'etant pas connue pour receler de vestiges. Le projet respectera l'article L531-14 du Code du Patrimoine. 
	apikey37: non
	textArea47: Le projet prevoit une reconfiguration du reseau avec diminution des longueurs de reseaux aeriens (a la suite des deposes de lignes electriques prevues dans le cadre des travaux) et un regroupement des reseaux souterrains dans un couloir reduit au sud du fuseau, dans une zone accueillant deja de nombreux ouvrages electriques de toutes tensions. Cette reconfiguration est donc positive en termes d'empreinte sur le territoire. Le projet est susceptible de faciliter la mise en place d'amenagements de gestion de la zone operee par l'ONF sans impact notable sur les autres activites humaines.
	apikey38: non
	textArea48: Il s'agit d'incidences cumulees positives. Dans le cadre du projet de modernisation de l'alimentation electrique du poste de Creutzwald, la depose d'environ 1,5km de ligne 63 000 volts double circuit sera mise en oeuvre a partir de 2028.  Ce demontage contribuera a diminuer encore l'impact paysager des ouvrages electriques sur le secteur du Kesselbuehl (declaration d'utilite publique du projet en cours d'instruction).
	apikey47: non
	textArea57: Le projet se situe a distance de la frontiere allemande.  L'evaluation des incidences Natura 2000 conclut a l'absence d'atteinte a l'etat de conservation des habitats et des especes Natura 2000 qui ont justifie la designation des sites, dont un site natura 2000 allemand a la frontiere  situe a 3,5 km au nord-est.  (voir annexes  AO7 -  Situation Natura 2000 et AV2 - EIN 2000).
	textArea58: L'evaluation des incidences sur les sites Natura 2000 ZSC n°FR4100172 : Mines du Warndt et ZSC et ZPS n°DE6706301 : Warndt est jointe en annexe volontaire n°2 a la presente demande. Compte-tenu des caracteristiques du projet et des mesures retenues  (cf. rubrique 6.5) , il aura une incidence non notable sur les sites Natura 2000 situes sur ou a proximite de la zone des travaux. il ne portera pas atteinte a l'etat de conservation des habitats et des especes Natura 2000 qui ont justifie la designation des sites.
	textArea50: RTE a engage une demarche volontariste d'integration de la sequence ERC des l'amont, par le choix de la solution technique retenue et du fuseau de moindre impact environnemental et societal concerte. Ce processus s'est poursuivi a l'occasion du positionnement plus precis des installations projetees. Cette demarche s'est appuyee sur une reflexion technique precoce alimentee par un diagnostic ecologique complet realise en 2025, les conseils d'acteurs locaux reconnus pour leurs competences naturalistes (GECNAL, C. Eggert). Cette phase iterative de partage a permis de degager un scenario de travaux axe sur la maitrise des impacts potentiels du chantier et de proposer par la suite un elargissement du perimetre des mesures de gestion favorables a la biodiversite experimentees sur le site depuis plusieurs annees en lien avec l'ONF, le GECNAL et le CEN (convention). L'ensemble des mesures d'evitement, de reduction et d'accompagnement presentees dans la note fournie en annexe et sont resumee a la suite :  Mesures generales - Preference du MOA pour l'optimisation du reseau existant plutot que la construction d'un nouvel ouvrage electrique complet ex-nihilo, - Localisation du fuseau dans une zone d'ores-et-deja occupee par des ouvrages electriques existants sur un site non boise plutot qu'en zone vierge boisee classee en foret de protection aux alentours, - Choix du regroupement optimise des infrastructures projetee vers le secteur de l'autoroute au sud en evitant les secteurs les plus riches au centre du couloir actuel, - Localisation de la base vie en zone urbanisee a l'ecart de la zone de travaux, - Activite diurne du chantier aux heures legales de travail en evitant les interventions a l'aube et au crepuscule, - Sensibilisation et suivi de la bonne conduite ecologique du chantier par l'ecologue en lien avec RTE, - Organiser la circulation des engins de chantier (acces, sens, vitesse, signaletique), - Adapter des modalites de creation d'acces temporaires aux enjeux (technique, cheminement),  - Mise en oeuvre de moyens de prevention, de maitrise et d'alerte relatifs au risque accidentel de pollutions ou d'incendie, - Adaptation du chantier aux conditions meteorologiques particulieres, - Organiser la collecte reguliere des dechets, Mesures milieu physique et naturel - Informer et associer le gestionnaire de la zone (Reserve biologique dirigee des Landes de Saint-Avold), - Exploiter la dynamique de defavorabilisation de certains milieux pour la conduite du chantier, - Mise en place d'un balisage des secteurs particulierement sensibles en vue de leur evitement, - Mise en defend prealable de la zone de travail et pose de dispositif assurant l'etancheite par rapport au risque de deplacement d'especes des secteurs sensibles vers la zone de chantier, - Respect du calendrier ecologique de travaux etabli, - Prise en compte du risque d'export d'especes exotiques envahissantes dans la conduite du chantier, - Limiter des interventions sur la vegetation ligneuse dans le cadre du projet, - Preserver les lisieres ensoleillees favorables aux reptiles,  - Eviter les travaux a proximite des mares, zones sableuses, ... - Eviter le positionnement d'installations perennes ou temporaires en zone humide, - Eviter les stations d'especes patrimoniales, - Depose soignee des pylones a la grue, - Adapter le demontage des fondations aux enjeux du milieu environnant, - Eviter la creation de zones « piege » pour la petite faune, Mesures milieu humain - Appliquer la reglementation en foret de protection, - Respecter la reglementation anti-endommagement vis-a-vis des reseaux de concessionnaires tiers presents sur le secteur, - Reduire les incidences sur le fond forestier et la conduite des activites sylvicoles, Mesures patrimoine et paysage, - Rationalisation du reseau aerien par la creation de troncons souterrains, Mesures d'accompagnement - Elargir la gestion favorable a la biodiversite a l'issue des travaux, - Creation de refuges pour la petite faune. Plan d'accompagnement de projet du territoire de 700 k€ pour projets de developpement durable    
	textArea52: Le projet  s'inscrit dans une dynamique d'electrification des usages et de souverainete portee sur ce territoire par plusieurs projets industriels orientes vers la transition energetique, la decarbonation et l'economie numerique ou circulaire. En tant que gestionnaire du RPT, RTE se positionne en accompagnement et a fait le choix, dans un 1er temps, de mobiliser les capacites existantes du reseau et de deployer des solutions « simples ». Dans un 2eme temps, si le rythme de developpement se confirme, des solutions plus structurantes seront a deployer. Parmi les possibilites, de maniere concertee avec le territoire, RTE a retenu une solution optimisee limitant l'empreinte physique du reseau pour repondre a ces enjeux. La solution s'appuie sur l'existant, complete par un renforcement d'emprise reduite a l'ouest du poste de St-Avold. Si le renforcement peut etre considere de faible envergure (moins d'1 km de ligne 400 kV et mise en souterrain de 6 ouvrages parallele dans un couloir existant), il n'en est pas moins porteur d'enjeux. En effet, le couloir d'arrivee des lignes au poste est occupe par des ouvrages electriques depuis 80 ans. Au-dela des qualites intrinseques du milieu, les ameliorations des pratiques de gestion de la vegetation sous les ouvrages (maintien de milieu ouvert, mares) en lien avec les acteurs locaux (ONF, GECNAL, CEN) ont preserve habitats et population d'amphibiens (convention). En amont, RTE, sensibilise aux enjeux, a commendite un diagnostic de la zone (cf. annexe) aupres d'experts naturalistes. Celui-ci a mis en evidence des situations contrastees d'enjeux en fonction des secteurs du couloir. Cette connaissance a permis de concevoir un projet situe au maximum en dehors des zones les plus sensibles et un panel de mesures complementaires assurant une maitrise efficace des incidences. Par ailleurs, le projet se situe en N2000 « Mines du Warndt » et a fait l'objet d'une evaluation des incidences (cf. annexe). Celle-ci conclut a l'absence d'atteinte a la conservation des habitats et especes N2000 justifiant la designation des sites. Le projet se situe egalement au perimetre de classement en foret de protection du massif de St-Avold institue a posteriori de l'etablissement de la plupart des lignes electriques presentes sur ce secteur. La presence de boisements dans le couloir de ligne est reduite. Les travaux ne necessiteront aucun deboisement et s'inscrivent dans l'article R141-38-10 et suivants du code forestier. Les travaux feront l'objet d'une autorisation prefectorale. La demande s'appuie sur une analyse des incidences negatives et positives, directes et indirectes, temporaires et permanentes, a court, moyen et long terme, du projet sur le bien-etre des populations et la prevention des risques naturels, sur l'environnement, en particulier sur la faune et la flore, les habitats naturels et les continuites ecologiques et sur une presentation des mesures prevues pour eviter les incidences. Un avis du CSRPN et de la CDNPS sera requis dans ce cadre. Le chantier sera suivi par les ecologues associes a sa conception (Fauna Consult, EODD).  A l'issue des travaux, une mesure d'accompagnement prevoyant l'extension sur une zone plus etendue des modalites particulieres de gestion de la vegetation ayant montre leur efficacite ces dernieres annees sur le Zang et le Kesselbuehl sera mise en place en lien avec l'ONF et le GECNAL. Au regard de la nature du projet reduisant l'empreinte des lignes electriques sur le territoire concerne, par la reconstruction dans un couloir existant, considerant , que les ouvrages sont eloignes des zones urbanisees, hors  perimetres de protection patrimoniaux et des eaux, que les anciennes lignes seront demontees, que la  sensibilite de la zone d'implantation a ete evaluee, que les enjeux sont pris en compte au travers de mesures ERC, que le projet fera l'objet d'un avis CSRPN, que le chantier sera suivi par un ecologue, et enfin, considerant la concertation menee sur le territoire, il nous semble que le projet pourrait etre valablement dispense d'evaluation environnementale.
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	Grandeurscaracteristiquesduprojet: 1 troncon de ligne aerienne (HTB3)  7 pylones neufs construits ou reconstruits a proximite immediate 14 pylones demontes 5 pylones existants modifies 6 Troncons souterrains (tension, longueur) Acces provisoires pendant les travaux Plateformes provisoires de levage de pylone / deroulage de cables
	Valeurs: (Longueur,  nombre de circuits, Tension, 980 metres, 2 circuits, 400 000 volts) (Tension, hauteur, surface au sol, 2 x pyl. 63 kV, 5 pyl. x 400 kV; 25 m a 50m ; 16 a 100 m2.) (Tension, hauteur, surface au sol, 5 x pyl. 63 kV, 6 pyl. x 225 kV, 2 pyl. x 400 kV; 25 a 45 m; 25 a 100 m2 ) (Tension, hauteur, surface au sol, 3 x pyl. 225 kV, 2 pyl. x 400 kV; 29 m a 64 m; 49 a 145 m2) (Tension, longueur, 63 kV, 0,35 km; 1,5 km 225 kV 1,1km, 1 km, 1,5 km, 1,2 km) (longueur; largeur, 750 environ , 3.5 m) (Surface cumulee pour 10 plateformes, 2000 m2 maximum)
	referenceNumberValue: 
	dataGridForCatSubCat: 32. Construction de lignes  électriques aériennes en haute  et très haute tension., 32A
	numeroSiret: 44461925800908
	nomPorteurProjet: TREBUCHET
	PrenomPorteurProjet: Christian
	QualitePorteurProjet: Manager de projet
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