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Contexte et objectifs

1. Contexte et objectifs

Un programme de 154 logements est projeté sur la commune de Marseille dans le 92me grrondissement, en bordure du Chemin du Roy
d'Espagne, a proximité du collége et du quartier de la Soude.

Dans le cadre des études préalables aux autorisations administratives et plus spécifiquement pour le dossier Cas par Cas, la société Mellone
Immobilier a confié a HORIZON Conseil I'étude de trafic et d'impact circulatoire relatives a ce projet.

Cette étude de mobilités a pour objectifs de :

» Caractériser le contexte circulatoire tous modes du secteur d'étude,
» Evaluer les flux générés par le programme d'aménagement,
» Quantifier les impacts circulatoires du projet.
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Diagnostic des mobilités
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Diagnostic des mobilités

2.1. Etat des lieux circulatoire




Diagnostic des mobilités
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» Un flux journalier proche de part et d'autre de I'axe transversal

f Y rue Floralia — bd des Océans, compris entre 22 310 véhicules/jour
tabl. accueil - - . . -
i College'du|ROY, / ouvré deux sens au nord et 22 490 / 22 600 véhicules/jour ouvré
d’Espagne deux sens au sud de cet axe,
AT » Une circulation relativement équilibrée par sens sur les deux
D . -
? G2 sections comptées,
"<<%4 » Un niveau de trafic (tres) élevé sur cet axe a deux voies (une
Laing voie par sens).
“p
Ca, VLO(‘
) %% Sur les axes connexes
: % . . P P . .
Parc du Roy Y R\ » Un flux journalier élevé plus au sud, sur le chemin de Sormiou,
d'Espagne proche de 18 000 véhicules/jour ouvré deux sens,

. Paze » Des volumes journaliers modérés sur les voiries
X perpendiculaires au chemin du Roy d'Espagne, compris entre
6 500 et 8 600 véhicules/jour ouvré deux sens,

» un trafic local, trés faible, sur I'impasse Karabadjakian.
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e‘*‘“ko
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N

Niveau de trafic pour un axe
a deux voies de largeur
convenable (véhicules/jour)
Faible <2500
Limité 2500-5 000
Modéré 5000 - 10 000
Significatif |10 000 - 15 000
Elevé > 15000

Trafic journalier estimé a
partir des comptages
directionnels en heures de

pointe

200.

Chlde'Sormiou

7(/

Source : Comptages automatiques de trafic HORIZON Conseil du 28 avril au 05 mai 2026 inclus (8 jours complets dont 5 jours ouvrés valides pour tenir
compte du jour férié du 01 mai 2026).



Contexte et objectifs Diagnostic des mobilités Evaluation des déplacements futurs Schéma de desserte et impacts circulatoires

Variations JOURNALIERES de trafic - Chemin du Roy d’Espagne

Variations journaliéres de trafic
Chemin du Roy d'Espagne - Deux sens
Du mardi 28 avril 2026 au mardi 05 mai 2026
30000
I 24 286 I
25000 55 863
20 000
15 000
10 000
5000
0
mardi mercredi jeudi vendredi samedi dimanche lundi mardi
Variations journaliéres de trafic
Poste 2 : Chemin du Roy d'Espagne - Deux sens
Du mardi 28 avril 2026 au mardi 05 mai 2026
30 000
25000 I 23-587 I
22397 22905 o 22 549
20000
15000
10 000
5000
0
mardi mercredi jeudi vendredi samedi dimanche lundi mardi

Source : Comptages automatiques de trafic HORIZON Conseil du 28 avril au 05 mai 2026 inclus (8 jours complets dont 5 jours ouvrés valides pour tenir

compte du jour férié du 01 mai 2026). Page 7



Diagnostic des mobilités

Variations HORAIRES de trafic - Chemin du Roy d’Espagne au SUD de I'axe rue Floralia — Bd des Océans (P1)

m KEI(ﬂ - 9![’9‘] Variations horaires de trafic en moyenne des jours ouvrés
Chemin du Roy d'Espagne - vers Chemin de Sormiou
Du mardi 28 avril 2026 au mardi 05 mai 2026
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Variations horaires de trafic en moyenne des jours ouvrés

mmn M Chemin du Roy d'Espagne - vers Rue Floralia
Du mardi 28 avril 2026 au mardi 05 mai 2026
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» Des variations horaires relativement limitées : entre 700 et
900 véhicules par heure et par sens,

» Une quasi absence d’heure de pointe,

» Un léger « pic » de trafic:
- le matin de 11h a 12h en direction du nord : 850
véhicules/heure deux sens,
- le soir entre 17h et 18h : 1 030 véhicules/heure en direction
de Sormiou,

» Des flux relativement équilibrés par sens : en lien avec des
déplacements pendulaires vers Marseille Centre, vers le secteur
de la prison, des trafics générés par le centre commercial
Leclerc, le secteur des Calanques.

» Des niveaux de trafic élevés quelle que soit la tranche
horaire mais cohérents avec le gabarit de la voie.

Source : Comptages automatiques de trafic HORIZON Conseil du 28 avril au 05 mai 2026 inclus (8 jours complets dont 5 jours ouvrés valides pour tenir
compte du jour férié du 01 mai 2026).



Diagnostic des mobilités

Variations HORAIRES de trafic - Chemin du Roy d’Espagne au NORD de I'axe rue Floralia - Bd des Océans (P2)

ggm mj@ﬂ = m Variations horaires de trafic en moyenne des jours ouvrés

Poste 2 : Chemin du Roy d'Espagne - vers Rue Floralia
Du mardi 28 avril 2026 au mardi 05 mai 2026
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600 UL e e e » Des variations horaires la encore relativement limitées :
entre 700 et 900 véhicules par heure et par sens,
400 s e s O e O e e e s e s s 7 S
301 » Une quasi absence de phénoméne de pointe de trafic,
”0 220 une circulation continue sur 'ensemble de la journée,
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Variations horaires de trafic en moyenne des jours ouvrés » Des Volumes de traﬂc éleVéS que”e que SOit |a tranche

o Poste 2 . Chemin du Roy d'Espagne - vers Chemin du Lancier i i A i H H
Sems vl = Nere) D28 ot poge e = 026 ho.ralre mais en adéquation avec le gabarit de la voie (une
voie par sens).
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Source : Comptages automatiques de trafic HORIZON Conseil du 28 avril au 05 mai 2026 inclus (8 jours complets dont 5 jours ouvrés valides pour tenir
compte du jour férié du 01 mai 2026).
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Synthése des comptages directionnels

Heure de Pointe du MATIN 8h0O - 9h00

Source : Comptages directionnels en jour ouvré de 7h a 9h, synthése des flux sur la période horaire (60 mn) cumulant les trafics les plus élevés,

volumes arrondis a 0/5 et exprimés en U.V.P. Unité de Véhicule Particulier = Z("V.’,"; "PL" % 2;"2R" x 1/3)
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Synthése des trafics - Heure de Pointe du MATIN 8h - 9h

Des flux faibles :

» rue Floralia et Bd des Océans dans le sens Ouest - Est,
» rue Capitaine Croisa depuis le chemin du Roy d’'Espagne,

Des flux limités :
» rue Floralia et Bd des Océans dans le sens Est — Quest,
» rue Capitaine Croisa en direction du chemin du Roy d’Espagne,

» Allée Manuel de Falla,

Des trafics modérés :
» Chemin de Sormiou en direction du Nord,

Des flux significatifs :

» Chemin de Sormiou sens Nord — Sud,
» Chemin du Roy dEspagne en entrée/sortie du giratoire

Sormiou/Croisa/Falla

Des trafics élevés :

» Chemin du Roy d’'Espagne dans chague sens de circulation de
part et d'autre du giratoire Océans/Floralia (rond point Goinard)

Des trafics en Heure de Pointe du Matin variables suivant les
axes, logiquement élevés sur l'axe principal Chemin du Roy

d’Espagne.

Source : Comptages directionnels en jour ouvré de 7h a 9h, synthése des flux sur la période horaire (60 mn) cumulant les trafics les plus élevés,
Unité de Véhicule Particulier = Z("VL"; "PL" % 2;"2R" x 1/3)

volumes arrondis a 0/5 et exprimés en U.V.P.



Diagnostic des mobilités

= 20 § Q{: @
$ N
< \‘f\\‘(—%g 865 Valad Parc € A«Q& N
p? K Marseille Sud ? A
5o« £ >105
Al 69m0
f\ 45 g
‘vb
& 8]
Pos.!e 50 @ 105% ._mu.o...cuell 5
& 85 7”5 A
X .~
5 135.: 545 T N
& G -"o Etabl. accueil
@l 65
C. sportif &
? 2 295 e
g, véh/h
“Wge, »
HA%
3
%,
o&@
Projet ys “g%}\
Parc du Roy Mellone
d'Espagne Immobilier,
)
°© Qg 4:1/870 Parc
?«PN‘O & ‘70‘,4
w R "%,
1050 15
: 170 X
9 GRANWO 7 :"/_‘
18 r C|:?t
3 285 HAGIER
7 ®ss>r
‘;.(5 v
) 4,
. 550 My
Montagne de l'Aigle N ) 7
Principaux
mouvements

690 ﬁqm :1l|

directionnels

Synthése des comptages directionnels
Heure de Pointe du SOIR 17h00 - 18h00

Source : Comptages directionnels en jour ouvré de 7h a 9h, synthése des flux sur la période horaire (60 mn) cumulant les trafics les plus élevés,

volumes arrondis a 0/5 et exprimés en U.V.P. Unité de Véhicule Particulier = Z("V.’,"; "PL" % 2;"2R" x 1/3)
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Synthése des trafics - Heure de Pointe du SOIR 17h - 18h

Des flux faibles :

» Allée Manuel de Falla depuis 'ouest,

Des flux limités :

» rue Floralia et rue Capitaine Croisa dans chaque sens
» Bd des Océans en direction du chemin du Roy d’'Espagne,
» Bd des Océans depuis le chemin du Roy d’Espagne,

L v '® » rue Capitaine Croisa depuis le chemin du Roy d'Espagne,
41154% ) L
Y e Des trafics modéres :
e, < B 1
- 7, » Bd des Océans vers le chemin du Roy d’Espagne,
<
%
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b, S
Parc du Roy Des flux significatifs :
d'Espagne » Ch . . . .
2 emin de Sormiou en direction du Nord,
500 /94040 Parc
»@P“ 4,
W A . P 2
Des trafics élevés :
» Chemin du Roy d'Espagne dans chaque sens de circulation de
part et d'autre du giratoire Océans/Floralia (rond point Goinard)
o cane\ 05 . .
" Gpr®© r : » Chemin de Sormiou sens Nord - Sud,
Niveau de trafic pour UNE & Des flux en Heure de Pointe du SOIR variables suivant les voies,
voie de largeur convenable W . - < , . . .
(véhicules/heure) & logiquement élevés sur l'axe principal Chemin du Roy
Faible <200 > P d’Espagne,
g . o PO . s o o
Limité 200 - 400 Mo, Des circulations lIégérement orientées en direction du sud du
Modéré 400 - 500 secteur d'étude.
Significatif 500 - 700 S
- S n
Elevé >700 7 P Chlde’Sormioul

Source : Comptages directionnels en jour ouvré de 16h a 19h, synthése des flux sur la période horaire (60 mn) cumulant les trafics les plus élevés,

volumes arrondis a 0/5 et exprimés en U.V.P. Unité de Véhicule Particulier = Z("v.’,"; "PL" % 2;"2R" x 1/5)



Diagnostic des mobilités

Heures de Pointe

Parc du Roy
d’'Espagne

100

Montagne de |'Aigle

1® C. comm.

100

s
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Conditions de circulation

Vel

En section courante : des conditions de circulation contrastées autour du
secteur de projet :

» Chemin du Roy d’'Espagne:
- un trafic dense dans les deux sens de circulation,

- une circulation logiquement ralentie, au pas en amont des deux carrefours
3 feux : au nord au croisement Roy d'Espagne / Fariniére, au sud au droit de
la traversée piétonne a feux face a I'entrée du college du Roy d’'Espagne,

» Un trafic fluide sur les axes connexes au chemin du Roy d'Espagne : rue
Floralia, Bd des Océans, rue du C.Croisa, impasse Karabadjakian, en lien
avec des trafics limités a modérés

Un fonctionnement convenable des carrefours du secteur d'étude :

» Giratoire Roy d’'Espagne — Floralia — Océans : une charge de trafic comprise
entre 2 000 et 2 300 véh/h, un écoulement convenable/acceptable des flux
malgré un trafic dense et continu sur le chemin du Roy d'Espagne et un
dimensionnement limité et non circulaire de 'ouvrage (Rext de 10/14 m).

Le fonctionnement de ce giratoire n'est significativement perturbé que lors
des phases de rouge « VP » de la traversée piétonne au sud de l'ouvrage face
au collége (remontées de véhicules ponctuelles dans I'anneau).

» Giratoire Roy d'Espagne - Falla — Croisa — Sormiou : une charge de trafic
variant entre 1 600 et 2 200 véh/h, un fonctionnement circulatoire convenable
en dépit d'un trafic dense sur l'axe Roy d'Espagne - Sormiou et un
dimensionnement limité de I'ouvrage (Rext de 10 m).

Fluide Fluide : Ecoulement des trafics satisfaisant
Dense : Circulation dense et continue, vitesses plus « réduites » mais sans phénomeéne de
Dense rétention ou decirculation « en accordéon »

Perturbé : écoulement ralenti, sans blocage des flux. L'infrastructure est en limite de capacité
Pertu rbé Saturé : circulation « au pas » / bloquée, lige aux flux, entrecroisements, manceuvres de

rabattement ou au franchissement de carrefour. La voie n'est plus en mesure de répondre
Saturé la demande detrafic.

Hil

Carte des états d'écoulement des trafics pour un jour ouvré « type » mardi/jeudi, élaborée a partir des flux recensés en heures de pointe et des

observations réalisées in situ a ces périodes (mai 2026).
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2.2. Desserte en Transports en Commmun




Diagnostic des mobilités

Desserte ACTUELLE en Transports en Commun : Lignes
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Le secteur de projet bénéficie de la desserte en
transports en commun du réseau métropolitain de la
R.T.M,, par les DEUX lignes de bus suivantes:

a partir des arréts « Sormiou Roy d’Espagne » et
« Sormiou Jarre », a proximité du projet porté par
Mellone Immobilier :

» Ligne 23 Métro Rond Point du Prado - Beauvallon

a partir des arréts « Colléege du Roy d’Espagne »,

positionnés légerement plus au nord :

» Ligne 23 Métro Rond Point du Prado - Beauvallon

» Ligne 44 Métro Rond Point du Prado - Colléege du
Roy d’Espagne
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Desserte ACTUELLE en Transports en Commun : Lignes et services
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Diagnostic des mobilités

Desserte ACTUELLE en Transports en Commun : Lignes et points d’arrét

» Des arréts « Roy
d'Espagne — Sormiou » et
« Sormiou - Jarre »

facilement accessible a
pied, en distance et en
temps de parcours : 450
ml et moins de 10 mn

» Un arrét « College du
Roy d’'Espagne »
légérement plus éloigné,
situé a3 10/15 mn & pied

» Des itinéraires d'acces
disposant de
cheminements piétons de
qualité convenable
présence de trottoirs et de
traversées piétonnes
ameénageés
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2.3. Desserte en modes actifs




Contexte et objectifs Diagnostic des mobilités Evaluation des déplacements futurs Schéma de desserte et impacts circulatoires

Accessibilité CYCLABLE au projet

Le positionnement du projet porté par Mellone Immobilier permet
d'accéder a plusieurs polarités et équipements en un temps de
trajet limité a vélo:

a moins de 3 minutes
» college du Roy d'Espagne

entre 3 et 9 minutes

» centre commercial Bonneveine,

» centre commercial Leclerc Sormiou,
» quartier de la Vieille Chapelle,

» Sormiou,

» La Soude,

entre 9 et 15 minutes

» Quartier de la Pointe Rouge,

» Plages du 8®™e arrondissement

» Prado 2

» Rond Point, Parc des Expositions, Stade Vélodrome,

\\\l\.wﬁ?l ' ‘
{-a,/' ST ‘ | Une bonne « proximité » avec de nombreux pdles et équipements

N y : en termes de temps de parcours mais des aménagements cyclables
existants perfectibles sur le plan qualitatif.

Page 20



Contexte et objectifs

Diagnostic des mobilités

Evaluation des déplacements futurs

Schéma de desserte et impacts circulatoires

Accessibilité CYCLABLE au projet - AMENAGEMENTS CYCLABLES EXISTANTS

) A

Projet: Bm'"’d'%ssa‘s
P \ de la COMEXzmiN,

Autour du projet porté par
Mellone Immobilier, plusieurs
aménagements cyclables sont
recensés:

» Chemin du Roy d'Espagne
de part et dautre de laxe
Floralia — Océans, et dans le
prolongement le chemin de
Sormiou,

» rue Floralia,
» Bd des Océans.

La typologie d'aménagement
et la qualité de ces itinéraires
reste inégale :

» Globalement convenable
sur la rue Floralia (piste
cyclable bidirectionnelle
unilatérale),

» Perfectible / insuffisamment
sécurisée sur le chemin du Roy
d'Espagne : bande cyclable, ou
piste mixte piétons/cycles

» Médiocre, peu attractive sur
le bd des Océans : piste/bande
limitée a un sens.

Ces aménagements ne sont
pas reliés aux grands
itinéraires structurants.
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Diagnostic des mobilités

Accessibilité CYCLABLE au projet - LES ITINERAIRES CYCLABLES INSCRITS AU PLAN DE MOBILITE METROPOLITAIN,

LE PLAN VELO DE MARSEILLE
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Recu au Contrdle de légalité le 05 janvier 2022

Le Plan Vélo de Marseille intégre la ligne sécurisée n°7 « de rocade »,
s'adossant au projet de Boulevard Urbain Sud dans les quartiers Est /
Sud Est, prolongé a l'ouest du chemin du Roy d’Espagne, jusqu’a la

Pointe Rouge.

4~
L. 2 - R
Y RR——
4 ® st
@ s
ITINERAIRES DE VELOROUTES VOIES VERTES

E

LEstaque
O

S
{MARSEILLE
{PROVENCE

O "M A

o
:' StAntoine
.

J

‘qts Hygalades

%es.
*
.

. Qe Castellas

:
O St bupéry
:,

Dusyene
E

O Les Trois Lucs
o
s

: . L3 Fourragére o
Jliete, = --"0"' O eos®ousty asans

La Penne sur H.

!
Comiche JFK

Les Plages-David " .

& Lignes vélo
yier sécurisées
Marseille

Pointe Rouge O, —\
| 2024 | 2030

Ligne 1 - Littoral s
Fr

| { Ligne 2 - Est Huveaune ——
O Luminy (PNC) Ligne 3 - Sud e

Ligne 4 - Nord v-

Ligne 5 - Nord-Est e—

Ligne 6 - Est —

Ligne 7 - Rocade syt s

Ligne 8 - Nord bis b v i —a by

O Montredon
Pastré (PNC)

Point remarquable O

610 VOV 3IHAVHOO0LHVD



Contexte et objectifs Diagnostic des mobilités Evaluation des déplacements futurs Schéma de desserte et impacts circulatoires

‘ Accessibilité PIETONNE au projet

d moins de 6 minutes :
» Arrét de bus Roy d'Espagne — Sormiou
» Arrét de bus Sormiou - Jarre

entre 6 et 15 minutes :
» College du Roy d’Espagne
» Enseigne commerciale Leclerc
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LAN DE MOBILITES D’AIX MARSEILLE PROVENCE - BASSIN DE PROXIMITE 2030 MARSEILLE 7/8/9/10°™¢ ARRDT

Principes d’amélioration des
déplacements inscrits au
Plan de Mobilité

» Axe Vélo structurant Plages
du Prado - Bonneveine -
Sormiou : liaison partiellement
existante

» Boulevard Urbain Sud
projet étudié mais
hypothétique a date

» Régulation des acces a
Sormiou : principe mis en place
lors des périodes de forte
fréguentation




Evaluation des déplacements futurs

3. Phase 2

Evaluation des déplacements futurs




Evaluation des déplacements futurs

Projet Mellone Immobilier - Plan masse et éléments de programmation

Opération de Logements Roy d’Espagne:
le projet: plan masse

» S.D.P.=9074 m?

» Nombre d'unités d'habitation = 154 logements collectifs répartis en 4 batiments,
dont 47 logements locatifs sociaux et 64 logements en accession libre

» Stationnements:
- 222 places V.L. sur 2 niveaux de sous sol
- 37 places pour deux roues motorisées
- 238 emplacements pour vélos
» Horizon de réalisation de la totalité du projet : 2030

3

54
1sc plane présentsa kol aont adus format fé&)‘.}e
e

AR

hea pisin format sont jointes au dosaler FO gansral

Wmm-eﬁmmmmaamw-nu 1
PC4 - Notice sur ke paysage - Sévrier 2026- indA




Evaluation des déplacements futurs

Parameétres de mobilité extraits des enquétes de déplacements disponibles

Les flux générés par le projet Mellone Immobilier ont été évalués a partir d'une analyse croisée des parameétres suivants:

» les indicateurs de mobilité et de déplacements extraits de 'Enquéte Mobilité (EMC?) 2019-2020 du territoire métropolitain sur le bassin de
Marseille Sud, a défaut de disposer logiquement de résultats spécifiques sur le secteur de projet.

» une analyse de la localisation du site par rapport aux infrastructures de transport (cf. TC et modes doux).

BASSiIN MARSEILLE X .
2009 09 Indicateurs — Marseille Sud

207 des ménages sans voiture

PART MODALE DES RESIDENTS

99 % voiture et moto
9% transports en commun
30 % marche etvélo

Marseille

247 DEPLACEMENTS de moins de 1km
75 % DEPLACEMENTS de moins de 5km

267 DES HABITANTS

en dessous des normes de qualité de ['air
BASSiIN MARSEILLE

Nomb T Di .
2009 E’ dS"JEETaTJ’%i"mS (:, e @ Q dsaenoeme ] 048 6. DE GAZ A EFFET DE
22 MiN <Y 4 U KM SERRE dus  la mobilité par habitant

Nombre moyen Temps moyen 9 Distance moyenne X
2019 E’ de deplacements d'un déplacement 9 par personne Sources: recensement 2016, EMD redressée 2017, Atmosud
22 MiN <Y UL 5KM

Source : Chiffres Clés de I'Enquéte Mobilité 2019 — 2020, Bassins de mobilité Sud Est et Marseille




Evaluation des déplacements futurs

Parameétres de mobilité retenus pour évaluer le trafic généré par le projet Mellone Immobilier - Horizon 2030

Part du trafic en Heures de Pointe

Nombre de logements 154
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 13%
AEIIABES personnfes pafr K s 2,03 Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 12%
Source: INSEE Marseille Seme 2022 25 % du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures
Nombre de résidents du programme 313
Nombre de déol s/ Jiour tout Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total
ombre de déplacements/personne/jour tou
de S ’/) di Ep - ::)'/' ) o Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 10% 90% 100%
mode Source: Indicateur Enquéte Mobilité
e Ty il D g ) '3 Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 80% 20% 100%
étropole Aix Marseille Provence
Nombre de déplacements / jour tout mode et tout Répartition des flux entrant / sortant - LOGEMENTS
1032
motif Entrée Sortie Total
Heure de Pointe du Matin 8h00 - 9h00 7 63 70
Déolacements en relation avec Marseille | Autres Total Heure de Pointe du Soir 17h00 - 18h00 52 13 65
s 9éme | secteurs
Répartition des déplacements Source : Hypothese
. ) 20% 80%
Horizon Conseil
Part modale Véhicule Particulier Source - Sur la base d’une part modale V.P. de 68 %, le projet porté par
: Mellone Immobilier devrait générer:
Indicateur Enquéte Mobilité Métropole AMP ajusté 60% 70% ; g .
pour tenir compte de la localisation du projet » 1030 déplacements quotidiens (entrants + sortants)
— » un flux automobile deux sens (entrant et sortant) de prés
Part modale TC + Modes doux Source: Indicateur de 540 véhicules/jour en moyenne des jours ouvrés
Enquéte Mobilité Métropole AMP ajusté pour tenir 40% 30% . J y . . . " -
I ——— . » Des trafics en Heures de Pointe du Matin ou du Soir de 65 a
comple de i locansation S projet _ 70 véhicules/heure deux sens, soit 1 véhicule par minute en
Nombre de déplacements en Véhicule Particulier moyenne en entrée/sortie du programme.
1,98 2,31
[ jour / personne
Taux d'occupation / véhicule 1,3 1,3
Nombre de véhicules / jour deux sens (véh/jour) 95 444 539




Schéma de desserte et impacts circulatoires

4. Phase 3

Schéma de desserte et analyse des impacts circulatoires
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Schéma de desserte et impacts circulatoires

Principes de distribution des flux automobiles générés par

le projet Mellone Immobilier

Rappel des principes de desserte du site :

» Entrée + sortie automobile du projet raccordée sur l'impasse
Karabadjakian,

» Entrée + sortie piétonne du projet connectée a limpasse
Karabadjakian,

Les flux automobiles générés par le projet ont été affectés sur le
réseau viaire a partir des éléments suivants:

» I'analyse de la structure du réseau de voirie,

» l'identification des itinéraires de desserte et des principales
Origines — Destinations du secteur,

» La quantification des flux réalisée lors du diagnostic,
notamment en entrée/sortie de la rue Capitaine Croisa, laquelle
est connectée a I'impasse Karabadjakian.

La carte ci-contre présente les hypothéses d'affectation des flux
(journaliers et en heures de pointe).



Schéma de desserte et impacts circulatoires

Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels (T.M.J.A.) en situation actuelle, a I'horizon de Mise en Service du projet et a
I’horizon + 20 ans

Horizons d’étude

Trois horizons ont été retenus pour I'évaluation des Trafics Moyens
Journaliers Annuels, nécessaire aux études Air - Santé dans le cadre du
dossier Cas par Cas:

» 2026 - Situation « actuelle » (diagnostic circulatoire),

» 2030 - Horizon de Mise En Service de l'intégralité du projet (donnée
communiquée par Mellone Immobilier),

» 2050 - Horizon de M.E.S. + 20 ans.

Horizon 2026

Le trafic moyen journalier sur le chemin du Roy d'Espagne au droit du projet
a été recensé fin avril 2026 sur une semaine compléte, s'élevant a 19 900
véhicules/jour deux sens.

Des volumes de trafic sur ce méme chemin ont été communiqués par les
services de la Métropole Aix Marseille Provence, suivant des relevés réalisés
en novembre 2025.

Ces derniers mettent en évidence un Trafic Moyen journalier de 18 350
véhicules/jour deux sens, un flux inférieur de prés de 8 % a celui de mai 2026,
une évolution qui peut étre justifiée par la période printaniére, plus propice a
des déplacements notamment de loisirs (en lien avec la fréquentation des
secteurs Sud de Marseille).

Au regard de ces éléments et en labsence de données de variation
mensuelle de trafic disponible dans le secteur d'étude issues de stations de
comptage permanentes, il a été retenu un trafic moyen journalier médian,
évalué suivant la moyenne des valeurs indiquées précédemment, soit 19 120
véhicules/jour deux sens.

Il a donc été appligué un coefficient de correction de 0,961 aux flux relevés
en mai 2026 pour reconstituer les Trafics Moyens Journaliers Annuels 2026.



I’horizon + 20 ans

Horizon 2030 - Situation / Scénario de REFERENCE
1- Demande de trafic

Schéma de desserte et impacts circulatoires
Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels (T.M.J.A.) en situation actuelle, a I'horizon de Mise en Service du projet et a

0,2
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A cet horizon, a été intégré l'impact circulatoire du projet immobilier tertiaire OCEAN

porté par Vinci Immobilier, en cours de réalisation et positionné au croisement du
chemin du Roy d'Espagne et du boulevard des Océans, au nord du site de projet de
Mellone Immobilier.

N
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Etabl. accueil

Cet impact a été quantifié sur la base des données publiques accessibles a défaut de
disposer de I'étude de trafic de ce projet (dans I'hypothése ou ce type d'étude a été
réalisée).

Etabl. accueil

» Un centre de logistique urbaine de 3 830 m?, intégrant un parking de 142 places,

» un ensemble de bureaux de 5 700 m? (dont 4 OO0 m?2 destinés a la MSA Provence
Azur accueillant 230 collaborateurs), intégrant un parking de 126 places.

Z,
Parc du Roy
d'Espagne

Pour information, le trafic moyen journalier est estimé a 590 véhicules/jour deux sens
(jours ouvrés) dont 115 & 120 véhicules/heure en heures de pointe.

2 - Offre de mobilités
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A I'horizon 2030, il n'a pas été identifié de projet de mobilité structurant alternatif ou non
a l'usage de la Voiture Particuliere susceptible d'étre raisonnablement mis en service

dans un court délai de 3 a 4 ans, notamment le Boulevard Urbain Sud (projet inscrit au
P.D.M. métropolitain présentant de grandes incertitudes quant a sa réalisation).

o
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.
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Montagne de l'Aigle
Au-dela de cette infrastructure multimodale, le Plan de Mobilités de la Métropole Aix
Marseille Provence ambitionne a I'échelle métropolitaine et a I'horizon 2030 un recul de
la part modale de la V.P. de 13 points (- 5 pts en V.P. Solo).

I’'hypothése suivante

Par prudence, HORIZON Conseil retient, dans ce scénario de référence, uniquement
Immobilier évoqué précédemment.

Ajout des flux générés par le projet connexe de Vinci



Schéma de desserte et impacts circulatoires

Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels (T.M.J.A.) en situation actuelle, a I'horizon de Mise en Service du projet et a
I’horizon + 20 ans

Horizon 2030 - Situation / Scénario PROJET

1- Demande de trafic

Il a été intégré la demande de trafic générée par le projet de Mellone
Immobilier, évaluée dans le chapitre 3 en moyenne journaliére des
jours ouvrés, et redressée en moyenne journaliere annuelle
(application d'un coefficient de redressement de 0,90).

2 - Offre de mobilités

Absence d'évolution



Schéma de desserte et impacts circulatoires

Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels (T.M.J.A.) en situation actuelle, a I'horizon de Mise en Service du projet et a

I’horizon + 20 ans

Horizon 2050 - Situation / Scénario de REFERENCE

A cet horizon, il n'existe aucun document de programmation en
matiére de mobilités a I'échelle métropolitaine, le Plan de Mobilités
d’'Aix Marseille Provence étant limité a la période 2020 - 2030.

Pour rappel, le P.D.M. ambitionne a I'échelle métropolitaine et a
I'horizon 2030 un recul de la part modale de la V.P. de 13 points (- 5 pts
en V.P. Solo).

PART . TRANSPORT  CAR
MODALES  VOIiTURE MOTO MARCHE VELO URBAIN TRAIN AUTRE
% SOL0
aEaE» su = 3 31 1 9 1 1
% SOL0
2030 AVEC LE
BOMOAVECLE e 41 : 3 33 7 13 2 1

A noter que le document du P.D.M. n’intégre toutefois pas de
projections de trafic routier sectorielles tenant compte de |Ia
réalisation des actions inscrites dans le document de programmation.

En scénario de référence en 2050, il a uniquement été intégré la
réalisation du Boulevard Urbain Sud jusgu’au chemin du Roy
d'Espagne.

Les évolutions de trafic journalier ont été estimées a partir d'un
rapport d'étude de trafic relatif au fonctionnement du carrefour de
raccordement du B.U.S. au Chemin du Roy d'Espagne (analyses de
fonctionnement réalisées sur les Heures de Pointe du Matin et du
Soir).

Horizon 2050 - Situation / Scénario PROJET

1- Demande de trafic

Il a été intégré la demande de trafic générée par le projet de Mellone
Immobilier.
Cette demande, évaluée dans le chapitre 3 a I'horizon 2030, a été
évaluée en 2050 en appliquant une réduction de la part modale de la
V.P. de 5 %, en lien avec les tendances inscrites dans le P.D.M. de la
Métropole.

2 - Offre de mobilités

Absence d'évolution
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Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels - Horizons 2026, 2030 et 2050

T.MJA. Vitesse
. T.MJ.A. 2030 | T.M.J.A. 2030 | T.M.J.A. 2050 | T.M.J.A. 2050 Numéro de
Section - Axe ACTUEL Part PL moyenne des .
REFERENCE |AVEC PROJET| REFERENCE |AVEC PROJET section
(2026) VL

Rue Floralia 5240 5320 5360 5500 5540 2,5% 50 1
Chemin du Roy d'Espagne Nord 19250 19490 19740 20190 20430 1,7% 50 2
Boulevard des Océans 7400 7510 7550 7800 7830 2,0% 50 3
Chemin du Roy d'Espagne Centre 19360 19470 19800 20640 20950 1,7% 50 4
Chemin du Roy d'Espagne Sud 19120 19230 19560 16350 16660 1,7% 50 5
Allée M. de Falla 5560 5590 5680 5590 5670 1,0% 50 6
Chemin de Sormiou 15310 15360 15410 13290 13330 1,5% 50 7
Rue du Capitaine Croisa 5890 5920 6380 5110 5550 1,0% 30 8
Impasse Karabadjakian 960 960 1450 910 1370 1,0% 30 9

Parc du Roy
d'Espagne

€ sportf

Montagne de l'Aigle

Schéma de desserte et impacts circulatoires

Eratl accwet



Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels - Horizons 2026, 2030 et 2050

Schéma de desserte et impacts circulatoires

T.MJI.A. Evolution Evolution B
. T.M.J.A. 2030 | T.M.J.A. 2030 . T.MJ.A. 2050 | T.M.J.A. 2050 . Numéro de
Section - Axe ACTUEL Projet/ Projet/ .
REFERENCE |AVEC PROJET L REFERENCE |AVEC PROJET L section
(2026) Référence Référence

Rue Floralia 5240 5320 5360 40 5500 5540 40 1

Chemin du Roy d'Espagne Nord 19250 19490 19740 250 20190 20430 240 2
Boulevard des Océans 7400 7510 7550 40 7800 7830 30 3
Chemin du Roy d'Espagne Centre 19360 19470 19800 330 20640 20950 310 4
Chemin du Roy d'Espagne Sud 19120 19230 19560 330 16350 16660 310 5
Allée M. de Falla 5560 5590 5680 20 5590 5670 80 6
Chemin de Sormiou 15310 15360 15410 50 13290 13330 40 7

Rue du Capitaine Croisa 5890 5920 6380 460 5110 5550 440 8
Impasse Karabadjakian 260 260 1450 490 910 1370 460 9




Schéma de desserte et impacts circulatoires

Evolution des trafics JOURNALIERS sur le réseau viaire de desserte du projet . .- e ¢
Mellone Immobilier (volumes deux sens en moyenne des jours ouvrés) e 2 2|
Trafics Moyens Journaliers - Jours e Horizon 2030 | Horizon 2030 Evolution Evolution Numéro de > ]] 4| 3] et
Ouvrés REFERENCE PROJET section . ol aiet
Rue Floralia 6110 6200 6245 45 1% 1
Chemin du Roy d'Espagne Nord 22490 22760 23040 280 1% 2 | e 3
Boulevard des Océans 8640 8760 8800 40 0% 3 k
Chemin du Roy d'Espagne Centre 22610 22730 23095 365 2% 4 =
Chemin du Roy d'Espagne Sud 22310 22430 22795 365 2% 5
Allée M. de Falla 6500 6530 6625 95 1% 6 5|
Chemin de Sormiou 17870 17930 17980 50 0% 7 ;SI s
Rue du Capitaine Croisa 6880 6910 7420 510 7% 8 M= o
Impasse Karabadjakian 120 120 1660 540 48% 9 @y / :

Les projections de trafics moyens journaliers en moyenne des jours ouvrés mettent en évidence les
évolutions suivantes :

» Chemin du Roy d'Espagne : une trés faible croissance de trafic, évaluée en moyenne entre 1et 2 %
par rapport aux flux de référence. Cette (trés) faible évolution en valeur relative est justifiée par le
dimensionnement du projet porté par Mellone Immobilier associé a de forts trafics sur cet axe Nord -
Sud dimensionné a 2 voies (en situation actuelle et de référence).

» Des évolutions de trafic résiduelles en valeur relative, sur les axes Floralia, Océans et Sormiou, des
volumes cohérents avec le gabarit des voies,

» Des hausses de trafic plus significatives sur la rue du Capitaine Croisa et logiguement sur I'impasse
Karabadjakian (unique voie de desserte du projet), mais des volumes journaliers prévisionnels
largement cohérents avec le dimensionnement des voies, Nn'excédant pas respectivement 7 500
véhicules/jour et 1700 véhicules/jour.



Schéma de desserte et impacts circulatoires

Evolution des trafics EN HEURES DE POINTE sur le réseau viaire de desserte du projet Mellone Immobilier (volumes

deux sens)

Heure de Pointe du MATIN ) Horizon 2030 | Horizon 2030 . . Fréquence | Numéro de (1. ot LY.
Horizon 2026 Evolution Evolution . b\
8h00 - 9h00 REFERENCE PROJET de passage section 2|
Rue Floralia 435 450 455 5 1% 1véh/12mn 1 = i = o
wot 1 ~3
Chemin du Roy d'Espagne Nord 1515 1570 1605 35 2% 1véh/2mn 2 4,1 %
Boulevard des Océans 520 540 545 5 1% 1véh /12 mn 3
Chemin du Roy d'Espagne Centre 1510 1530 1575 45 3% véh /132 mn 4
Chemin du Roy d'Espagne Sud 1300 1320 1365 45 3% véh /1a2mn 5
Allée M. de Falla 415 420 435 15 4% 1véh /4 mn 6 e \
Chemin de Sormiou 1030 1050 1055 5 0% 1véh /12 mn 7 ‘9'|
Rue du Capitaine Croisa 465 470 535 65 14% 1véh / mn 8 ‘
» |5
Impasse Karabadjakian 70 70 140 70 100% 1véh /mn 9 6' 8‘
9y
A o
Heure de Pointe du SOIR 17h00 - Horizon 2030 | Horizon 2030 . . Fréquence | Numéro de %
2026 Evolution Evolution .
18h00 REFERENCE PROJET de passage section
e ). . .
Rue Floralia 435 450 455 5 1% 1véh /12 mn 1 Caracteristiques d'evolution :
chemin du Rov d'E Mo 708 760 798 - ” Tveh/ 2 N » Ch du Roy d'Espagne : des circulations
emin du Roy d'=spagne Nor ° veh/7Zzmn supplémentaires trés limitées, + 1 a 2
Boulevard des Océans 710 730 735 5 1% 1véh /12 mn 3 véhicules par mn, ne dégradant pas
) significativement le fonctionnement des
Chemin du Roy d'Espagne Centre 1710 1730 1775 45 3% véh /132 mn 4 9 ) -
carrefours du secteur d'étude,
Chemin du Roy d'Espagne Sud 1860 1880 1925 45 2% véh /13a2mn 5 » Des flux supplémentaires résiduels sur
Allée M. de Falla 510 520 530 10 2% 1véh/6mn 6 les axes Floralia, Océans et Sormiou,
Chemin de Sormiou 1515 1530 1540 10 1% 1véh /6 mn 7 > Des hausses de traﬂc'plgs S|gn|f|gat|ves
sur la rue du Capitaine Croisa et
Rue du Capitaine Croisa 515 520 580 60 12% 1véh/ mn 8 |Og |q uement sur I'im passe
Impasse Karabadjakian 20 920 155 65 72% 1véh / mn 9 Kara badJ akian.




Evolution des trafics EN HEURES DE POINTE sur le réseau viaire de desserte du projet Mellone Immobilier (volumes

Schéma de desserte et impacts circulatoires

deux sens)

Valod Porg
Marseiie Sod

= Al

€. sportif gt

Parc du Roy
d'Espagne

Etobl occoe

. . Charge 2030 | Charge 2030 .
Heure de Pointe du Matin Evolution
REFERENCE PROJET
Giratoire Roy d'Espagne - Floralia -
. 2099 2146 47 2%
Océans
Giratoire Roy d'Espagne - Falla -
, ) 1619 1685 67 4%
Sormiou - C. Croisa
. . Charge 2030 | Charge 2030 .
Heure de Pointe du Soir Evolution
REFERENCE PROJET
Giratoire Roy d'Espagne - Floralia -
) 2389 2434 44 2%
Océans
Giratoire Roy d'Espagne - Falla -
2224 2285 61 3%

Sormiou - C. Croisa




PROJET DE LOGEMENTS - MELLONE IMMOBILIER
CHEMIN DU RoY D'ESPAGNE - COMMUNE DE MARSEILLE

ETUDE DE MOBILITES DANS LE CADRE DU DOSSIER CAS PAR CAS

ANNEXE : RELEVES DETAILLES DES COMPTAGES AUTOMATIQUES



Classification de vitesse TV/PL - Synthése de I'analyse

=

Commune

MARSEILLE

Du mardi 28 avril 2026 au mardi 05 mai 2026

Localisation Chemin du Roy d'Espagne
rosee Sens 1 Rue Floralia
= Sens 2 Chemin de Sormiou
= HorizoN Localisation du compteur
ok CoONJell Sens Dép. | Sec. Ind.
\‘i‘—-” 1 13.2605.01
= 2 13.2605.01
o s i i Coordonnées du compteur
2 i 23 rue Fauchier Latitude 43,2366133,
S eva e 18110491 47 5663 Longitude 5,39903
N s Fax: 04 9162 59 80
o g contact@horizonconseil.com
www.horizonconseil.com Limitation vitesse (en Km/h)
50
Ly L. Sens 1 Sens 2 Deux sens
Débit (Vehicules) VL PL V. | %PL | VL PL V. | %PL | VL PL TV | %PL
Débit Moyen Journalier Semaine 9547 100 9647 1,0% 10018 234 10 252 2,3% 19 565 333 19 898 1,7%
Débit Moyen Jours ouvrés | 10 602 135 10 737 1,3% 11 264 312 11576 2,7% 21 866 447 22313 2,0%
Débit vendredi 6 439 9 6 448 0,1% 6 553 78 6 631 1,2% 12 992 87 13079 0,7%
Débit samedi | 10 708 74 10 782 0,7% 10 679 145 10 824 1,3% 21387 219 21606 1,0%
Débit Moyen Dim.& Férigs 6219 38 6 257 0,6% 6 592 87 6 679 1,3% 12 811 125 12 936 1,0%
Débit Moyen de Jour (6h - 22h) 9077 89 9165 1,0% 9406 210 9616 2,2% 18 483 299 18 781 1,6%
Débit Moyen de Nuit (22h - 06h) 471 11 481 2,2% 612 24 635 3,8% 1082 35 1117 3,1%
Débit Moyen horaire 398 4 402 1,0% 417 10 427 2,3% 815 14 829 1,7%




Classification de vitesse TV/PL - Débit horaire

Chemin du Roy d’Espagne Sens 1 Rue Floralia Dép. 13 ng) Ind.
. 5.01

Jour Type | 00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16 h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h |Journée Mini Maxi Jour Nuit

VL | 38 | 26 | 15 | 14 | 44 | 106 | 256 | 597 | 725 | 633 | 723 | 819 | 649 | 663 | 389 | 719 | 835 | 767 | 726 | 580 | 283 | 153 | 96 | 89 | 9945 | 14 835 | 9517 | 428

mardi | PL| 0 | © 1 0 | o | 4 | 7 | 11|15 | 13| 12 | 13| 7 | 11| 9 | 6 | 3 | 6 | 6 | 7 | 2 1 2 | 2 | 138 0 15 129 9

28-avr. | TV | 38 | 26 | 16 | 14 | 44 | 110 | 263 | 608 | 740 | 646 | 735 | 832 | 656 | 674 | 398 | 725 | 838 | 773 | 732 | 587 | 285 | 154 | 98 | 91 | 10083 | 14 838 | 9646 | 437
%PL | 0.0% | 0.0% |6.3% |0.0% |0.0% |3,6% |2.7% | 18% |2.0% | 2.0% | 16% | 16% | 1% | 16% | 2.3% |0.8% |0.4% |0.8% |0,8% | 12% |0.7% |0.6% |2.0% | 2.2% | 14% 1.3% | 2,1%

VL | 40 | 28 | 12 | 13 | 37 | 104 | 259 | 586 | 718 | 739 | 778 | 856 | 664 | 697 | 759 | 813 | 821 | 830 | 789 | 718 | 296 | 156 | 106 | 50 |10878| 12 856 | 10479 | 399

mercredi | PL | 3 1 0 1 2 5 | 10 | 21 | 9 | 9 | 14 | 11 | 10 | 5 | 6 | 3 | 4 | 5 | 2 3 | 2 | 2 1 2 | 131 0 21 116 15
29-avr. | TV | 43 | 29 | 12 | 14 | 39 | 109 | 269 | 607 | 727 | 748 | 792 | 867 | 674 | 702 | 765 | 816 | 825 | 835 | 791 | 721 | 298 | 158 | 107 | 61 |11009| 12 867 | 10595 | 414
%PL | 7.0% | 3.4% |0.0% | 7.7% | 5.9% |4,6% |3.7% |3.5% | 12% | 12% | 18% | 13% | 15% | 0.7% | 0.8% |0.4% |0.5% |0,6% |0,3% |0.4% |0.7% | 13% |0.9% |3.3% | 12% 1.1% | 3.6%

VL | 47 | 26 | 11 | 15 | 47 | 114 | 271 | 610 | 744 | 766 | 856 | 896 | 751 | 824 | 778 | 776 | 827 | 841 | 812 | 795 | 391 | 219 | 134 | 113 | 11664 | 11 896 | 11157 | 507

jeudi | PL | 1 1 0 | o | 2 | 6 | 11| 14 | 14 |11 | 10 |11 ]| 5 | 9 | 9 | 9 | 5 | 5 | 4« | 5 | 2| 2 | 2 1 139 0 14 126 13

30-avr. | TV | 48 | 27 | 11 | 15 | 49 | 120 | 282 | 624 | 758 | 777 | 866 | 907 | 756 | 833 | 787 | 785 | 832 | 846 | 816 | 800 | 393 | 221 | 136 | 114 [ 11803 | 11 907 | 11283 | 520
%PL| 2% | 3.7% |0.0% |0.0% | 4.9% |50% |3.9% |2.2% | 18% | 14% | 12% | 12% |0.7% | 1% | 1% | 1% |0.6% |0.6% |0.5% |0.6% |0.5% |0.9% | 15% | 0.9% | 12% 1.1% | 2,5%

VL | 67 | 49 | 32 | 17 | 20 | 58 | 88 | 159 | 228 | 326 | 428 | 440 | 385 | 577 | 424 | 405 | 511 | 541 | 491 | 425 | 254 | 226 | 165 | 123 | 6439 | 17 577 | 5908 | 531

vendredi | PL | 2 1 0 | o | o] o | o] 2] 3| 0] o o] o] o 1 0| 0| o] 0o | o | o] o o] o 9 0 3 6 3
1emai | TV | 69 | 50 | 32 | 17 | 20 | 58 | 88 | 161 | 231 | 326 | 428 | 440 | 385 | 577 | 425 | 405 | 511 | 541 | 491 | 425 | 254 | 226 | 165 | 123 | 6448 | 17 577 | 5914 | 534

%PL | 2.9% | 2.0% |0.0% |0.0% |0.0% |0,0% |0,0% | 12% | 13% |0.0% | 0.0% | 0.0% | 0.0% |0.0% |0.2% |0.0% |0.0% |0,0% |0,0% |0.0% |0.0% |0.0% |0.0% | 0.0% | 0.% 01% | 0,6%

VL | 73 | 32 | 29 | 20 | 33 | 82 | 81 | 191 | 484 | 879 | 800 | 717 | 813 | 834 | 902 | 772 | 845 | 829 | 752 | 669 | 354 | 229 | 160 | 128 | 10708 | 20 902 | 10151 | 557

samedi | PL| 0 | 0 | 0 | 0 | 2 5 | 4 | 13| 5 | 8 | 2| 4| 5 | 4| 3| 5 1 3 | 2 | 2 1 1 2 | 2 74 0 13 63 11
2-mai | TV | 73 | 32 | 29 | 20 | 35 | 87 | 85 | 204 | 489 | 887 | 802 | 721 | 818 | 838 | 905 | 777 | 846 | 832 | 754 | 671 | 355 | 230 | 162 | 130 |10782| 20 905 | 10214 | 568

%PL | 0.0% |0.0% |0.0% |0.0% |57% |57% |4.7% |6.4% | 10% |0.9% | 0.2% | 0.6% | 0.6% |0.5% |0.3% |0.6% | 0.7% |04% |0.3% |0.3% |0.3% |0.4% | 12% | 15% | 0.7% 0,6% | 1,9%

VL | 79 | 63 | 39 | 26 | 15 | 63 | 83 | 121 | 256 | 497 | 659 | 734 | 638 | 323 | 321 | 325 | 327 | 419 | 402 | 295 | 193 | 165 | 113 | 63 | 6219 | 15 734 | 5758 | 461

dimanche [ PL| 2 | 0 | 0 | 0 | 0 | o | 2 1 4 1 2 | 3 1 2 | 2 | 3| 2| 2] 0] 2]2]2]2]3 38 0 4 31 7
3mai | TV | 81 | 63 | 39 | 26 | 15 | 63 | 85 | 122 | 260 | 498 | 661 | 737 | 639 | 325 | 323 | 328 | 329 | 421 | 402 | 297 | 195 | 167 | 115 | 66 | 6257 | 15 737 | 5789 | 468

%PL | 2.5% | 0.0% |0.0% |0.0% |0,0% |0,0% |24% |0.8% | 15% |0.2% | 0.3% | 0.4% | 0.2% |0.6% |0.6% |0.9% |0.6% |0.5% |0.0% |0.7% | 10% | 12% | 17% | 4.5% | 0.6% 05% | 1,5%

VL | 33 | 23 | 20 | 17 | 55 | 116 | 232 | 623 | 706 | 665 | 717 | 812 | 706 | 731 | 673 | 662 | 703 | 785 | 718 | 554 | 200 | 124 | 87 | 77 |10039| 17 812 | 9611 | 428

undi | PL | 1 0 | o | o | 4| 3 |10 ]| 11 |13] 8 |13] 9 |10 |11 ] 7|5 ]| 4| 3| 7|5 ] 3| 2] 2| 2 | 133 0 13 121 12

4mai | TV | 34 | 23 | 20 | 17 | 59 | 119 | 242 | 634 | 719 | 673 | 730 | 821 | 716 | 742 | 680 | 667 | 707 | 788 | 725 | 559 | 203 | 126 | 89 | 79 |10172| 17 821 | 9732 | 440

%PL | 2.9% | 0.0% |0.0% |0.0% |6.8% |2.5% | 4.9% | 17% | 18% | 12% | 18% | 1% | 14% | 15% | 10% |0.7% |0.6% |0.4% | 10% |0.9% | 15% | 16% |2.2% | 2.5% | 13% 1.2% | 2,7%

VL | 29 | 18 | 14 | 18 | 49 | 118 | 245 | 624 | 709 | 637 | 726 | 822 | 685 | 672 | 713 | 714 | 778 | 791 | 781 | 642 | 323 | 169 | 122 | 85 |10484| 14 822 | 10031 | 453

mardi | PL | 3 1 0 1 3 | 6 | 8 | 14|17 | 10|10 ]| 10| 4 | 9| 6 | 8| 4| 4] 5| 5| 3 1 1 1 134 0 17 118 16

5mai | TV | 32 | 19 | 14 | 19 | 52 | 124 | 253 | 638 | 726 | 647 | 736 | 832 | 689 | 681 | 719 | 722 | 782 | 795 | 786 | 647 | 326 | 170 | 123 | 86 |10618| 14 832 | 10149 | 469

%PL | 9.4% | 53% | 0.0% | 5.3% | 5.8% | 4.8% |3.2% |2.2% |2.3% | 15% | 14% | 12% | 0.6% | 13% | 0.8% | 1% |0.5% |0.5% |0,6% |0.8% |0.9% |0.6% |0.8% | 12% | 13% 1.2% | 3,4%

Type HBEHE |HARH |BERE |HEHE |BBHE |HASR |BERH |HERE |HEHE |RESE (HESH (11:00 |###4 #4848 |BESH |HERH |HE#E |HB4E |BESH |BE44 (#E#4 |B#4E |##4# |#### |Journée) Mini Maxi Jour Nuit

VL | 51 | 33 | 22 | 18 | 38 | 95 | 189 | 439 | 571 | 643 | 711 | 762 | 661 | 665 | 620 | 648 | 706 | 725 | 684 | 585 | 287 | 180 | 123 | 92 | 9547 | 18 762 | 9077 | 471

Moyenne | PL | 2 1 0o | o | 2| 4 | 7 |11 10| 8| 8| 8| 5| 6| 5] 5| 3| 4| 3| a ] 2 1 2 | 2 | 100 0 11 89 11
semaine | TV | 52 | 34 | 22 | 18 | 39 | 99 | 196 | 450 | 581 | 650 | 719 | 770 | 667 | 672 | 625 | 653 | 709 | 729 | 687 | 588 | 289 | 182 | 124 | 94 | 9647 | 18 770 | 9165 | 481
%PL | 2,9% | 15% | 0.6% | 14% | 4.2% |3.7% |3.3% |2.4% | 17% | 12% | 1% | 10% | 0.8% | 0.9% | 0.9% |0.7% |0.4% |0.5% |0,5% |0.6% |0.6% |0.8% | 12% | 17% | 10% 1.0% | 2.2%

Type |# |#nan |wunn |#han |#nns |anas |#end |anns |#aes |#ans 4868 |11:00 |##ns |#nns |aans |#ass |anns |#oas |#ann |#oss |#ans |#oas |#ass |##68 |Journse] Mini | Maxi | Jour | Nuit

VL | 37 | 24 | 14 | 15 | 46 | 112 | 253 | 608 | 720 | 688 | 760 | 841 | 691 | 717 | 662 | 737 | 793 | 803 | 765 | 658 | 299 | 164 | 109 | 85 |10602| 14 841 | 10159 | 443

i"syjeol': PL| 2 1 0 0 2 5 9 | 14 | 14 | 10 | 12 | 11 7 9 7 6 4 5 5 5 2 2 2 2 135 0 14 122 13
oorés | TV | 39 | 25 | 15 | 16 | 49 | 116 | 262 | 622 | 734 | 698 | 772 | 852 | 698 | 726 | 670 | 743 | 797 | 807 | 770 | 663 | 301 | 166 | 111 | 86 [10737] 15 852 | 10281 | 456
%PL| 4% | 24% | 14% | 25% |45% | 4% |35% |23% | 19% | 15% | 15% | 13% | 10% | 12% | 11% |0.8% |0,5% |0.6% |06% |0,8% |08% | 10% | 14% | 19% | 13% 12% | 2.9%




Classification de vitesse TV/PL - Débit horaire

Chemin du Roy d’Espagne Sens 2 Chemin de Sormiou Dép. PR Ind.
13.2605.01

Jour Type | 00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h |Journée] Mini Maxi Jour Nuit

VL | 40 | 27 | 21 | 32 | 28 | 62 | 103 | 263 | 680 | 720 | 786 | 807 | 710 | 720 | 743 | 796 | 804 | 973 | 933 | 647 | 416 | 238 | 172 | 123 | 10844| 21 973 | 10339 | 505

mardi | PL| 0 | 1 | 3 | 0 | 2 | 7 | 15 | 19 | 24 | 39 | 27 | 23 | 24 | 29 | 18 | 22 | 9 | 18 | 16 | 15 | 7 | 3 | 5 | 4 | 330 0 39 308 | 22

28-awr. | TV | 40 | 28 | 24 | 32 | 30 | 69 | 118 | 282 | 704 | 759 | 813 | 830 | 734 | 749 | 761 | 818 | 813 | 991 | 949 | 662 | 423 | 241 | 177 | 127 | 11174 | 24 991 | 10647 | 527
%PL | 0,0% | 3.6% |##t#t# | 0.0% | 6.7% | 10.7% |#### | 6.7% | 3.4% | 5.1% |3.3% |2.8% |3.3% |3.9% | 2.4% |2.7% | 1% | 18% | 17% | 2.3% | 17% | 12% | 2.8% | 3.% | 3.0% 2.9% | 4.2%

VL | 78 | 34 | 31 | 18 | 48 | 68 | 123 | 363 | 650 | 799 | 833 | 800 | 859 | 718 | 842 | 782 | 934 |1006] 915 | 701 | 399 | 249 | 148 | 122 [11520| 18 | 1006 | 10973 | 547

mercredi | PL | 2 | 1 1 1T | 7 | 8 | 18 | 36 | 24 | 32 | 27 | 27 | 17 | 24 | 16 | 19 | 14 | 19 | 13| 8 | 6 | 6 | 3 | 5 | 334 1 36 306 | 28
29-awr. | TV | 80 | 35 | 32 | 19 | 55 | 76 | 141 | 399 | 674 | 831 | 860 | 827 | 876 | 742 | 858 | 801 | 948 |1025| 928 | 709 | 405 | 255 | 151 | 127 |11854| 19 | 1025 | 11279 575
%PL | 2.5% | 2.9% | 3.1% |5.3% |wtttt |wtett |ttt | 9,0% | 3.6% | 3.9% | 3.9% |3.3% | 19% |3.2% | 19% | 2.4% | 15% | 19% | 14% | 1% | 15% |2.4% |2.0% |3,9% | 2.8% 2.7% | 4.9%

VL | 71 | 41 | 33 | 47 | 29 | 70 | 119 | 334 | 697 | 863 | 862 | 914 | 860 | 812 | 805 | 873 | 920 |1062| 978 | 664 | 456 | 275 | 204 | 159 | 12148 | 29 | 1062 | 11494 | 654

jeudi [PL| 2 | 2 | 0 | o | 7 | 12 | 18 | 28 | 28 | 26 | 21 | 20 | 19 | 29 | 30 | 15 | 5 | 18 | 10 | 13 | 7 | 6 | 5 | 5 | 335 0 30 302 | 33

30-avr. | TV | 73 | 43 | 33 | 47 | 36 | 82 | 137 | 362 | 725 | 889 | 883 | 943 | 879 | 841 | 835 | 888 | 925 |1080| 988 | 677 | 463 | 281 | 209 | 164 |12483| 33 | 1080 | 11796 | 687
%PL| 2.7% | 4.7% |0,0% |0,0% |#wue |unen | 8.2 | 7.7% |3.9% |2.9% |24% |3.% |2.2% |3.4% |3.6% | 17% |0.5% | 17% | 10% | 19% | 15% | 2.% | 2.4% |3.0% | 2.7% 2,6% | 4.8%

VL | 121 | 88 | 58 | 32 | 21 | 46 | 59 | 122 | 156 | 268 | 458 | 511 | 691 | 459 | 377 | 411 | 397 | 455 | 471 | 457 | 334 | 217 | 194 | 150 | 6553 | 21 691 | 5843 | 710

vendredi | PL | 3 | 1 1 1 1 | 4| 2| 0| 7| 3| 1] 4|7 ]| 5] 3|6 |10] 0] 4| 3] 1|6 4] 78 0 10 62 16
1-mai | TV | 124 | 89 | 59 | 33 | 22 | 50 | 61 | 122 | 163 | 271 | 459 | 515 | 698 | 464 | 380 | 417 | 407 | 455 | 475 | 460 | 335 | 223 | 198 | 151 | 6631 | 22 | 698 | 5905 | 726

%PL|24% | 1% |17% [3,0% |45% |80% |33% |00% |43% | 1% |02% |08% | 10% | 1% |08% | 14% |25% |00% |08% |07% |03% |2,7% |20% |07% | 12% 1,0% | 2.2%

VL | 105 | 72 | 49 | 62 | 42 | 60 | 61 | 255 | 614 | 866 | 671 | 518 | 874 | 862 | 776 | 833 | 845 | 890 | 747 | 538 | 355 | 213 | 202 | 169 | 10679 | 42 890 | 9918 | 761

samedi [PL| 0 | 0 | 0 | o | 8 | 6 | 10 |19 | 11| 7 | 2 | 1 |10 ]| 5 | 10|11 ] 4| 5| 6 | 7 |11] 1] 5| 6 | 145 0 19 120 | 25
2.mai | TV | 105 | 72 | 49 | 62 | 50 | 66 | 71 | 274 | 625 | 873 | 673 | 519 | 884 | 867 | 786 | 844 | 849 | 895 | 753 | 545 | 366 | 214 | 207 | 175 | 10824 | 49 895 | 10038 | 786

%PL | 0.0% | 0.0% |0.0% |0.0% |##tt | 9.9% | #4.9% | 6.9% | 18% | 0.8% | 0.3% |0.2% | 1% |0.6% | 13% | 13% | 0.5% | 0.6% | 0.8% | 13% | 3.0% |0.5% | 2.4% |3.4% | 13% 12% | 3.2%

VL | 148 | 89 | 53 | 31 | 35 | 64 | 56 | 142 | 293 | 508 | 723 | 729 | 505 | 291 | 269 | 342 | 370 | 405 | 423 | 369 | 292 | 197 | 136 | 122 | 6592 | 31 729 | 5914 | 678

dimanche [PL| 3 | 1 | 0 | o | 2 | 1 | 2 | 3 | 5 | 7 |10 | a | 7| 5| 7 | 4| 5| 2] 3] 1| 4| 2] 4| 5| 87 0 10 71 16
3-mai | TV | 151 | 90 | 53 | 31 | 37 | 65 | 58 | 145 | 298 | 515 | 733 | 733 | 512 | 296 | 276 | 346 | 375 | 407 | 426 | 370 | 296 | 199 | 140 | 127 | 6679 | 31 733 | 5985 | 694

%PL|2,0% | 1% |00% |0,0% |54% | 15% |3.4% | 2% | 17% | 14% | 14% |0.5% | 14% | 17% | 2.5% | 12% | 13% |05% |0.7% |03% | 14% | 10% | 2.9% |3.9% | 13% 1.2% | 2,3%

VL | 55 | 38 | 25 | 39 | 47 | 65 | 119 | 358 | 683 | 824 | 773 | 807 | 785 | 693 | 716 | 680 | 838 |1006| 913 | 588 | 330 | 157 | 147 | 61 |10747| 25 | 1006 | 10270 | 477

wndi [PL| 3 | 1 | 0 | 3 | 3 | 9 | 17 | 14 | 27 | 24 | 29 | 19 | 13 | 12 | 17 | 10 | 15 | 14 | 11 | 6 | 3 | 3 | 4 | 3 | 260 0 29 234 | 26

4mai | TV | 58 | 39 | 25 | 42 | 50 | 74 | 136 | 372 | 710 | 848 | 802 | 826 | 798 | 705 | 733 | 690 | 853 |1020| 924 | 594 | 333 | 160 | 151 | 64 [11007| 25 | 1020 | 10504 | 503

%PL|52% |26% |00% | 7.% |60% |#ssw [#enn |36% |38% |28% |3,6% |23% | 16% | 17% |23% | 14% | 18% | 14% | 12% | 10% |0,9% | 19% |26% |47% | 24% 2.2% | 5.2%

VL | 48 | 24 | 25 | 25 | 65 | 66 | 123 | 325 | 645 | 696 | 758 | 741 | 757 | 710 | 750 | 808 | 908 |1013| 922 | 702 | 403 | 238 | 185 | 122 | 11059 | 24 | 1013 | 10499 | 560

mardi | PL | 1 1 1 | 2 | 5 | 8 | 15 | 18 | 21 | 26 | 26 | 20 | 20 | 19 | 15 | 23 | 14 | 21 | 17 | 8 | 8 | 5 | 3 | 4 | 301 1 26 276 | 25

Smai | TV | 49 | 25 | 26 | 27 | 70 | 74 | 138 | 343 | 666 | 722 | 784 | 761 | 777 | 729 | 765 | 831 | 922 |1034| 939 | 710 | 411 | 243 | 188 | 126 |11360| 25 | 1034 | 10775| 585

%PL | 2.0% | 4.0% |3,8% | 7.4% | 7.1% |#tist [#n# | 5.2% | 3.2% | 3.6% |3,3% | 2.6% | 2.6% | 2.6% | 2.0% | 2.8% | 15% | 2.0% | 18% | 1% | 19% | 2.% | 16% |3.2% | 2.6% 2.6% | 4.3%

Type HEHE |BU#E |BARE |HHRH |HEHE |BEHE |BE#E (BH4E |H884 |HE4EE |HE#E (11:00 (#4484 |#484 |BE4# 444 |B48% (#8484 #8484 |#E4F |#4#4 |B#44 (#2484 |##44 |Journée Mini Maxi Jour Nuit

VL | 83 | 52 | 37 | 36 | 39 | 63 | 95 | 270 | 552 | 693 | 733 | 728 | 755 | 658 | 660 | 691 | 752 | 851 | 788 | 583 | 373 | 223 | 174 | 129 | 10018| 36 851 | 9406 | 612

Moyenne | PL | 2 | 1 1 1T | 4 | 7 | 12 | 17 | 18 | 21 | 18 | 16 | 15 | 16 | 15 | 14 | 10 | 12 | 10 | 8 | 6 | 4 | 4 | 4 | 234 1 21 210 | 24
semaine | Tv | 85 | 53 | 38 | 37 | 44 | 70 | 108 | 287 | 571 | 714 | 751 | 744 | 770 | 674 | 674 | 704 | 762 | 863 | 798 | 591 | 379 | 227 | 178 | 133 |10252| 37 863 | 9616 | 635
%PL| 2% | 19% |2,0% | 2.4% |#### |9,9% |13% | 6.0% |3.2% |2.9% |24% | 2.% | 19% |2.4% |2.2% |2,0% | 12% | 14% | 13% | 13% | 16% | 18% | 2.3% | 3.% | 2.3% 2.2% | 3.8%

Type HEHE |BH#E |RARE |HARH |BEHE |BEHE |BEAE (RERE |HERH |BEHE |BEEE (11:00 |(##8# |#### |BE## |BH#E |BH## |HE8# |RE## |BE#E |B##E |B### |##8# |#### |Journée) Mini Maxi Jour Nuit

VL | 58 | 33 | 27 | 32 | 43 | 66 | 117 | 329 | 671 | 780 | 802 | 814 | 794 | 731 | 771 | 788 | 881 |1012| 932 | 660 | 401 | 231 | 171 | 117 |11264| 27 | 1012 | 10715| 549

('r:’sy;'::: PL | 2 1 1 1 5 | 9 |17 | 23 | 25 | 29 | 26 | 24 | 19 | 23 | 19 | 18 | 11 | 18 | 13 | 10 | 6 | 5 | 4 | 4 | 312 1 29 285 27
ouwrés | TV | 60 | 34 | 28 | 33 | 48 | 75 | 134 | 352 | 696 | 810 | 828 | 837 | 813 | 753 | 790 | 806 | 892 [1030| 946 | 670 | 407 | 236 | 175 | 122 [115676] 28 | 1030 [ 11000| 575
%PL| 2.7% | 3.5% |3.6% |3.6% |##ut | 117% |#e## | 6.5% |3.6% |3.6% | 3.% |2.8% |23% |3.0% |2.4% |2.2% | 13% | 17% | 14% | 15% | 15% | 19% | 2.3% |3.5% | 2.7% 2.6% | 4.7%




Classification de vitesse TV/PL - Synthése de I'analyse

£ vt ew

Commune

MARSEILLE

Du mardi 28 avril 2026 au mardi 05 mai 2026

Localisation Poste 2 : Chemin du Roy d'Espagne
Sens 1 Rue Floralia
Sens 2 Chemin du Lancier
HorizoN Localisation du compteur
CONJell Sens | Dép. Sec. | Ind.
1 13.2605.02
2 13.2605.02

Imaginons les transports, déplacons les horizons

Coordonnées du compteur

23 rue Fauchier Latitude 43,236595
ad e o010 %663 Longitude 5,3090433
LS Fax: 04 9162 59 80
& contact@horizonconseil.com
www.horizonconseil.com Limitation vitesse (en Km/h)
50
Ly Ly Sens 1 Sens 2 Deux sens

Debit (Veéhicules) VL PL V.| %PL | VL PL V. | %PL | VL PL V. | %PL
Débit Moyen Journalier Semaine 10 364 33 10 397 0,3% 9607 30 9637 0,3% 19 971 63 20034 0,3%
Débit Moyen Jours ouvrés | 11663 48 11711 0,4% 10 741 42 10783 0,4% 22 403 91 22 494 0,4%
Débit vendredi 6 881 4 6 885 0,1% 6 637 9 6 646 0,1% 13518 13 13 531 0,1%
Débit samedi 11307 18 11325 0,2% 10 068 18 10 086 0,2% 21375 36 21411 0,2%
Débit Moyen Dim.& Fériés 6411 2 6413 0,0% 6 448 1 6 449 0,0% 12 859 3 12 862 0,0%
Débit Moyen de Jour (6h - 22h) 9814 29 9843 0,3% 8909 24 8933 0,3% 18723 53 18 777 0,3%
Débit Moyen de Nuit (22h - 06h) 550 4 554 0,7% 698 6 704 0,8% 1248 10 1258 0,8%
Débit Moyen horaire 432 1 433 0,3% 400 1 402 0,3% 832 3 835 0,3%




Classification de vitesse TV/PL - Débit horaire

Poste 2 : Chemin du Roy d'Espagne Sens 1 Rue Floralia Dép. | y PR | Ind.
3.2605.02

Jour Type 00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h |Journée) Mini Maxi Jour Nuit
VL | 65 | 43 | 14 | 18 | 51 | 128 | 302 | 763 | 805 | 687 | 773 | 794 | 763 | 704 | 724 | 761 | 854 | 931 | 848 | 662 | 320 | 230 | 111 | 111 |11462| 14 931 | 10921 | 541

mardi |PL| 0 | 1 | 0 | o | 0 | 3 | 8 | 8 | 4 | a | 4| 6| 2] 4] 4] 3] o] o] o] o 1] o] o] o] 5 0 8 48 4
28-avr. | TV | 65 | 44 | 14 | 18 | 51 | 131 | 310 | 771 | 809 | 691 | 777 | 800 | 765 | 708 | 728 | 764 | 854 | 931 | 848 | 662 | 321 | 230 | 111 | 111 |11514| 14 931 | 10969 | 545
%PL|0,0% |23% [00% |100% [00% |23% |26% |10% |05% [06% |05% |08% [(03% |06% [05% |04% [00% |0,0% |00% |00% |03% |00% |0,0% |0,0% 0,5% 0,4% 0,7%
VL | 66 | 32 | 15 | 16 | 39 | 111 | 308 | 690 | 758 | 775 | 787 | 882 | 808 | 752 | 777 | 856 | 868 | 867 | 883 | 766 | 345 | 215 | 125 | 85 |11826| 15 | 883 | 11337 | 489

mercredi PL 0 1 0 1 1 2 8 8 5 2 5 3 4 2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 49 0 8 44 5
29-avr. | TV | 66 | 33 | 15 | 17 | 40 | 113 | 316 | 698 | 763 | 777 | 792 | 885 | 812 | 754 | 782 | 858 | 868 | 867 | 883 | 766 | 345 | 215 | 125 | 85 |11875| 15 | 885 | 11381 | 494
%PL|0,0% |30% [00% |59% [25% |18% |25% | 11% |0,7% [03% |0,6% |03% [05% |03% [06% |02% [00% |0,0% |00% |00% |0,0% |00% |0,0% |0,0% 0,4% 0,4% 1,0%
VL | 49 | 31 | 15 | 17 | 53 | 139 | 320 | 694 | 804 | 813 | 877 | 866 | 855 | 833 | 828 | 828 | 838 | 876 | 864 | 808 | 444 | 247 | 151 | 107 |12357| 15 | 877 | 11795| 562

jeudi [PL| 0 | 0| 0 | o | o | 4| 5| 6] 3| 3] 2] 3] 3] 5| 4] 3] 1] 0] 1] 0] o] o] o] o] a3 0 6 39 4
30-avr. | TV | 49 | 31 | 15 | 17 | 53 | 143 | 325 | 700 | 807 | 816 | 879 | 869 | 858 | 838 | 832 | 831 | 839 | 676 | 865 | 808 | 444 | 247 | 151 | 107 [12400| 15 | 879 | 11834 | 566
%PL|0,0% |00% |[00% |00% [00% |28% |15% [09% |04% [04% |02% |03% [(03% |06% [05% |04% [0,1% |00% |01% |00% |00% |00% |0,0% |0,0% 0,3% 0,3% 0,7%
VL 81 54 40 14 29 57 104 179 | 248 | 351 447 | 459 | 408 | 537 | 471 435 | 525 | 568 | 543 | 485 | 282 | 247 176 141 6 881 14 568 6289 592

vendredi | PL| 0 | 0 | 0 | 0 | 1 | o | o | 1 | 2 | 0 | 0 | o | o | o] o] o] o| o] o] o] o] o] o] o 4 0 2 3 1
1-mai | TV | 81 | 54 | 40 | 14 | 30 | 57 | 104 | 180 | 250 | 351 | 447 | 459 | 408 | 537 | 471 | 435 | 525 | 568 | 543 | 485 | 282 | 247 | 176 | 141 | 6885 | 14 568 | 6292 | 593
%PL|0,0% |00% |00% |00% [33% |00% |00% |[06% |08% [00% |00% |00% |00% |00% [00% |00% [00% |00% |00% |00% |00% |00% |0,0% |0,0% 0,1% 0,0% 0,2%
VL 86 36 29 25 47 89 109 | 233 | 468 | 828 | 872 | 875 | 872 | 827 | 875 | 815 | 855 | 901 814 | 698 | 408 | 240 172 133 | 11 307 25 901 10 690 617

samedi |PL| 0 | 0 | 0 | o | 1 | o | 2 | 6 | 1 | 3] o] 2] 0] 2] 0] 1] 0] o]o] o] o] o] o]o 18 0 6 17 1
2-mai TV 86 36 29 25 48 89 111 239 | 469 | 831 872 | 877 | 872 | 829 | 875 | 816 | 855 | 901 814 | 698 | 408 | 240 172 133 | 11 325 25 901 10 707 618
%PL|0,0% |00% [00% |100% |21 |00% |18% [25% |02% [04% |0,0% |02% [00% |02% [00% |0,1% [00% |0,0% |00% |00% |00% |00% |0,0% |0,0% 0,2% 0,2% 0,2%
VL | 97 | 72 | 45 | 25 | 21 | 53 | 101 | 128 | 243 | 497 | 641 | 725 | 619 | 338 | 338 | 348 | 354 | 445 | 419 | 335 | 211 | 173 | 115 | 68 | 6411 | 21 725 | 5915 | 496

fimanche [ PL| 0 | 0 | 0 | 0 | o | 0 | o | 0o | 1 | 0 | o | 1| o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o 2 0 1 2 0
3mai | TV | 97 | 72 | 45 | 25 | 21 | 53 | 101 | 128 | 244 | 497 | 641 | 726 | 619 | 338 | 338 | 348 | 354 | 445 | 419 | 335 | 211 | 173 | 115 | 68 | 6413 | 21 726 | 5917 | 49
%PL|0,0% |0,0% |00% |0,0% [00% |00% |00% |00% |04% [00% |0,0% |0,1% |00% |00% [00% |0,0% [00% |00% |00% |00% |00% |0,0% |0,0% |0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
VL | 43 | 21 | 23 | 19 | 64 | 152 | 276 | 713 | 780 | 719 | 723 | 782 | 811 | 719 | 679 | 708 | 772 | 846 | 823 | 653 | 250 | 169 | 88 | 141 |10974| 19 | 846 | 10423 | 551

wndi [PL| 0 | 0o | o | 1 | 2 | 1 | 3| 7 | 6| 225 3| 5| 4]0/ o] o] 1 1| 0| o] o | 4| a7 0 7 39 8
4mai | TV | 43 | 21 | 23 | 20 | 66 | 153 | 279 | 720 | 786 | 721 | 725 | 787 | 814 | 724 | 683 | 708 | 772 | 846 | 824 | 654 | 250 | 169 | 88 | 145 |11021| 20 | 846 | 10462 | 559
%PL|0,0% |00% [00% |50% [30% |07% | 11% |10% |0,8% [03% |03% |06% |(04% |10,7% [06% |0,0% [00% |00% |01% |02% |00% |00% |00% |28% 0,4% 0,4% 1,4%
VL | 63 | 29 | 17 | 20 | 49 | 147 | 267 | 737 | 825 | 693 | 755 | 839 | 756 | 704 | 775 | 759 | 870 | 881 | 897 | 764 | 381 | 238 | 133 | 95 |11694| 17 | 897 | 11141 553

mardi PL 0 1 0 1 2 4 7 6 6 1 3 4 1 8 2 3 1 0 1 0 0 0 0 0 51 0 8 43 8
Smai | TV | 63 | 30 | 17 | 21 | 51 | 151 | 274 | 743 | 831 | 694 | 758 | 843 | 757 | 712 | 777 | 762 | 871 | 881 | 898 | 764 | 381 | 238 | 133 | 95 |11745| 17 | 898 | 11184 | 561
%PL|0,0% |33% [00% |48% [39% |26% |26% [08% |07% |01% |04% |05% |0,1% 11% [0,3% |04% | 0,1% |0,0% |0,17% [0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% 0,4% 0,4% 1,4%
Type HH#E |HHSH |HERE |HERH |HERH |BEHE |BEHR |BEHE |HAHE |BHEE |BHEE (11:00 |##4# (#8484 |HE8% |RERH |BERH |BEHE |BEHE |BE#E |RE#E |###E (#8848 |#### |Journée) Mini Maxi Jour Nuit
VL | 69 | 40 | 25 | 19 | 44 | 110 | 223 | 517 | 616 | 670 | 734 | 778 | 737 | 677 | 683 | 689 | 742 | 789 | 761 | 646 | 330 | 220 | 134 | 110 |10364| 19 789 | 9814 | 550

Moyenne | PL| 0 | 0 | o | o | 1 | 2 | 4 | 5 | 4« | 2 | 2 | 3 | 2 | 3| 2] 2] 0] o] o] o] o] o] o] 1 33 0 5 29 4
semaine | TV | 69 | 40 | 25 | 20 | 45 | 111 | 228 | 522 | 620 | 672 | 736 | 781 | 738 | 680 | 686 | 690 | 742 | 789 | 762 | 647 | 330 | 220 | 134 | 111 | 10397 | 20 789 | 9843 | 554
%PL|0,0% |09% [00% | 19% |19% | 16% | 18% |10% |0,6% [03% |03% |04% |(02% |0,5% [0,3% |02% [0,0% |0,0% |00% |0,0% |00% |0,0% |0,0% |0,5% 0,3% 0,3% 0,7%
Type HH#H |HHRH |HERE |HBRE |HERH |HERE |BEHE |BERE |BEHE |BEHE |BE#E (11:00 (#4484 (#8484 |HESH |HERE |BERH |BEHHE |REHE |BEHE |RE#E |RE#E |###E |###4 |Journée) Mini Maxi Jour Nuit
VL | 57 | 31 | 17 | 18 | 51 | 135 | 295 | 719 | 794 | 737 | 783 | 833 | 799 | 742 | 757 | 782 | 840 | 880 | 863 | 731 | 348 | 220 | 122 | 108 |11663| 17 | 880 | 11123 | 539

(':'e"syjeo'::: PL| 0 | 1 0 | 1 1 3| 6| 7] 5] 2] 3| 4] 3|5 ]| 4] 2] 0] 0] 1 0| o] o] o 1 48 0 7 43 6
owwrés TV | 57 | 32 | 17 | 19 | 52 | 138 | 301 | 726 | 799 | 740 | 786 | 837 | 801 | 747 | 760 | 785 | 841 | 880 | 864 | 731 | 348 | 220 | 122 | 100 [14741| 17 | 880 |11166| 545
%PL|0,0% | 19% [00% |32% |19% |20% |21% |10% |06% [03% |04% |05% [03% |06% [05% |03% [00% |00% |01% |00% |0,1% |00% |0,0% |0,7% 0,4% 0,4% 1,1%




Classification de vitesse TV/PL - Débit horaire

Poste 2 : Chemin du Roy d’Espagne Sens 2 Chemin du Lancier Dep. | 13 gg) Ind.
.2605.02

Jour Type | 00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h |Journée) Mini Maxi Jour Nuit
VL 42 37 25 23 84 102 178 | 434 | 770 | 756 | 726 | 770 | 625 | 725 | 793 | 735 | 705 | 818 | 790 | 704 | 429 | 240 180 149 | 10 840 23 818 10 198 642

mardi [PL| 0 | 0 | 0o | 2 | 3| 1| 8] 3| 1|5 | 5] 1| 3] 1| 3| 0] 1] 4] 0] 1 7 | 0| o] o | 43 0 8 37 6
28-avr. TV 42 37 25 25 87 103 | 186 | 437 | 771 761 731 771 628 | 726 | 796 | 735 | 706 | 822 | 790 | 705 | 430 | 240 180 149 | 10 883 25 822 10235 648
%PL|0,0% |00% [00% |80% |(34% | 10% |43% [07% |0,1% [07% |07% |0,1% [05% |0,1% [04% |00% |0,1% [(05% |00% |0,1% |02% |0,0% |0,0% |0,0% 0,4% 0,4% 0,9%
VL | 86 | 37 | 30 | 17 | 82 | 85 | 185 | 470 | 763 | 783 | 798 | 729 | 709 | 766 | 820 | 733 | 767 | 713 | 744 | 676 | 430 | 285 | 161 | 120 | 10989 | 17 | 820 | 10371| 618

mercredi PL 0 0 1 1 3 3 7 2 2 7 4 2 1 2 1 3 0 0 1 0 0 0 0 1 41 0 7 32 9
29-avr. | TV | 86 | 37 | 31 | 18 | 85 | 88 | 192 | 472 | 765 | 790 | 802 | 731 | 710 | 768 | 821 | 736 | 767 | 713 | 745 | 676 | 430 | 285 | 161 | 121 [11030| 18 | 821 |10403| 627
%PL|[0,0% |00% |32% |56% |35% |34% |[36% |04% [03% |09% [05% |03% [01% |03% |01 |04% [00% |00% |01 |00% [00% |00% |00% |08% 0,4% 0,3% 1,4%
VL 64 44 32 47 71 84 192 | 421 758 | 887 | 799 | 743 | 750 | 776 | 742 | 762 | 687 | 718 | 804 | 601 487 | 281 216 180 | 11 146 32 887 10408 738

jeud [PL| 0 ] 0o | o | o | 3| 4« | 8] 3| 1| 2261 ] 4| 2]1]o0o] 2 0o 1]o0] o] 1 Y 0 8 33 8
30-avr. TV 64 44 32 47 74 88 200 | 424 | 759 | 889 | 801 749 | 751 780 | 744 | 763 | 687 | 720 | 804 | 601 488 | 281 216 181 | 11 187 32 889 10 441 746
%PL|0,0% |00% [00% |00% |41 |45% |40% [07% |0,1% [02% |02% |08% [0,1% |05% [03% |0,1% |00% [03% |00% [00% |02% |00% |0,0% |0,6% 0,4% 0,3% 1,1%
VL 136 91 64 39 31 61 68 126 177 | 273 | 413 | 496 | 644 | 422 | 427 | 419 | 379 | 455 | 489 | 468 | 343 | 247 | 208 161 6 637 31 644 5846 791

vendredi [PL| 0 | 0 | 0 | 0 | 1 | 0 | o | 0 | 5] o] o] o] o] o] 1] o] 2]o0o]o]o]o]o] oo 9 0 5 8 1
1-mai | TV | 136 | 91 | 64 | 39 | 32 | 61 | 68 | 126 | 182 | 273 | 413 | 496 | 644 | 422 | 428 | 419 | 381 | 455 | 489 | 468 | 343 | 247 | 208 | 161 | 6646 | 32 | 644 | 5854 | 792
%PL|[0,0% |00% [00% |00% |31% |00% [00% |00% [27% |00% |[00% |0,0% [00% |00% |[02% |00% [05% |0,0% |00% |0,0% |00% |00% |00% |0,0% 0,1% 0,17% 0,1%
VL | 127 | 78 | 58 | 64 | 64 | 74 | 82 | 268 | 558 | 796 | 593 | 543 | 742 | 780 | 720 | 794 | 755 | 770 | 683 | 503 | 378 | 237 | 220 | 181 | 10068 | 58 | 796 | 9202 | 866

samedi |PL| 0 | 0 | 0 | 1 1| 2 | 5 | 2 | 4 | 1 7 ] 0] 0] o] o] o]o] o] o] o] o] o] o] 1 18 0 5 13 5
2-mai TV 127 78 58 65 65 76 87 270 | 562 | 797 | 594 | 543 | 742 | 780 | 720 | 794 | 755 | 770 | 683 | 503 | 378 | 237 | 220 182 | 10 086 58 797 9215 871
%PL|0,0% |00% |00% | 15% 15% |2,6% |57% [07% [0,7% | 0,1% |0,2% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,5% 0,2% 0,1% 0,6%
VL | 168 | 104 | 66 | 39 | 49 | 56 | 58 | 133 | 278 | 434 | 610 | 676 | 477 | 278 | 289 | 371 | 381 | 370 | 426 | 403 | 294 | 200 | 159 | 129 | 6448 | 39 | 676 | 5678 | 770

dimanche [ PL| 0 | 0 | 0 | 0 | o | o | o [ o | o | o [ o | o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] 1 1 0 1 0 1
3-mai | TV | 168 | 104 | 66 | 39 | 49 | 56 | 58 | 133 | 278 | 434 | 610 | 676 | 477 | 278 | 289 | 371 | 381 | 370 | 426 | 403 | 294 | 200 | 159 | 130 | 6449 | 39 | 676 | 5678 | 771
%PL | 0,0% |00% |00% |00% |00% |00% |[00% |00% [00% |00% |00% |00% [00% |00% |00% |00% [00% |00% |00% |00% |00% |00% |00% |08% 0,0% 0,0% 0,17%
VL | 60 | 36 | 26 | 42 | 83 | 77 | 162 | 432 | 728 | 812 | 697 | 716 | 709 | 654 | 686 | 628 | 629 | 760 | 753 | 557 | 327 | 164 | 153 | 77 | 9968 | 26 | 812 | 9414 | 554

wndi [PL| 0 | 0 | o | 1 | 2 | 4 | 7 | 3| 1| 4| 7] 3] 23] 2] 1] o] 1 1 | 0| o] o o] 1 43 0 7 35 8
4mai | TV | 60 | 36 | 26 | 43 | 85 | 81 | 169 | 435 | 729 | 816 | 704 | 719 | 711 | 657 | 688 | 629 | 629 | 761 | 754 | 557 | 327 | 164 | 153 | 78 |10011| 26 | 816 | 9449 | 562
%PL|0,0% |00% [00% |123% [24% |49% |41% [07% |01% [05% | 10% |04% [03% |05% |03% [02% |00% |01 |0,1% |00% |00% |00% |0,0% | 13% 0,4% 0,4% 1,4%
VL 40 24 25 26 74 85 174 | 410 | 735 | 750 | 732 | 692 | 689 | 726 | 755 | 764 | 708 | 823 | 856 | 691 414 | 239 192 137 | 10 761 24 856 10 158 603

mardi [PL| 0 | 0 | 1 1 | 3| 3| 5| 4 ]3| 7] 2232 2]2]1]o0o] o] 1]o0o] o] o] 1 43 0 7 34 9
Smai | TV | 40 | 24 | 26 | 27 | 77 | 88 | 179 | 414 | 738 | 757 | 734 | 694 | 692 | 728 | 757 | 766 | 709 | 823 | 856 | 692 | 414 | 239 | 192 | 138 | 10804 | 24 | 856 |10192| 612
%PL|[0,0% |00% |38% |37% |39% |34% [28% | 10% [04% |09% [03% |0,3% [04% |03% [03% |0,3% [01% |0,0% |00% |0,1% [00% |00% |00% |0,7% 0,4% 0,3% 1,5%
Type BEHE |REHE |BEHE |BAHE |BEHE |RERE |RERE |BAHE |BAHE |REBE |RERE |11:00 |#### (##84 |##84 #5488 |##4# (#4484 |##44 |#a48 (#2884 (#8484 4844 (##44 |Journée] Mini Maxi Jour Nuit
VL 90 56 41 37 67 78 137 | 337 | 596 | 686 | 671 671 668 | 641 654 | 651 626 | 678 | 693 | 575 | 388 | 237 186 142 9607 37 693 8909 698

Moyenne | PL| 0 | 0 | 0 | 1 | 2 | 2 | 5 | 2 | 2 | 3| 3 | 2 | 1 | 2 | 1 1 1 T ] o o] o] o] o] 1 30 0 5 24 6
semaine [ TV | 90 | 56 | 41 | 38 | 69 | 80 | 142 | 339 | 598 | 690 | 674 | 672 | 669 | 642 | 655 | 652 | 627 | 679 | 693 | 576 | 388 | 237 | 186 | 143 | 9637 | 38 | 693 | 8933 | 704
%PL|0,0% |00% [06% |20% [29% |27% |35% [06% |04% [05% |04% |0,3% [02% |02% [02% |0,1% |0,1% |0,1% |00% [0,0% |0,1% |00% [00% |0,5% 0,3% 0,3% 0,8%
Type |#### |#### |[#### |#E## (#8484 | REE# (#3840 |HEEH |BE4E |REEA |#HEE [17:00 |B### |RE#F | #HAE |HAER | RHAE (HAEE |REAE (HEER | RERE (HER | BERE (#HEH Journée| Mini Maxi Jour Nuit
VL | 58 | 36 | 28 | 31 | 79 | 87 | 178 | 433 | 751 | 798 | 750 | 730 | 696 | 729 | 759 | 724 | 699 | 766 | 789 | 646 | 417 | 242 | 180 | 133 |10741| 28 | 798 | 10110 | 631

re"sy;'::: PL| 0 | 0 | o 1 3 | 3| 7| 3| 2] 5] 4] 3| 2] 2] 2 1 0 1 0o | o | o | o] o 1 42 0 7 34 8
TS TV 58 36 28 32 82 90 185 | 436 | 752 | 803 | 754 | 733 | 698 | 732 | 761 726 | 700 | 768 | 790 | 646 | 418 | 242 180 133 | 10 783 28 803 10144 639
%PL|0,0% |00% |14% |3,1% |34% |33% [38% |07% [02% |06% [05% |04% [03% |03% [03% |02% [01% |02% |0,1% |01% |01 |00% |00% |0,6% 0,4% 0,3% 1,3%
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