EXx CERFA

MINISTERE @
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE N° 14734 *04
ET DE LA COHESION

DES TERRITOIRES

Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale

(] (]
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement
Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception : g?-gf270267/7 N N .

Dossier completle : =~ Y ° ~=¥<~ [

N° d’enregistrement : 020576/KK P

LI Intitulé du projet

Deconstruction et reconstruction du pont n°’PONO032 permettant le franchissement du ruisseau le
Beal par le Chemin de Saint-Tropez - Frejus (83600)

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

21 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2 Personne morale

Dénomination Raison sociale
COMMUNE DE FREJUS Commune de Frejus
N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
21830061400011 llectivi rritorial
Représentant de la personne morale Madame 0O | Monsieur

Nom Prénom(s)

Rachline David

La loi n°® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées

dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.
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3.1

Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

6. Infrastructures routieres |(les ponts, tunnels et tranchées couvertes supportant des
infrastructures routiéres doivent étre étudiés au titre de cette rubrique)., 6A

Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux

| et 1l de l'article R:122-2-1 du code de I’environnement ? (clause-filet) ?

Oui O |Non

3.2 Le projet fait-il 'objet d'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

4

41

Oui 0 [Non

Caractéristiques générales du projet
Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Le projet consiste en la destruction et la reconstruction de I'ouvrage d'art « n°PONO032 » localise
a cheval sur les communes de Frejus et de Puget-sur-Argens. Cet ouvrage d'art permet de
franchir le cours d'eau « le Beal » et soutient la voie communale du Chemin de Saint-Tropez.
L'ouvrage actuel est compose de deux ouvrages mitoyens : un ouvrage voute en maconneries
probablement d'origine ayant ete elargi par un ouvrage en beton. La portee de l'ouvrage est
d'environ 6.60 m et sa largeur est variable d'environ 4.20 m au Sud a environ 5.50 m au Nord.
La date de construction de ces ouvrages est inconnue. La voie soutenue par I'ouvrage
comporte une chaussee a une voie de circulation. Le projet consiste a remplacer l'ouvrage
existant par un portique ouvert en beton arme de section hydraulique a minima identique. Le
niveau fini de I'ouvrage correspond au niveau de I'ouvrage initial afin de limiter les adaptations
sur la chaussee existante. Les fondations de I'ouvrage seront des micropieux. Le profil en travers
de l'ouvrage est conserve et un reprofilage de la chaussee est effectue en conservant les pentes
actuelles : - Pente longitudinale de 2% de la rive droite vers la rive gauche, - Pente

trancvnreala ciir la nhaticenn A 104 Aa 'avial vinve 'ammnant En rivine _11in_narvda nanrne C0O nahvianien

4.2 Objectifs du projet

Le chemin de Saint-Tropez est emprunte occasionnellement par des automobiliste (en ce qu'il
permet de contourner la RDN7 qui peut etre regulierement congestionnee) mais aussi des
vehicules lourds tels que des tracteurs qui empruntent cette voie pour rejoindre les terrains
agricoles ainsi desservis. L'ouvrage n° PON 032 a fait I'objet en septembre 2023 d'une
inspection detaillee par le bureau d'etudes BEMS. Le rapport d'inspection classe I'ouvrage en
3S c'est-a-dire : « Ouvrage dont la structure porteuse est alteree, et qui necessite des travaux
de reparation. La classe 3 ne revet pas de caractere d'urgence. La mention « S » est relative a la
securite des usagers ». L'objectif du projet est de securiser le franchissement du cours d'eau par
les usagers vehicules, utilisant la voie communale.
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4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 Dans sa phase travaux

Les travaux de deconstruction et reconstruction de I'ouvrage du pont sont prevus a partir de
septembre 2027 et la duree des travaux est estimee a environ 13 semaines : -Installations de
chantier -Deconstruction de l'ouvrage existant : - Protection du cours d'eau (batardeaux,
pompage) - Demolition des superstructures - Demolition de I'ouvrage hydraulique -Realisation
des micropieux -Realisation de I'ouvrage projete et de ses murs en retour -Realisation des
longrines de rive -Mise en oeuvre du grave ciment de part et d'autre de l'ouvrage -Finalisation
du remblaiement -Mise en oeuvre des equipements -Realisation des epreuves de l'ouvrage
-Mise en oeuvre des enrochements sur les berges cote rive gauche en amont et en aval
--Betonnage des enrochements -Suppression des protections du cours d'eau -Repli des
installations et nettoyage de la zone Pour la realisation des travaux, le chemin sera ferme a la
circulation au droit de I'ouvrage. Une deviation routiere pourra etre mise en place par le chemin
des Wagonnets puis le chemin de la Plaine. L'acces des riverains chemin de Saint-Tropez sera
maintenu pendant toute la duree des travaux, en particulier le numero 457 dont I'entree est
situee en face du Mas des Escaravatiers et qui pourra emprunter l'itineraire de droite. Les
installations de chantier (base vie, stockages de materiaux et engins de chantier) seront
localisees en dehors du Perimetre de Protection Rapprochee (PPR) des forages de Verteil.
Application de la charte chantier respectueux (mesures concernant la securite, la circulation, les
nuisances sonores, la proprete...). Pas de bruit entre midi et quatorze heures. Pas de travaux
nocturnes prevus.

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

En phase d'exploitation, le pont n°PONO032 retrouvera son role de franchissement du Beal par le
chemin de Saint-Tropez. Le nouvel ouvrage comportera : - Un nouveau portique ouvert
presentant une ouverture minimale de 4.00 m et une hauteur libre qui varie de 1.38 ma 1.44 m -
Des semelles en beton arme de 50 cm d'epaisseur et de largeur 1.75 m qui permettront
egalement de supporter les voiles des murs en retour - Une seule voie de circulation a double
sens, de largeur 4.90 m, - Des garde-corps implantes sur des longrines - Une pente de 1% et le
niveau de l'intrados est situe a la cote 5.88 m NGF a I'amont et 5.93 m NFG a l'aval. - Des
systemes d'evacuation des eaux.

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Le projet est soumis a declaration loi sur I'eau.
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4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l'opération - préciser
les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs

Emprise au sol Terrain d'assiette Largeur de la voie de circulation (45, m?) (45, m?) (4,90, m)
Longueur de voirie Ouverture de I'ouvrage (L) Ouverture de l'ouvrage|(7,11, m) (4, m) (1,44, m)
maximum (H) Ouverture de I'ouvrage minimum (H) Pente (1,38, m) (2, %) (1, %)
longitudinale (de la rive gauche vers la rive droite) Pente transversale
sur la chaussee (de I'amont vers I'aval)

4.6 Localisation du projet

Adresse et commune d’implantation

Numéro : Voie : Chemin Rural N°1 dit de SAINT-TROPEZ A
Lieu-dit :
Localité : Chemin Rural N°1 dit de SAINT-TROPEZ A

Code postal 83600 BP:__ _ Cedex:__

Coordonées géographiques!"

Long. .6°4133E - " Lat.:43°26'24"N ’ ?

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

Point de départ : Long. : 06°41-42"E - = »  |at.:43°26'87'N_ >
Point de d’arrivée : Long. : 06°41°42"E * = »  |at.:43°26°35'N_ - =~

Communes traversées :

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

Le projet est situe en zonage Ap (Espace agricole reconnu comme espace naturel remarquable
de la loi littoral) du PLU de Frejus (approuve le 4 juillet 2019 et modification n°2 approuvees le

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?

O [Oui Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait 'objet d’une évaluation
environnementale ?

Oui O [Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

/

Il Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

@Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

Le perimetre du projet est localise a environ 0,5 km
proximite de la ZNIEFF de type 2 « Vallee de I'Argens »
(930012479). Un pre-diagnostic ecologique a ete realise
0 [ |(cf annexe 8).

Dans une zone naturelle
d’intérét écologique,
faunistique et floristique de
type 1 ou Il (ZNIEFF) ?

La commune n'est pas concernee par la loi Montagne de

1985.
En zone de montagne ? O
Le secteur du projet n'est pas situe dans ou a proximite
directe d'une zone couverte par un arrete de protection de
Dans une zone couverte par biotope.
un arrété de protection de 0
biotope ?
La commune est concernee par la loi Littoral, relative a
'amenagement, la protection et la mise en valeur du littoral.
Sur le territoire d’une = Cependant, le projet ne se situe pas dans la bande des
commune littorale ? 100 m a compter du rivage, ni dans un espace proche du

rivage. Celui-ci se situe en revanche dans un espace
agricole remarquable identifie au SCoT Esterel Cote d'Azur

AN A~nlAarm~Avatian

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle (nationale 0
ou régionale), une zone de
conservation halieutique ou
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?
La commune de Frejus fait I'objet d'un PPBE approuve
Sur un territoire couvert pour la 4eme echeance le ler juillet 2024, valable jusqu'en
par un plan de prévention 2029. Le site du projet n'est pas concerne par une voie
du bf“'r"{,a"ete oule O bruyante. Dans le secteur, la DN7 est classe categorie 2
;?éslaebcorzzg‘:’] on cours des classement sonore (250m). Le perimetre projet n'est
' pas atteint. La voie ferree est classee categorie 1 (300m).
Le nerimetre atteint le site du nroiet
o Le perimetre du projet n'intercepte aucun bien inscrit au
Dans un bien inscrit au . el L d . \
patrimoine mondial ou sa patrimoine mondial. La zone de projet n'est pas concernee
zone tampon, un monument = par une protection au titre des monuments historiques. Le
historique ou ses abords Pont des_ Esclapes, monument classe depws_ le 14/03/1989
ou un site patrimonial est localise a 1,12 km du pont PON 032. Il n'intercepte pas
remarquable ? non plus de perimetre de site patrimonial remarquable.
Le perimetre du projet du pont 032 empiete sur la zone
humide/plan d'eau identifiee au SRCE « Secteur des
Dans une zone humide ayant Cotiers, du cap Benat au Var » et sur la zone humide «
fait I'objet d’'une délimitation ? D rlplsylves du Val d'Argens -2 » (inventaire des zones _
humides de PACA par le CEN - 83HABITA3706). Le projet
s'inscrit dans la continuite des usages actuels du sol, la
laraeur de I'ouvraae n'est nas modifiee.
Dans une commune couverte Deux plans de Prevention des Risques d'Inondation sont
par un plan de prévention des | = presents sur la commune de Frejus : -Le PPRI lie a la
rgg‘ée,j L pre;"s'b'es presence de L'Argens, Le Reyran et la Vernede, approuve
(PRI o g1 U6 DI le 26 mars 2014 ; - Le PPRI lie a la presence du Pedegal
de prévention des risques -
technologiques (PPRT) ? -Le PPRI lie a la presence de L'Argens, Le Reyran et la
0 Vernede, approuve le 26 mars 2014 (Frejus) ; - Le PPRI
Si oui, est-il prescrit ou lie a la presence du Pedegal et du Valescure, approuve le
approuve ? 06 mai 2002 et revu le 15 juillet 2015 (Frejus). - Le PPRI
Le site du projet n'est pas concerne par les inventaires
BASOL, CASIAS ou SIS. A noter que, le site est localise en
Dans un site ou sur des sols = zone d'anomalies geqchimiques specifiques pour
pollués ? lesquelles un ou plusieurs metaux presentent
naturellement des teneurs elevees et pour lesquelles les
teneurs peuvent varier de maniere tres importante sur de
netitac dictancac (nlelalles cantaines de matrac)
Le perimetre du projet intercepte la zone de repartition des
eaux « nappe alluviale de la basse vallee de I'Argens » (id
Dans une zone de répartition | [ ZRED38- nappe affleurante).
des eaux ?
o Le perimetre du projet est localise en limite du Perimetre
Dans un périmetre de de Protection Rapproche (PPR) Amont (code
2;‘;;‘3;03,;%‘:;2?; déulg = PP083-R-1001). Il est lie au champ de captage de la «
consommation humaine ou t')as,se vallgae de I'Argens » (points d'eau destines a
d'eau minérale naturelle ? I'alimentation en eau potable).
Le projet est implante hors perimetre de site inscrit.
Dans un site inscrit ? O
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Le projet se situe-t-il dans

N L Oui | Non Lequel et a quelle distance ?
ou a proximiteé :
La zone d'etude est localisee au sein de 2 sites Natura
2000. Il s'agit de la Zone Speciale de Conservation «
_ Embouchure de I'Argens » (Directive Habitats -
D'un site Natura 2000 ? - FR9301627), ainsi que de la Zone Speciale de

Conservation « Val d'Argens » (Directive Habitats -
FR9301626).

D’un site classé ?

Le projet est implante hors perimetre de site classe.

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la

santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le projet n'est pas de nature a engendrer des
_ prelevements d'eau. Aucun prelevement n'est specifie
Engendre-t-il des pour la realisation de I'ouvrage.
prélevements d’eau ? a
Si oui, dans quel
milieu ?
Le site de projet est compris au sein de la masse d'eau
Impliquera-t-il souterraine affleurante « Alluvions de I'Argens »
des drainages/ou (FRDG376). Il intercepte egalement la masse souterraine
des modifications 0 | |profonde de niveau 1 des « Formations greseuses et
previsibles des masses marno-calcaires de l'avant-Pays provencal » (FRDG520).
@ | d’eau souterraines ? Il n'est pas specifie la realisation de drainage ou de
g modification de masse d'eau souterraines. Une
3 AR " . N . . .
(7] o o ang q
@ Etant donne que le projet vise a la demolition puis
x reconstruction totale de I'ouvrage d'art, il sera
Est-il excédentaire en excedentaire en materiaux. L'excedent est envoye en
matériaux ? U decharge classee. Les materiaux ne peuvent etre
directement reutilises mais font I'objet d'un concassage
(beton) afin de permettre leur reemploi futur dans d'autres
projets. Il est prevu environ 200 m3 de deblais et environ
Le projet necessite I'apport de materiaux pour la
Est-il déficitaire en O reconstruction de l'ouvrage d'art. Les materiaux sont issus
materiaux ? tant que possible des filiales de reemploi de materiaux
icciie de nracedante travaliy (anrnhace (GNT)
Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
0
du sol ou du sous-sol ?
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Est-il en adéquation En phase exploitation, le projet consistant uniquement en
@ | avec les ressources des amenagements de voiries ne necessite aucune
© | disponibles, consommation d'eau potable ou aucun rejet d'eaux usees
§ les équipements d supplementaire. Pendant le chantier, en revanche, le
® | dalimentation projet est susceptible de consommer de I'eau potable.
& | eneau potable/ Toutefois, cette consommation sera negligeable. En ce qu
assainissement ? concerne les eau usees, les installations de chantier
Est-il susceptible Les travaux sont susceptibles d'avoir une incidence sur
d'entrainer des les differents stades de developpement des especes
523?;322322’ g: presentes sur le site que ce soit la faune terrestre ou la
destructions de la O fau_ne aguatique. Chaque espece ayant ses specificites, la
biodiversité existante : perllo.de la plus favorable pour realiser les travaux sera
faune, flore, habitats, definie par le cumul des exigences de chacune des
continuités écologiques ? especes presentes. Le deplacement des engins sera
Sile projet est situe Une evaluation des incidences Natura 2000 a ete realisee
3 g%’:}ss?tl“a?\lg:‘u’;‘;“;'g% 0 dans le cadre du projet. Sa conclusion est la suivante :
5 ) : ’ L'ouvrage de franchissement du chemin de Saint-Tropez
w | est-il susceptible .
& | d'avoir un impact sur 7| |sur le Beal es_t_dans un etat de degradation avance. Il a
2 | un habitat / une espéce donc ete choisi d'effectuer des travaux de deconstruction
= | inscrit(e) au Formulaire et de re_constructlon pour assurer la securite et la
Standard de Données perennite de l'ouvrage. Ces travaux n'altereront pas les
du site ? |mpacts hydromorphologlques de Iouvrage actuel sur les
Les travaux ont ete projetes unlquement sur les secteurs
Engendre-t-il la necessaires avec une adaptation en fonction des
consommation sensibilites locales. Il n'engendre pas la consommation
d’espaces naturels, U | |d'espaces agricoles, forestier et maritimes.
agricoles, forestiers,
maritimes ?
La commune de Puget-sur-Argens est couverte par le
PPRT - DPCA approuve le 19 septembre 2012. Toutefois,
Est-il concerné le site du projet n'est pas couvert par son zonage
par des risques O reglementaire. L'ICPE, la plus proche (non SEVESO), est
technologiques ? implantees a environ 320 m du perimetre de projet. Il
s'agit de la societe SOMECA soumise a enregistrement.
Les entrepots petroller Seveso seuil haut sont en fln
Le site du projet est Iocallse - En zone de gel falble ou
modere et en zone de salage peu frequent (H1), -
§ e e e zone sismique a_risque faible (zone 2), - En zone d'alea
O i<oues naturelsp? O important vis-a-vis du phe_nomenge de retrait, gonflement
o des argiles, - En risque d'inondation par une crue
torrentielle ou par une montee rapide de cours d'eau,
ainsi qu'un fort risque de remontee de nappe, - En zone
Toutes les mesures seront prises pour eviter les risques
Engendre-t-il des 0 | |[de pollutions durant le chantier.
risques sanitaires ?
Est-il concerné par des Le perimetre du projet est localise en limite du champ de
risques sanitaires ? O captage de la « basse vallee de I'Argens » (points d'eau

destines a l'alimentation en eau potable). Il se situe dans

la limitAa AA 'amnrviea A nveaint Ada DDD (DAavikmmntra AaA
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
En phase d'exploitation, il n'y a pas d'augmentation du
trafic lie au projet. Pour la realisation des travaux, le
Engendre-t-il des chemin sera ferme a la circulation au droit de I'ouvrage.
déplacements/des d Une deviation routiere pourra etre mise en place par le
trafics ? chemin des Wagonnets puis le chemin de la Plaine
(itineraire de gauche ci-dessous). L'acces des riverains
chemin de Saint-Tropez sera maintenu pendant toute la
En phase chantier, les travaux de destruction de I'ouvrage
0 existant et de la reconstruction sont susceptibles d'etre
Est-il source de bruit ? sources de bruit de maniere momentanee et limitee liees
) . anliv_ annine Ao rhantiar ot raminne | o narennnal Aac
ﬁjrégﬁggsczg‘fo‘r’:sr ges Les nuisances sonores proviennent de la circulation des
’ 0 vehicules et des activites alentours.
. En phase d'exploitation, le projet n'engendrera aucune
o | Engendre-t-il des odeur ou nuisance olfactive supplementaire. En phase
§ odeurs ? chantier, des nuisances momentanees peuvent etre
= i
g Est-il concerné par des Le site de projet n'est pas concerne par des nuisances
Z | nuisances olfactives ? 0O | |olfactives en dehors de la circulation automobile.
En phase exploitation, aucune nuisance vibratoire
Engendre-t-il des 0 supplementaire n'est a prevoir. Le chantier pourra generer
vibrations ? des vibrations faibles, ponctuelles et temporaires,
nrinainalamant linAae Alivv Aanaine At AvLiv traviaiing Aa
Est-il concerné par des Le site de projet n'est pas concerne par des vibrations.
vibrations ? O
Le projet ne prevoit pas de travaux de nuit et n‘engendre
Engendre-t-il des 0 | |pas de nuisance lumineuse. Pas de travaux nocturnes de
eémissions lumineuses ? prevus. Il n'est pas prevu d'eclairage public dans le cadre
] . di nrniot
=eiolERIle T Aucun eclairage public (lampadaire) n'est present sur le
ﬁj?;i?]‘z:e";'is'ons 0 | lsite du projet. A noter la presence a proximite d'emissions
' lumineuses vis a vis des eclairages prives present pres du
nnint A'aan
En phase d'exploitation, le projet n'est pas de nature a
augmenter le trafic routier. Il n'est donc pas prevu
, , d'emissions supplementaires de gaz a effet de serre dans
Engendre-t-il des rejets | ' l'atmosphere. En phase chantier, le projet peut, en
dans l'air ? L O '
revanche, etre de nature a rejeter dans l'air des GES
" notamment par la presence des vehicules et engins de
15 chantier et par la deconstruction et reconstruction de
[} h HE, +
% Le projet n'est pas de nature a engendrer des eaux usees.
W | Engendre-t-il des rejets O | |Durant les travaux, les installations de chantier (sanitaires
liquides ? et vestiaires) seront munies de cuves etanches.
Si oui, dans quel
milieu ? O | 0
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Inci . . De quelle nature ? De quelle importance ?
ncidences potentielles Oui | Non ADDréci . ”: .
ppréciez sommairement I'impact potentiel
En phase exploitation, il s'agit des eaux pluviales de
ruissellement. La section hydraulique au droit de 'ouvrage
_ sera conservee. L'evacuation longitudinale des eaux
Ef’;ﬁi:‘tjsre,;t"' des 0 pluviales sur la chaussee se fera par des drains de
’ chaussee disposes en rives de chaussee. Une nappe
" drainante est mise en oeuvre a l'arriere des piedroits, et
15 les eaux recoltees sont evacuees dans le cours d'eau par
UU), | | S P - P | | | 4+ ol P | M PR | 1
'E La phase de travaux respectera une gestion appropriee
i _ des dechets de chantier (les dechets seront collectes,
E:(‘)%i’;‘:iﬁ;tggzéchets tries et evacues vers les centres de tri adaptes). La
o CEE RS, (RCTHeS, 0 gestion et I'evacuation des deblais et debrlls d'ouvrage
dangereux ? seront traites prealablement au projet. Il n'a pas ete
repere de materiaux ou produits contenant de I'Amiante
ou des Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques au-dela
Le site du projet ne se situe pas au sein d'un perimetre de
Est-il susceptible protection des abords d'un monument historique. Le
de porter atteinte perimetre le plus proche est celui du Pont des Esclapes,
au patrimoine 0 monument classe depuis le 14/03/1989 qui est localise a
architectural, culturel, .
g § | archéologique et 1',12 km du pont PON 032. I[ intercepte Iq zone 1 de la
8 ® | paysager ? liste des zones de presomption de prescription _
E 3 archeologique de la commune de Frejus, « Ville et plaine
= O e - ——— L —— — +
2 & | Engendre-t-il des Le projet s'inscrit dans la continuite des usages actuels du
£> :c?i(iliftlgzt;\%r:iasiz;lses sol, en prenant place sur une emprises de voirie donc un
oS o espace deja urbanise. La largeur de l'ouvrage n'est pas
sylviculture, urbanisme, D | modifiee.
aménagements),
notamment I'usage du
sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

O

Oui

Non

Si oui, décrivez lesquelles :

Le Departement du Var a porte un projet de restauration ecologique du seuil du Beal termine en
octobre 2025, situe entre Puget-sur-Argens et Roquebrune-sur-Argens ou l'objectif est de
restaurer la continuite ecologique, ameliorer I'ecoulement et limiter I'aggravation des crues.
Compte tenu du caractere ponctuel du projet et de I'absence de simultaneite des travaux, les
incidences cumulees restent faibles et non significatives. La refection de I'ouvrage du PONO017,
franchissant le vallon des Marronniers, peut lui aussi avoir des incidences cumulees notamment
concernant la similitude des calendriers. Des impacts au niveau de la desserte locale durant le
chantier (cumul des circulations reportees sur d'autres voies secondaires) sont a prevoir. Aucun
autre projet susceptible d'engendrer des effets cumules n'a ete identifie.
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6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiere ?

Oui O Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d'impacts résiduels notables. 1l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).

Les mesures suivantes seront mises en oeuvre : - Phase chantier : MEL1 : Limitation des
emprises de chantier au strict necessaire (aucune intervention sur les arbres avoisinants,
interventions dans le lit mineur du cours d'eau limitees...) ME2 : L'installation de chantier (base
vie, stockages des materiaux et engins de chantier) se fera en dehors du Perimetre de
Protection Rapprochee (PPR) des forages de Verteil ME3 : Aucune activite polluante susceptible
d'alterer la qualite de I'eau du cours d'eau ou de |la nappe ou d'en modifier les caracteristiques
n‘aura lieu ME4 : Mise en place de baches etanches, detention d'un kit anti-pollution afin de
contenir une eventuelle pollution si besoin, (cf Annexe DLE IV.5.1.1 - Qualite de I'eau) ME5 :
Interdiction de tout rejet et/ou depot susceptibles de polluer la ressource, mise en place d'un
systeme de depot sur retention pour tous les produits a risque MEG6 : Stationnement des engins
de chantier en dehors du PPR ME7 : Ravitaillement des engins et interventions mecaniques
effectues en dehors du PPR et sur un perimetre etanche MES8 : Inspection reguliere des engins
et machines pour eviter les fuites d'hydrocarbures ME9 : Maintien du libre ecoulement des eaux
: devoiement du cours d'eau (cf Annexe DLE 1V.5.1.2 - Milieu physique) ME10 : Suppression des
embacles potentiels (cf Annexe DLE IV.5.1.2 - Milieu physique) ME11 : Surveillance de la
pluviometrie afin d'anticiper au maximum pendant la periode de travaux, les possibles variations
brutales de debit engendrees par la pluviometrie (cf Annexe DLE IV.5.1.2 - Milieu physique)
ME12 : Balisage de la zone chantier. Aucun debordement en dehors ne pourra etre effectue
ME13 : Gestion specifique des stations d'especes envahissantes (Cannes de Provence) avec

* 1 =l ' ol ry | ~l | PO + £ =l H'Y Fy FS
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/Al Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

L'analyse des caracteristiques du projet, de son implantation et de son environnement permet
d'estimer que les incidences environnementales potentielles restent globalement faibles a
negligeables. Le projet concerne la deconstruction-reconstruction d'une infrastructure routiere
existante, avec des mesures d'evitement et de reduction prevues pour limiter les impacts. Par
ailleurs, 'amenagement vise a ameliorer la securite des circulations, ce qui constitue un effet
positif a I'echelle locale. - Impacts sur le milieu naturel : Dans I'ensemble, la zone d'etude
s'inscrit dans un contexte de vegetation rivulaire. Le site du projet presente toutefois un
environnement globalement favorable a la biodiversite, notamment au niveau des berges
enherbees et des formations de graminees helophytes. Le projet s'inscrit dans la continuite des

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou
pétitionnaire » - non publié.
Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | Il'article R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme

de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.

Objet

: L]

5 []

Il Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables@

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus@

Nom ANGELOGLOU
SOPHIE

Prénom

Qualité du signataire Chargee d'affaires

A Marseille

Fait le 0_7'0_7'/&26_/_ | B B | Signature du (des) demandeur(s)
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	IntituleDuProjetValeur: Deconstruction et reconstruction du pont n°PON032 permettant le franchissement du ruisseau le Beal par le Chemin de Saint-Tropez - Frejus (83600)
	nomPage1: 
	prenomPage1: 
	denomination: COMMUNE DE FREJUS
	raisonsociale: Commune de Frejus
	formeJuridiqueValeur1: Collectivites territoriales
	representantDeLaPersonneMorale: monsieur
	NomPersonneMorale1: Rachline
	PrenomPersonneMorale1: David
	LeProjetFaitIlLobje: non
	LeProjetFaitIlLobje2: non
	NatureDuProjetY: Le projet consiste en la destruction et la reconstruction de l'ouvrage d'art « n°PON032 » localise a cheval sur les communes de Frejus et de Puget-sur-Argens. Cet ouvrage d'art permet de franchir le cours d'eau « le Beal » et soutient la voie communale du Chemin de Saint-Tropez. L'ouvrage actuel est compose de deux ouvrages mitoyens : un ouvrage voute en maconneries probablement d'origine ayant ete elargi par un ouvrage en beton. La portee de l'ouvrage est d'environ  6.60 m et sa largeur est variable d'environ 4.20 m au Sud a environ 5.50 m au Nord. La date de construction de ces ouvrages est inconnue.  La voie soutenue par l'ouvrage comporte une chaussee a une voie de circulation.  Le projet consiste a remplacer l'ouvrage existant par un portique ouvert en beton arme de section hydraulique a minima identique. Le niveau fini de l'ouvrage correspond au niveau de l'ouvrage initial afin de limiter les adaptations sur la chaussee existante. Les fondations de l'ouvrage seront des micropieux. Le profil en travers de l'ouvrage est conserve et un reprofilage de la chaussee est effectue en conservant les pentes actuelles :          - Pente longitudinale de 2% de la rive droite vers la rive gauche,          - Pente transversale sur la chaussee a 1% de l'aval vers l'amont.  En rives, un garde-corps S8 galvanise et peint est mis en oeuvre sur une longrine en beton arme. L'etancheite de la dalle sera effectuee par feuilles prefabriquees munies de releves sur longrines de rive et de retombees sur les piedroits. L'evacuation longitudinale des eaux sur la chaussee se fera par des drains de chaussee disposes devant les longrines. Un complexe drainant est mis en oeuvre sur les piedroits, et les eaux recoltees sont evacuees dans le cours d'eau par l'intermediaire de barbacanes et d'un drain en pied. Les memes equipements de drainage sont mis en oeuvre sur les murs en retour. A l'aval et a l'amont, les nus des piedroits seront alignes avec les murs situes le long des berges en rive droite afin de se raccorder aux murs de protection des berges existants. Le raccordement entre les piedroits et les murs existants sera realise en beton arme. 
	ObjectifsDuProjetValeur: Le chemin de Saint-Tropez est emprunte occasionnellement par des automobiliste (en ce qu'il permet de contourner la RDN7 qui peut etre regulierement congestionnee) mais aussi des vehicules lourds tels que des tracteurs qui empruntent cette voie pour rejoindre les terrains agricoles ainsi desservis. L'ouvrage n° PON 032 a fait l'objet en septembre 2023 d'une inspection detaillee par le bureau d'etudes BEMS.  Le rapport d'inspection classe l'ouvrage en 3S c'est-a-dire : « Ouvrage dont la structure porteuse est alteree, et qui necessite des travaux de reparation. La classe 3 ne revet pas de caractere d'urgence. La mention « S » est relative a la securite des usagers ». L'objectif du projet est de securiser le franchissement du cours d'eau par les usagers vehicules, utilisant la voie communale. 
	DansSaPhaseTravauxValeur: Les travaux de deconstruction et reconstruction de l'ouvrage du pont sont prevus a partir de septembre 2027 et la duree des travaux est estimee a environ 13 semaines :  -Installations de chantier  -Deconstruction de l'ouvrage existant : - Protection du cours d'eau (batardeaux, pompage)  - Demolition des superstructures  - Demolition de l'ouvrage hydraulique  -Realisation des micropieux -Realisation de l'ouvrage projete et de ses murs en retour -Realisation des longrines de rive -Mise en oeuvre du grave ciment de part et d'autre de l'ouvrage  -Finalisation du remblaiement  -Mise en oeuvre des equipements  -Realisation des epreuves de l'ouvrage  -Mise en oeuvre des enrochements sur les berges cote rive gauche en amont et en aval --Betonnage des enrochements  -Suppression des protections du cours d'eau -Repli des installations et nettoyage de la zone  Pour la realisation des travaux, le chemin sera ferme a la circulation au droit de l'ouvrage. Une deviation routiere pourra etre mise en place par le chemin des Wagonnets puis le chemin de la Plaine. L'acces des riverains chemin de Saint-Tropez sera maintenu pendant toute la duree des travaux, en particulier le numero 457 dont l'entree est situee en face du Mas des Escaravatiers et qui pourra emprunter l'itineraire de droite.  Les installations de chantier (base vie, stockages de materiaux et engins de chantier) seront localisees en dehors du Perimetre de Protection Rapprochee (PPR) des forages de Verteil. Application de la charte chantier respectueux (mesures concernant la securite, la circulation, les nuisances sonores, la proprete...). Pas de bruit entre midi et quatorze heures. Pas de travaux nocturnes prevus. 
	Danssaphasedexploitation: En phase d'exploitation, le pont n°PON032 retrouvera son role de franchissement du Beal par le chemin de Saint-Tropez. Le nouvel ouvrage comportera : - Un nouveau portique ouvert presentant une ouverture minimale de 4.00 m et une hauteur libre qui varie de 1.38 m a 1.44 m - Des semelles en beton arme de 50 cm d'epaisseur et de largeur 1.75 m qui permettront egalement de supporter les voiles des murs en retour - Une seule voie de circulation a double sens, de largeur 4.90 m, - Des garde-corps implantes sur des longrines - Une pente de 1% et le niveau de l'intrados est situe a la cote 5.88 m NGF a l'amont et 5.93 m NFG a l'aval. - Des systemes d'evacuation des eaux.
	AQuelleSProcSoumis1: Le projet est soumis a declaration loi sur l'eau.
	streetNumberShared: 
	streetNameShared: Chemin Rural N°1 dit de SAINT-TROPEZ A PUGET-SUR-ARGENS
	LocalityNameShared: Chemin Rural N°1 dit de SAINT-TROPEZ A PUGET-SUR-ARGENS 83600 Frejus
	codePostalShared: 83600
	long1ForprojectAddress: 6°41'33"E
	lat1Forprojectaddress: 43°26'24"N
	long1: 06° 41' 42"E
	lat1: 43° 26' 37"N
	long2: 06° 41' 42"E
	lat2: 43° 26' 35"N
	dataGrid1: 
	PreciserDocUrbanisme: Le projet est situe en zonage Ap (Espace agricole reconnu comme espace naturel remarquable de la loi littoral) du PLU de Frejus (approuve le 4 juillet 2019 et modification n°2 approuvees le 25 fevrier 2025).  Le projet est localise en zonage A (terrain a valeur et potentiel agronomique, biologique et economiques des terres agricoles), NL1a (zone correspondante a des secteurs de loisirs), AP (espace agricole reconnu comme espace naturel remarquable de la loi littoral) et UE (zone correspondante aux zones et secteurs d'activites economiques) du PLU de Puget-sur-Argens (approuve le 29 avril 2021 et modification n°2 approuve le 26 septembre 2024). 
	SagitIlDmod: oui
	Sienvironnementale: non
	textArea4Page1: /
	apikey44: non
	textArea35446: Le perimetre du projet est localise a environ 0,5 km proximite de la ZNIEFF de type 2 « Vallee de l'Argens » (930012479).  Un pre-diagnostic ecologique a ete realise (cf annexe 8). 
	textArea35445: La commune n'est pas concernee par la loi Montagne de 1985. 
	apikey4: oui
	textArea46455631312: Le secteur du projet n'est pas situe dans ou a proximite directe d'une zone couverte par un arrete de protection de biotope.
	textArea5464551: La commune est concernee par la loi Littoral, relative a l'amenagement, la protection et la mise en valeur du littoral. Cependant, le projet ne se situe pas dans la bande des 100 m a compter du rivage, ni dans un espace proche du rivage. Celui-ci se situe en revanche dans un espace agricole remarquable identifie au SCoT Esterel Cote d'Azur Agglomeration. 
	apikey5: non
	textArea6: 
	apikey6: oui
	textArea7: La commune de Frejus fait l'objet d'un PPBE approuve pour la 4eme echeance le 1er juillet 2024, valable jusqu'en 2029. Le site du projet n'est pas concerne par une voie bruyante. Dans le secteur, la DN7 est classe categorie 2 des classement sonore (250m). Le perimetre projet n'est pas atteint. La voie ferree est classee categorie 1 (300m). Le perimetre atteint le site du projet. 
	apikey7: non
	textArea8: Le perimetre du projet n'intercepte aucun bien inscrit au patrimoine mondial. La zone de projet n'est pas concernee par une protection au titre des monuments historiques. Le Pont des Esclapes, monument classe depuis le 14/03/1989 est localise a 1,12 km du pont PON 032. Il n'intercepte pas non plus de perimetre de site patrimonial remarquable. 
	apikey8: oui
	textArea9: Le perimetre du projet du pont 032 empiete sur la zone humide/plan d'eau identifiee au SRCE « Secteur des Cotiers, du cap Benat au Var » et sur la zone humide « ripisylves du Val d'Argens -2 » (inventaire des zones humides de PACA par le CEN - 83HABITA3706).  Le projet s'inscrit dans la continuite des usages actuels du sol, la largeur de l'ouvrage n'est pas modifiee. 
	apikey9: oui
	textArea10: Deux plans de Prevention des Risques d'Inondation sont presents sur la commune de Frejus :  -Le PPRI lie a la presence de L'Argens, Le Reyran et la Vernede, approuve le 26 mars 2014 ;  - Le PPRI lie a la presence du Pedegal et du Valescure, approuve le 06 mai 2002 et revu le 15 juillet 2015.  La commune de Puget-sur-Argens est concernee par le PPRI lie a la presence de L'Argens et de La Vernede approuve le 20 decembre 2013. L'ouvrage du present dossier est concerne par le PPRI lie a la presence de l'Argens, Le Reyran et la Vernede. Le pont du chemin de Saint-Tropez est localise en zonage R3 (zone rouge).  La commune de Frejus est egalement concernee par le PPR Incendie de Foret, approuve le 19 avril 2006 (par arrete prefectoral) et rectifie le 12 fevrier 2009 (par arrete prefectoral), modifie le 27 aout 2012 (par arrete prefectoral) puis modifie le 1er avril 2026 ( par arrete prefectoral). Le projet est hors zonage reglementaire du PPRIF. 
	apikey12: oui
	textArea13: -Le PPRI lie a la presence de L'Argens, Le Reyran et la Vernede, approuve le 26 mars 2014 (Frejus)  ;  - Le PPRI lie a la presence du Pedegal et du Valescure, approuve le 06 mai 2002 et revu le 15 juillet 2015 (Frejus).  - Le PPRI lie a la presence de L'Argens et de La Vernede approuve le 20 decembre 2013 (Puget-sur-Argens) - PPR Incendie de Foret, approuve le 19 avril 2006  et rectifie le 12 fevrier 2009, modifie le 27 aout 2012, puis modifie le 1er avril 2026 ( Frejus)
	apikey10: non
	apikey11: oui
	textArea12: Le perimetre du projet intercepte la zone de repartition des eaux « nappe alluviale de la basse vallee de l'Argens » (id ZRED38- nappe affleurante).
	textArea11: Le site du projet n'est pas concerne par les inventaires BASOL, CASIAS ou SIS. A noter que, le site est localise en zone d'anomalies geochimiques specifiques pour lesquelles un ou plusieurs metaux presentent naturellement des teneurs elevees et pour lesquelles les teneurs peuvent varier de maniere tres importante sur de petites distances (quelques centaines de metres). 
	apikey24: oui
	textArea25: Le perimetre du projet est localise en limite du Perimetre de Protection Rapproche (PPR) Amont (code PP083-R-1001). Il est lie au champ de captage de la « basse vallee de l'Argens » (points d'eau destines a l'alimentation en eau potable). 
	apikey13: non
	textArea14: Le projet est implante hors perimetre de site inscrit.
	radio18: oui
	textArea15: La zone d'etude est localisee au sein de 2 sites Natura 2000. Il s'agit de la Zone Speciale de Conservation « Embouchure de l'Argens » (Directive Habitats - FR9301627), ainsi que de la Zone Speciale de Conservation « Val d'Argens » (Directive Habitats - FR9301626).
	radio19: non
	textArea16: Le projet est implante hors perimetre de site classe.
	apikey14: non
	textArea156454: Le projet n'est pas de nature a engendrer des prelevements d'eau. Aucun prelevement n'est specifie pour la realisation de l'ouvrage.
	apikey15: non
	textArea16555: Le site de projet est compris au sein de la masse d'eau souterraine affleurante « Alluvions de l'Argens » (FRDG376). Il intercepte egalement la masse souterraine profonde de niveau 1 des « Formations greseuses et marno-calcaires de l'avant-Pays provencal » (FRDG520). Il n'est pas specifie la realisation de drainage ou de modification de masse d'eau souterraines.  Une declaration loi sur l'eau a ete realisee dans le cadre du projet. (cf annexe n°7). 
	apikey16: oui
	textArea17: Etant donne que le projet vise a la demolition puis reconstruction totale de l'ouvrage d'art, il sera excedentaire en materiaux.  L'excedent est envoye en decharge classee. Les materiaux ne peuvent etre directement reutilises mais font l'objet d'un concassage (beton) afin de permettre leur reemploi futur dans d'autres projets. Il est prevu environ 200 m3 de deblais et environ 170 m3 de remblai. 
	apikey17: oui
	textArea18: Le projet necessite l'apport de materiaux pour la reconstruction de l'ouvrage d'art. Les materiaux sont issus tant que possible des filiales de reemploi de materiaux issus de precedents travaux (enrobes, GNT).
	apikey45: non
	textArea55: 
	apikey18: oui
	textArea19: En phase exploitation, le projet consistant uniquement en des amenagements de voiries ne necessite aucune consommation d'eau potable ou aucun rejet d'eaux usees supplementaire. Pendant le chantier, en revanche, le projet est susceptible de consommer de l'eau potable. Toutefois, cette consommation sera negligeable. En ce qui concerne les eau usees, les installations de chantier (vestiaires, sanitaires) comprendront des cuves etanches.  
	apikey20: oui
	textArea21: Les travaux sont susceptibles d'avoir une incidence sur les differents stades de developpement des especes presentes sur le site que ce soit la faune terrestre ou la faune aquatique. Chaque espece ayant ses specificites, la periode la plus favorable pour realiser les travaux sera definie par le cumul des exigences de chacune des especes presentes. Le deplacement des engins sera strictement limite a la zone definie en amont. Les travaux sont susceptibles de provoquer la mise en suspension de particules, ce qui pourrait deranger momentanement la faune aquatique. Des mesures de protections seront mis en place afin d'eviter tout rejets dans le cours d'eau.   Des inventaires ecologiques ont ete realises. Dans l'ensemble, le site du projet s'inscrit dans un contexte de vegetation rivulaire. La zone presente toutefois un environnement globalement favorable a la biodiversite, notamment au niveau des berges enherbees et des formations de graminees helophytes.  Sur le plan floristique, l'enjeu est qualifie de modere a fort, principalement en raison de la presence d'une espece protegee (localise en dehors du perimetre projet) et d'especes patrimoniales localisees, ainsi que d'une espece envahissante necessitant une vigilance particuliere en phase chantier. La majorite des especes recensees correspond toutefois a un cortege vegetal commun des milieux urbains et perturbes. Concernant la faune, l'enjeu est globalement faible. Le projet n'est pas susceptible d'engendrer d'impact ecologique notable a l'echelle locale. En phase exploitation, le projet n'est pas susceptible de generer des incidences supplementaires.  Les emprises de chantier seront delimitees de maniere a limiter les pietinements sur les berges de cours d'eau. En phase de travaux une vigilance sera apportee a ne pas favoriser la proliferation de la canne de Provence. Un protocole sera mis en place.  
	apikey21: non
	textArea22: Une evaluation des incidences Natura 2000 a ete realisee. dans le cadre du projet. Sa conclusion est la suivante :  L'ouvrage de franchissement du chemin de Saint-Tropez sur le Beal est dans un etat de degradation avance. Il a donc ete choisi d'effectuer des travaux de deconstruction et de reconstruction pour assurer la securite et la perennite de l'ouvrage. Ces travaux n'altereront pas les impacts hydromorphologiques de l'ouvrage actuel sur les troncons amont et aval du cours d'eau. La section actuelle de l'ouvrage sera conservee. L'amenagement de protections de berges 4m en amont et en aval engendrera une legere modification du profil en travers sur ces secteurs. Compte-tenu des habitats presents et de la nature des travaux, les incidences du projet seront limitees a la phase chantier. Des mesures ERC sont prevues afin de ne pas engendrer de degradation vis-a-vis de la zone Natura 2000.  
	apikey23: non
	textArea24: Les travaux ont ete projetes uniquement sur les secteurs necessaires avec une adaptation en fonction des sensibilites locales. Il n'engendre pas la consommation d'espaces agricoles, forestier et maritimes.  
	apikey46: oui
	textArea56: La commune de Puget-sur-Argens est couverte par le PPRT - DPCA approuve le 19 septembre 2012. Toutefois, le site du projet n'est pas couvert par son zonage reglementaire. L'ICPE, la plus proche (non SEVESO), est implantees a environ 320 m du perimetre de projet. Il s'agit de la societe SOMECA soumise a enregistrement. Les entrepots petrolier Seveso seuil haut sont en fin d'exploitation. L'ensemble de l'axe routier du projet ainsi que la zone d'etude ne sont pas concernes par un alea de transport de matieres dangereuses par canalisation et ne fait pas partie des principaux axes de circulation (cf. DDRM 83). La canalisation de transport d'hydrocarbures la plus proche est localisee a environ 570 m du perimetre d'etude. Cependant, la voie ferree localisee a environ 58 m au nord du perimetre projet est recensee comme risque de transport de matieres dangereuses (cf Document communal synthetique).  
	apikey25: oui
	textArea26: Le site du projet est localise : - En zone de gel faible ou modere et en zone de salage peu frequent (H1), - En zone sismique a risque faible (zone 2), - En zone d'alea important vis-a-vis du phenomene de retrait, gonflement des argiles, - En risque d'inondation par une crue torrentielle ou par une montee rapide de cours d'eau, ainsi qu'un fort risque de remontee de nappe, - En zone d'alea de debordement de cours d'eau du TRI Vars Est- l'Argens (rare ou milleniale - crue de faible probabilite), - En zone R3 du PPRI. En zone R3, sont notamment admis « les travaux d'entretien et de gestion courants ». Il s'agit d'une zone a alea d'inondation par debordement modere, pas ou peu urbanisee.  - En zone de categorie 3 du risque radon, - Hors zone reglementaire du risque d'incendie de foret. 
	apikey26: non
	textArea27: Toutes les mesures seront prises pour eviter les risques de pollutions durant le chantier.
	apikey39: oui
	textArea38: Le perimetre du projet est localise en limite du champ de captage de la « basse vallee de l'Argens » (points d'eau destines a l'alimentation en eau potable). Il se situe dans la limite de l'emprise du projet de PPR (Perimetre de Protection Rapprochee) des forages de Verteil.
	apikey27: oui
	textArea28: En phase d'exploitation, il n'y a pas d'augmentation du trafic lie au projet. Pour la realisation des travaux, le chemin sera ferme a la circulation au droit de l'ouvrage. Une deviation routiere pourra etre mise en place par le chemin des Wagonnets puis le chemin de la Plaine (itineraire de gauche ci-dessous).  L'acces des riverains chemin de Saint-Tropez sera maintenu pendant toute la duree des travaux, en particulier le numero 457 dont l'entree est situee en face du Mas des Escaravatiers. 
	apikey28: oui
	textArea29: En phase chantier, les travaux de destruction de l'ouvrage existant et de la reconstruction sont susceptibles d'etre sources de bruit de maniere momentanee et limitee liees aux engins de chantier et camions. Le personnel des entreprises aura pour obligation de ne pas generer de nuisances sonores inutiles. De plus, tous les engins utilises sur les chantiers devront correspondre aux normes en vigueur au moment de la realisation des travaux. Le chantier observera les conditions de la charte anti-nuisance sonore (pas de bruit entre midi et quatorze heures). Pas de travaux nocturnes prevus. En phase d'exploitation, le projet n'est pas de nature a generer plus de bruit qu'a l'etat actuel (trafics automobile et engins agricoles). 
	apikey40: oui
	textArea39: Les nuisances sonores proviennent de la circulation des vehicules et des activites alentours.
	apikey30: non
	textArea31: En phase d'exploitation, le projet n'engendrera aucune odeur ou nuisance olfactive supplementaire. En phase chantier, des nuisances momentanees peuvent etre presentes. 
	apikey41: non
	textArea49: Le site de projet n'est pas concerne par des nuisances olfactives en dehors de la circulation automobile.
	apikey29: oui
	textArea30: En phase exploitation, aucune nuisance vibratoire supplementaire n'est a prevoir. Le chantier pourra generer des vibrations faibles, ponctuelles et temporaires, principalement liees aux engins et aux travaux de terrassement. Ces vibrations resteront tres limitees voire negligeables. 
	apikey42: non
	textArea51: Le site de projet n'est pas concerne par des vibrations.
	apikey31: non
	textArea32: Le projet ne prevoit pas de travaux de nuit et n'engendre pas de nuisance lumineuse. Pas de travaux nocturnes de prevus. Il n'est pas prevu d'eclairage public dans le cadre du projet.  
	apikey43: non
	textArea53: Aucun eclairage public (lampadaire) n'est present sur le site du projet. A noter la presence a proximite d'emissions lumineuses vis a vis des eclairages prives present pres du point d'eau.  
	apikey32: oui
	textArea33: En phase d'exploitation, le projet n'est pas de nature a augmenter le trafic routier. Il n'est donc pas prevu d'emissions supplementaires de gaz a effet de serre dans l'atmosphere. En phase chantier, le projet peut, en revanche, etre de nature a rejeter dans l'air des GES notamment par la presence des vehicules et engins de chantier et par la deconstruction et reconstruction de l'ouvrage existant. 
	apikey33: non
	textArea34: Le projet n'est pas de nature a engendrer des eaux usees.  Durant les travaux, les installations de chantier (sanitaires et vestiaires) seront munies de cuves etanches. 
	textArea54: 
	apikey34: oui
	textArea35: En phase exploitation, il s'agit des eaux pluviales de ruissellement. La section hydraulique au droit de l'ouvrage sera conservee. L'evacuation longitudinale des eaux pluviales sur la chaussee se fera par des drains de chaussee disposes en rives de chaussee. Une nappe drainante est mise en oeuvre a l'arriere des piedroits, et les eaux recoltees sont evacuees dans le cours d'eau par l'intermediaire de barbacanes et d'un drain en pied.  Les memes equipements de drainage sont mis en oeuvre sur les murs en retour. En phase travaux, la localisation de l'ouvrage dans un cours d'eau et en site protege impose une attention particuliere pendant la realisation des travaux. Elle necessite la mise en oeuvre des mesures necessaires pour preserver les petits cours d'eau des risques de pollution (bache etanches, kits anti-pollution, interdiction de deverser ou de rejeter les eaux de chantier dans le cours d'eau...).  Toutes les eaux polluees (MES, hydrocarbures, ...) issues des acces et des installations de chantier seront collectees puis acheminees par un reseau etanche de fosses ou de collecteurs vers les bassins de retenue, ou elles seront stockees, decantees, deshuilees puis rejetees dans le milieu naturel. 
	apikey35: oui
	textArea36: La phase de travaux respectera une gestion appropriee des dechets de chantier (les dechets seront collectes, tries et evacues vers les centres de tri adaptes). La gestion et l'evacuation des deblais et debris d'ouvrage seront traites prealablement au projet.  Il n'a pas ete repere de materiaux ou produits contenant de l'Amiante ou des Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques au-dela de 50mg/Kg de Matiere Seche lors de la mission de reperage des materiaux et produits contenant de l'amiante ou des HAP dans les Voiries avant realisation de travaux. En phase exploitation, le projet n'engendrera pas de production de dechets. 
	apikey36: oui
	textArea37: Le site du projet ne se situe pas au sein d'un perimetre de protection des abords d'un monument historique. Le perimetre le plus proche est celui du Pont des Esclapes, monument classe depuis le 14/03/1989 qui est localise a 1,12 km du pont PON 032. Il intercepte la zone 1 de la liste des zones de presomption de prescription archeologique de la commune de Frejus, « Ville et plaine de l'Argens ». Toutefois, le projet etant donne sa nature ne devrait pas faire l'objet de prescription archeologique, sauf dans l'hypothese d'une soumission a etude d'impact. D'un point de vue paysager, la zone d'etude correspond a un troncon routier de campagne caracterise par la presence de terres agricoles, d'habitations isolees et de zones d'activites. Le projet s'inscrit majoritairement dans l'emprise du reseau routier existant et des espaces deja urbanises, ce qui limite les modifications des perceptions paysageres actuelles a proximite immediate. 
	apikey37: non
	textArea47: Le projet s'inscrit dans la continuite des usages actuels du sol, en prenant place sur une emprises de voirie donc un espace deja urbanise. La largeur de l'ouvrage n'est pas modifiee.
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	textArea48: Le Departement du Var a porte un projet de restauration ecologique du seuil du Beal termine en octobre 2025, situe entre Puget-sur-Argens et Roquebrune-sur-Argens ou l'objectif est de restaurer la continuite ecologique, ameliorer l'ecoulement et limiter l'aggravation des crues. Compte tenu du caractere ponctuel du projet et de l'absence de simultaneite des travaux, les incidences cumulees restent faibles et non significatives. La refection de l'ouvrage du PON017, franchissant le vallon des Marronniers, peut lui aussi avoir des incidences cumulees notamment concernant la similitude des calendriers. Des impacts au niveau de la desserte locale durant le chantier (cumul des circulations reportees sur d'autres voies secondaires) sont a prevoir. Aucun autre projet susceptible d'engendrer des effets cumules n'a ete identifie.  
	apikey47: non
	textArea57: 
	textArea58: /
	textArea50: Les mesures suivantes seront mises en oeuvre : - Phase chantier :  ME1 : Limitation des emprises de chantier au strict necessaire (aucune intervention sur les arbres avoisinants, interventions dans le lit mineur du cours d'eau limitees...) ME2 : L'installation de chantier (base vie, stockages des materiaux et engins de chantier) se fera en dehors du Perimetre de Protection Rapprochee (PPR) des forages de Verteil ME3 : Aucune activite polluante susceptible d'alterer la qualite de l'eau du cours d'eau ou de la nappe ou d'en modifier les caracteristiques n'aura lieu ME4 : Mise en place de baches etanches, detention d'un kit anti-pollution afin de contenir une eventuelle pollution si besoin, (cf Annexe DLE IV.5.1.1 - Qualite de l'eau) ME5 : Interdiction de tout rejet et/ou depot susceptibles de polluer la ressource, mise en place d'un systeme de depot sur retention pour tous les produits a risque ME6 : Stationnement des engins de chantier en dehors du PPR ME7 : Ravitaillement des engins et interventions mecaniques effectues en dehors du PPR et sur un perimetre etanche ME8 : Inspection reguliere des engins et machines pour eviter les fuites d'hydrocarbures  ME9 : Maintien du libre ecoulement des eaux : devoiement du cours d'eau (cf Annexe DLE IV.5.1.2 - Milieu physique) ME10 : Suppression des embacles potentiels (cf Annexe DLE IV.5.1.2 - Milieu physique) ME11 : Surveillance de la pluviometrie afin d'anticiper au maximum pendant la periode de travaux, les possibles variations brutales de debit engendrees par la pluviometrie (cf Annexe DLE IV.5.1.2 - Milieu physique) ME12 : Balisage de la zone chantier. Aucun debordement en dehors ne pourra etre effectue ME13 : Gestion specifique des stations d'especes envahissantes (Cannes de Provence) avec application d'un protocole d'evacuation et de traitement des dechets vegetaux afin d'eviter toute dissemination (cf Annexe Pre-diagnostic ecologique) ME14 : Maintien du chantier et de ses abords dans un etat de proprete compatible avec la protection de la ressource  MR1 : Definition prealable au commencement du chantier de l'organisation et des mesures a mettre en oeuvre en cas de pollution accidentelle MR2 : Application de la charte chantier respectueux (mesures concernant la securite, la circulation, le bruit, proprete...) MR3 : Mise en place d'une deviation et maintien des acces riverains (cf Annexe DLE IV.5.1.4 - Milieu humain), MR4 : Interventions sur les milieux naturels limitees au strict necessaire. Les acces au chantier et a la base de vie seront mis en place afin de limiter au maximum l'impact sur les habitats naturels. MR5 : Adaptation du calendrier ecologique des travaux en fonction de la phenologie des especes, avec une periode recommandee en septembre/octobre/novembre.  MR6 : Proscription des activites nocturnes en phase chantier et entre 12 h et 14 h MR7 : Reemploi au maximum des materiaux extraits MR8 : Mise en place de barrages flottants et filtrants si necessaire MR9 : Remise en etat en fin de chantier : Les zones temporairement degradees seront remises en etat avec, si besoin, une revegetalisation a base d'especes locales adaptees au contexte mediterraneen. L'introduction d'especes ornementales exotiques sera proscrite MR10 : Information du responsable de la ressource et de la delegation departementale du Var de l'ARS PACA en cas de risque de pollution accidentelle de la ressource. MA1 : Un suivi ecologique sera assure durant la phase travaux par un ecologue specialise  - Phase d'exploitation : ME15 : Maintien des fonctionnalites ecologiques locales : toute impermeabilisation supplementaire en dehors de l'emprise strictement necessaire est evitee MR11 : Dispositif adapte de gestion des eaux pluviales... 
	textArea52: L'analyse des caracteristiques du projet, de son implantation et de son environnement permet d'estimer que les incidences environnementales potentielles restent globalement faibles a negligeables. Le projet concerne la deconstruction-reconstruction d'une infrastructure routiere existante, avec des mesures d'evitement et de reduction prevues pour limiter les impacts. Par ailleurs, l'amenagement vise a ameliorer la securite des circulations, ce qui constitue un effet positif a l'echelle locale.  - Impacts sur le milieu naturel : Dans l'ensemble, la zone d'etude s'inscrit dans un contexte de vegetation rivulaire. Le site du projet presente toutefois un environnement globalement favorable a la biodiversite, notamment au niveau des berges enherbees et des formations de graminees helophytes. Le projet s'inscrit dans la continuite des usages actuels du sol, la largeur de l'ouvrage n'est pas modifiee. Avec les mesures mises en place, le projet n'est pas susceptible d'engendrer d'impact ecologique notable.  - Impacts paysagers et patrimoniaux : La zone du projet correspond a un troncon routier sans covisibilite notable avec le grand paysage. L'amenagement s'insere dans le tissu existant et ne modifie pas significativement les perceptions paysageres.   - Nuisances temporaires liees au chantier : La phase travaux pourra generer des nuisances ponctuelles et temporaires, notamment liees au bruit, a la circulation des engins et aux terrassements. Ces effets resteront limites dans le temps et seront encadres par des mesures specifiques visant a reduire les perturbations.  - Effet positif sur le trafic et la securite : Le projet vise a ameliorer la securite de l'ouvrage d'art aujourd'hui fragilise.  Au regard de la nature du projet, de son implantation sur des emprises deja anthropisees et des mesures prevues pour encadrer les travaux, les incidences residuelles sur l'environnement apparaissent faibles a negligeables. A l'inverse, les effets attendus en matiere de securite sont positifs.  
	jeCertifie: Yes
	textArea64: Marseille
	le: 07-07-2026
	apikey3: non
	apikey2: non
	file-1: Off
	file-2: Off
	file-3: Off
	file-4: Off
	file-5: Off
	file-6: Off
	file-7: Off
	Grandeurscaracteristiquesduprojet: Emprise au sol Terrain d'assiette Largeur de la voie de circulation Longueur de voirie Ouverture de l'ouvrage (L) Ouverture de l'ouvrage maximum (H) Ouverture de l'ouvrage minimum (H) Pente longitudinale (de la rive gauche vers la rive droite) Pente transversale sur la chaussee (de l'amont vers l'aval)
	Valeurs: (45, m²) (45, m²) (4,90, m) (7,11, m) (4, m) (1,44, m) (1,38 , m) (2, %) (1, %)
	referenceNumberValue: 020576/KK P
	dataGridForCatSubCat: 6. Infrastructures  routières  (les ponts, tunnels et  tranchées couvertes  supportant des  infrastructures  routières doivent être  étudiés au titre de  cette rubrique)., 6A
	numeroSiret: 21830061400011
	nomPorteurProjet: ANGELOGLOU
	PrenomPorteurProjet: SOPHIE
	QualitePorteurProjet: Chargee d'affaires
	Dossierreceptiondate: 07-07-2026
	Dossiercompletdate: 23-07-2026
	file-8: Off
	file-9: Off
	file-10: Off
	file-11: Off
	file-12: Off
	file-8-text: 
	file-9-text: 
	file-10-text: 
	file-11-text: 
	file-12-text: 


