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1. Historique de l 'aménagement
Chronologie du port  de plaisance de Pir iac-sur-Mer :

•	 Créat ion en 1971 pour une capacité de 300 bateaux,
•	 Extension du port  à échouage en 1987 pour une capacité de 500 bateaux, 
•	 Aménagement d’un bassin à f lot  avec passerel le d’accès offrant 540 

places, 
•	 Agrandissement du bassin à f lot  avec une capacité de 820 places en 2004. 

Cette extension a vu l ’adaptat ion des infrastructures et superstructures 
déf init ives toujours en place aujourd’hui . 

La mise en œuvre de l ’agrandissement de 2004 a été soumise à enquête 
publ ique et à autor isat ion préfectorale nécessitant ainsi  la réal isat ion d’une 
étude d’ impact.  LA dynamique sédimentaire y a été développée et st ipule que 
les mouvements de matér iaux sableux sont de deux types : 

•	 Perpendiculaire à la plage :  mouvement dans le prof i l
•	 Paral lè le à la plage :  t ransit  l i t toral

Dans le premier cas,  on peut schématiser en disant que les fonds recherchent à 
subir  le minimum d'act ion de la part  des vagues et se modèlent en conséquence. 
De manière s impl i f iée,  la hauteur d'eau jusqu'à laquel le i l  y  a act ion des vagues 
est égale de 2 à 2,5 fois la hauteur de la houle.  Compte tenu de l 'agitat ion 
dans la zone de Pir iac-sur-mer,  les mouvements dépassent rarement moins de 
1 m et les mouvements extrêmes porteront à -  2 ou 3 mètres,  profondeur à 
part i r  de laquel le on a « la gravel le »,  qui  n'est  autre qu'un matér iau fossi le. 

Dans le deuxième cas,  en l 'absence de données précises dans le secteur de 
Pir iac-sur-Mer,  plusieurs remarques peuvent être formulées :

•	 Le transit  l i t toral  a une résultante portant au Nord-Est
•	 L'agitat ion est fa ible

Toutes ces remarques conduisaient à penser que la résultante du transit  ne 
devait  pas dépasser quelques mil l iers de m3 par an ce qui  montre que le transit 
sédimentaire n’était  pas un sujet.

Les cumuls depuis la créat ion du port  ont été extrêmement fa ibles (normal sur 
une côte très rocheuse).  La demande concerne l ’enlèvement d’une accumulat ion 
exceptionnel le observée suite aux fortes tempêtes de l ’automne 2023

2. Historique des opérations
En 2021, l ’opérat ion de dragage a concerné les sédiments f ins du port  à f lot 
avec clapage en mer sur une zone d’ immersion. Cette opérat ion a fa i t  l ’objet 
d’une étude d’ impact et d'une enquête publ ique qui  a donné l ieu à un arrêté 
Préfectoral  en date du 23 jui l let  2021. Ce n'était  pas du rechargement de 
plage. 
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3. Contexte sédimentaire
Les abords du port  de Pir iac-sur-Mer subissent un ensablement naturel  et 
récurrent en pied des digues extér ieures du secteur Ouest du Port  et  dans le 
chenal  de navigat ion (cf .  F igure 1) .  Le port  souhaite réal iser un enlèvement de 
ces sables avec rechargement de plage pour un volume estimé à moins de 
5000m3 par an sur 10 ans.

Ces sables ont fa i t  l 'objet d'une analyse physico-chimique selon les 
recommandations de l 'arrêté du 9 aout 2006 et de la c i rculaire du 14 juin 2000. 
Les résultats,  comparés aux seui ls  réglementaires en vigueur,  sont présentés 
sur le tableau 1.  Aucun dépassement de niveau N1 n'a été révélé  avec des 
concentrations souvent en dessous du seui l  de détection du laboratoire.  

La granulométr ie des sédiments témoigne de matér iaux très major i ta i rement 
sableux avec 32 à 46% de matér iaux supérieure à 2mm, et sur le pourcentage 
restant,  entre 83 et 93% des matér iaux sont du sable. 
Les prélèvements et analyses ont été réal isés en janvier 2024. 

L'object i f  est  de recharger des plages s i tuées sur la commune de Pir iac,  en 
dehors de la concession portuaire mais qui  subissent une érosion naturel le : 
•	 Plage de Cochero,
•	 Plage de Chatousseau, 
•	 Plage de Brambel l , 
•	 Plage de Closi l lot .

Le présent document est une annexe volontaire à la demande d'examen 
au cas par cas et prend la forme d'une notice d' incidence simplif iée et 
proportionnée aux travaux,  af in de mettre en évidence qu'une évaluation 
environnementale n'est pas nécessaire pour ces travaux. 

Tableau 1 - Données physico-chimiques
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Fig. 1 - Plan d'échantillonnage
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4.1. Article L.214-1 à 6 du code de 
l ’environnement

4. Cadrage réglementaire

La nomenclature Loi  Eau, codif iée au code de l ’Environnement L.214-1 à 11 
réglemente ce type de travaux à travers plusieurs cr i tères inscr i ts  dans la  
« nomenclature Loi  eau » :  4.1.3.0 Dragage et/ou rejet y afférent en mil ieu 
marin.

La qual i té des sédiments par rapport aux niveaux réglementaires N1/N2 est 
déf inie par l ’Arrêté du 9 aout 2006, du 23 décembre 2009, du 8 févr ier  2013, 
du 17 jui l let  2014 et du 30 juin 2020 relat i fs  aux niveaux à prendre en compte 
lors d’une analyse de rejets dans les eaux de surface ou de sédiments marins, 
estuar iens ou extraits  de cours d’eau ou canaux relevant respect ivement des 
rubriques 2.2.3.0,  4.1.3.0 et 3.2.1.0 de la nomenclature annexée au décret 
n°93-743 du 29 mars 1993.

Ainsi ,  dans le cadre des opérat ions,  cette réglementat ion repose sur les 
cr i tères suivants qui  devront être just i f iés avant chaque opérat ion :

•	 Le volume de sédiment  :  < 5 000 m3 /  an
•	 La qual ité des sédiments  :  < N1 
•	 La proximité des zones conchyl icoles  :  la zone d'enlèvement de sable 

et de rechargement sont s i tuées à plus de 1 km de la zone conchyl icole 
la plus proche. 

Ces travaux relèvent donc de la rubrique 4.1.3.0 v isées à l ’art ic le R214-1 du 
code de l ’environnement.
  
I ls  ne sont pas soumis à une procédure IOTA.

Fig. 2 - Organigramme de la rubrique 4,1,3,0 de la nomenclature loi sur l’eau
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4.2. Article L.122-1 à 9 du code de 
l ’environnement

L’annexe au R.  122-2 (modif ié par le décret n°2018-435 du 4 juin 2018 
– art .  1)  déf ini  la l iste des catégories de projets soumis à une évaluat ion 
environnementale ou soumis à un examen au cas par cas. 

La rubrique 13 concerne les opérat ions de rechargement avec apport de 
matér iaux,  par exemple avec du sable de carr ières,  sables ou galets issus de 
l 'enlèvement de sable marin ou continental .

Ces opérations sont systématiquement soumises à examen au cas par cas, 
sujet du présent dossier.  La décision de la DREAL définira la nécessité ou 
non de réal iser une étude d'impact. 

4.3. Article L.414-4 du code de l ’environnement

4.4. PLU

La zone de travaux se s i tue en bordure du s i te Natura 2000 direct ive oiseaux 
« Mor Braz ». 

De ce fait ,  le projet peut être susceptible d’avoir  un impact sur son état de 
conservat ion. Le projet doit  a insi  fa i re l 'objet d'une évaluation simplif iée 
des incidences Natura 2000  conformément à l ’art ic le R.  414-23 du code de 
l ’environnement. 

La zone N est une zone naturel le et est  dest inée à être protégée en raison, soit 
de la qual i té des s i tes,  des mi l ieux naturels,  des paysages et de leurs intérêts, 
notamment du point de vue esthét ique, histor ique ou écologique, soit  en 
raison de l 'existence d'exploitat ions forest ières.

Les plages pour le rechargement sont en zone Nds  dél imitant les espaces 
terrestres et marins (Domaine Publ ic Marit ime),  s i tes et paysages remarquables 
ou caractér ist iques du patr imoine naturel  et  culturel  du l i t toral  et  les mi l ieux 
nécessaires au maint ien des équi l ibres biologiques ou présentant un intérêt 
écologique (art ic le L 146-6 et R 146-1 du code de l 'urbanisme).  Pour mémoire, 
l 'ut i l isat ion du DPM est soumise à l 'autor isat ion de l 'autor i té publ ique du 
gest ionnaire et ce secteur s 'étend jusqu'à12 mil les des côtes.

I l  sera donc nécessaire de faire une demande d'AOT pour la c i rculat ion des 
engins sur le Domaine Publ ique Marit ime. 

Fig. 3 - Extrait PLU de Piriac

4.5. Domaine public marit ime

La circulat ion des engins sur le domaine publ ic marit ime au niveau des plages 
fera l 'objet d'une demande d'Autor isat ion d'Occupation Temporaire. 

El le indiquera les zones de circulat ion, de repl is  du matér iel  et  les zones et 
habitats sensibles éventuel lement à éviter. 

La demande d'AOT sera renouvelée à chaque opérat ion de rechargement de 
plage. 
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Fig. 4 - Exemple non contractuel d’opération de rechargement de plage

5. Détail  des travaux

  5.1. Méthode générale

La reprise des matér iaux est réal isée à l ’a ide de pel les mécaniques et de 
camions bennes étanche à sec lors des marées basses. 

Les matér iaux seront transportés par voie rout ière jusqu'à un accès à la côte 
puis sur l 'estran.  Le sable pourra être déposé en haut d'estran pour être 
ensuite régalé sur le bas d'estran à marée basse. Le régalage sera réal isé en 
essayant de l imiter au maximum le recouvrement de la la isse de mer.  A noter 
que s i  l 'entreprise en a la possibi l i té,  le transport pourra se fai re directement 
par l 'estran. 

Les engins c i rculant sur le Domaine Publ ic Marit ime (estran)  feront l 'objet 
d'une autor isat ion d'occupation temporaire du domaine publ ic marit ime. 

Le sable sera directement v idé sur les zones de rechargement.  Pour rejoindre 
le s i te de déchargement,  les engins pourront c i rculer sur les plages en vei l lant 
à la sauvegarde du plat ier  rocheux et des la isses de mer. 

Les camions bennes déverseront les sables sur les plages à marée nasse. Un 
bul ldozer déjà posit ionné sur place régalera alors le sable en bas de plage de 
façon uniforme. 

  5.2.Planning et durée des travaux

Durée estimative des travaux  :  minimum :  5 jours ouvrés,  maximum :  10 jours 
ouvrés (s i  intempéries ou pannes.  Normalement en 5 jours ouvrés les 5000 m3 
devraient être gérés) .

Périodes souhaitées  :  pér iode d’ intervention la plus large possible (en dehors 
des périodes de fortes aff luences à savoir  saison est ivale et vacances scolaires) . 
L’ idéal  serait  le mois de mars ( rechargement des plages communales avant la 
saison est ivale,  peu de fréquentat ion, coeff ic ients de marées intéressant pour 
l ’opérat ion) .
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6. Détails des zones de rechargement

   6.1. Besoins
Les zones de rechargement ont été proposées par la commune de Pir iac-sur-
Mer comme faisant l 'objet d'une érosion importante.  Cette problématique a 
été identi f iée le SLGRI du TRI de Saint-Nazaire -  Presqu' î le de Guérande élargi 
à la commune de Pir iac-sur-Mer.  Un extrait  du zonage est proposé ci-après.  La 
quasi-total i té du l inéaire de côte est concerné. 

Le besoin en enlèvement de sable a permis de prof i ter  de l 'opportunité pour 
proposer une solut ion de rechargement.  Ces travaux sont également motivés 
par le courr ier  de la mair ie de Pir iac-sur-Mer présenté ci-après. 

Le rechargement d’une plage est souvent considéré comme la mei l leure 
solut ion pour lutter contre l ’érosion côt ière,  car i l  présente plusieurs avantages 
par rapport aux autres méthodes :

Préservation du l ittoral naturel
Contrairement aux structures r igides comme les digues ou les épis,  qui 
modif ient les courants et peuvent aggraver l ’érosion ai l leurs,  le rechargement 
imite les processus naturels en restaurant la plage et en maintenant son rôle 
de barr ière contre les vagues et les tempêtes.

Protection des infrastructures côtières
En augmentant la largeur de la plage, on réduit  l ’énergie des vagues qui 
atteignent les habitat ions,  les routes et autres infrastructures s i tuées à 
proximité.  Cela diminue les r isques d’ inondations et de dommages causés par 
les tempêtes.

Maintien des activités économiques et touristiques
Les plages sont un atout économique majeur pour les régions côt ières ( tour isme, 
lois i rs ,  pêche).  Leur rechargement permet de préserver leur attract iv i té sans 
compromettre l ’accès au l i t toral .

Solution réversible et adaptable
Contrairement aux ouvrages en dur,  le rechargement peut être ajusté selon 
l ’évolut ion de l ’érosion. I l  est  possible de renouveler l ’apport de sable 
périodiquement en fonct ion des besoins.

Respect des dynamiques naturel les
En ut i l isant un sable de granulométr ie s imi la i re à celui  de la plage d’or igine 

comme c'est  le cas ic i ,  le rechargement permet de l imiter les impacts sur la 
biodivers i té et de préserver les fonct ions écologiques du mil ieu.

Moins d’ impacts négatifs sur l ’environnement
Bien qu’ i l  puisse perturber temporairement les habitats benthiques,  le 
rechargement a généralement moins d’effets négati fs  à long terme que les 
infrastructures r igides,  qui  peuvent entraîner une érosion accrue sur d’autres 
secteurs du l i t toral .

   6.2. Conséquence d'un non rechargement
Si une plage subit  une érosion sans être rechargée, plusieurs conséquences 
peuvent apparaître à court  et  long terme, affectant à la fois  l ’environnement, 
les infrastructures et les act iv i tés humaines.

Réduction de la largeur de la plage
Sans apport de sable,  la plage continue de rétrécir  sous l ’effet  des vagues,  des 
courants et des tempêtes.  Cela peut mener à une dispar i t ion progressive du 
trait  de côte et une accélérat ion de l 'érosion côt ière. 

Augmentation du risque d’inondations et de submersion marine
Les plages agissent comme des barr ières naturel les contre les tempêtes et les 
marées hautes.  Leur dispar i t ion expose les zones côt ières aux inondations et 
accélère l ’ intrusion de l ’eau de mer dans les terres.

Érosion accrue des infrastructures côtières
Les bât iments,  routes et autres infrastructures proches du l i t toral  deviennent 
plus vulnérables aux assauts des vagues,  augmentant les r isques d’effondrement 
ou de détér iorat ion rapide.

Disparit ion des habitats naturels
De nombreuses espèces (oiseaux marins,  crustacés)  dépendent des plages et 
des la isses de mer pour leur reproduct ion et leur al imentat ion. L’érosion peut 
détruire ces habitats et provoquer un décl in de la biodivers i té locale.

Impact économique négatif
Les plages sont des l ieux essentiels  pour le tour isme et les lois i rs .  Leur 
dispar i t ion entraîne une baisse de l ’attract iv i té des zones côt ières,  avec des 
conséquences économiques pour les commerces et les col lect iv i tés locales.

Recours à des solutions d’urgence coûteuses et ineff icaces
Sans rechargement,  les autor i tés r isquent d’opter pour des mesures de 
protect ion d’urgence comme des digues ou des murs de soutènement,  qui 
peuvent aggraver l ’érosion en modif iant les courants marins.
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Fig.5  - Courrier de la mairie stipulant le besoin en rechargement Fig. 6 - Etat des lieux des risques d'inondation (Sepia Conseils 2017)
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Ne pas recharger une plage en érosion expose les zones côt ières à des r isques 
environnementaux et économiques majeurs.  Même si  le rechargement n’est 
pas une solut ion déf init ive,  i l  permet de ralent i r  ces effets et de préserver les 
fonct ionnal i tés naturel les des plages.

   6.3. Sensibil ité 
Les plages ont fa i t  l 'objet d'un inventaire en période hivernale af in de visual iser 
les éventuels habitats,  espèces f lor ist iques et faunist iques sensibles à enjeux 
de conservat ion pouvant subir  une dégradation lors des opérat ions.  Nous 
avons recherché entre autre :

•	 Moul ières, 
•	 Zones de laminaires, 
•	 Massi fs  d'Hermel les, 
•	 Espaces dunaires, 
•	 Bancs de zostères,

Ce sont les habitats communément rencontrés sur le l i t toral  at lant ique et 
fa isant l 'objet d'une protect ion part icul ière. 
Cet inventaire in s i tu a été complété par un inventaire bibl iographique basé 
sur les données existantes. 

Aucun habitat  ni  espèce protégés n'a été relevé sur les plages ni  a proximité 
immédiate.  I l  est  donc peut probable que le projet impacte de façon directe 
ou indirecte des habitats et espèces à enjeux de conservat ion. 

A noter tout de même  la présence d'une laisse de mer  qu' i l  convient de 
sauvegarder durant les opérat ions.   Ces débris  ont di fférentes or igines :  débris 
végétaux (a lgues,  bois f lotté) ,  et  débris  animaux (coqui l lages,  enveloppes 
d’œufs,  mues de crabe, test  d’ours ins) .  L’accumulat ion de ces débris  forme 
un ruban plus ou moins étroit ,  paral lè le à la mer,  pouvant s ’étendre parfois 
sur plusieurs k i lomètres.  La la isse de mer est  présente sur tout le l i t toral  aussi 
bien sur les plages de sable,  que les estrans rocheux.

Les la isses de mer forment un mil ieu instable car soumis aux di fférents 
mouvements des marées.  Un écosystème bien part icul ier  se développe sur les 
la isses de mer.  I l  est  essentiel  pour la formation des dunes et la lutte contre 
l ’érosion et accuei l le un monde vivant sans cesse en interact ions.

En effet,  la la isse de mer abrite des plantes part icul ières se développant 
grâce aux débris  décomposés par des invertébrés (pet i ts  organismes comme 
les insectes,  crustacés,  mol lusques) .  Ces derniers const i tuent ensuite de la 
nourr i ture de certains oiseaux qui  f réquentent et pondent dans la la isse de 
mer.  Enf in à marée haute,  les la isses de mer v iennent enr ichir  les eaux côt ières 
et l ibèrent des al iments ( invertébrés)  pour les poissons.

La cartographie des plages et la local isat ion temporaire des la isses de mer 
sont représentés sur les cartes suivantes. 
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Fig. 7 - Plage de Brambell
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Fig. 8 - Plage de Chatousseau
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Fig. 9 - Plage de Closillot
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Fig. 10 - Plage de Cochero
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Tableau  2 - Données granulométriques

   6.4. Compatibil ité granulométrique

Les sédiments du port  a insi  que ceux des plages ont fa i t  l 'objet 
d'analyses granulométr iques présentées dans le tableau 2.

La zone EM1  du port  (plage extér ieur de la digue) présente 
une correspondance granulométr ique avec :
•	 la plage de Closi l lot , 
•	 le haut de la plage de Coctero, 
•	 le bas de la plage de  Chatousseau, 
•	 le bas de la plage de Brambel l . 

Le sable pourra y être déposé en pr ior i té af in de conserver 
une cohérence granulométr ique et l imiter le bouleversement 
de l 'habitat  local . 

La zone EM2  présente une part  de l imon plus importante tout 
en maintenant une proport ion de sable autour de 84%. Cette 
proport ionnal i té semble compatible avec :
•	 le bas estran de Brambel l , 
•	 la part ie haute de Chatousseau,
•	 la part ie haute de Brambel l . 

Les sables du port  semblent donc compatibles avec un 
rechargement de plage. Le respect de la répart i t ion proposée 
ci-avant,  devrait  l imiter l ' impact.

La proport ion de part icules f ines est  t rès fa ibles ce qui 
devrait  l imiter la remise en suspension des sédiments et 
l 'augmentat ion de la turbidité localement. 
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Fig. 11 - Plan d'échantillonnage analyse granulométrique
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7. Contexte naturel
La s i tuat ion des travaux par rapport aux enjeux de protect ion environnementaux  
( f igures 10 à 17)  sont précisés c i -après :

Zone de 
protection

Distance du 
projet Enjeux et sensibi l ité Impacts l iés aux travaux Mesures ERC envisagées

ZNIEFF 2 :  Zones 
résiduel les de Mesquer 
à La Turbal le

90m Ensemble de falaises marit imes,  de pelouses,  de 
petites zones dunaires,  de petits  marais arr ières 
l i t toraux,  de landes et de boisements résiduels.
Intérêt patr imonial  faunist ique, amphibiens, 
f lor ist iques,  ptér idophytes,  phanérogames. 
La zone peut subir  des effets négati fs  par le rejet de 
substances pol luantes dans les eaux et à l 'érosion

Risques jugés négl igeables.  Le rechargement 
se fera au plus proche à 90m de la ZNIEFF et 
la méthode de rechargement permettra de 
bien contrôler les r isques de débordement 
vers la ZNIEFF. De même la fa ible proport ion 
de sédiment f in devrait  impl iquer une 
augmentat ion négl igeable de la turbidité.  
Enf in l 'absence de contaminant détectés 
dans les sables assure l 'absence d'apport de 
pol luant.

La mesure d'évitement qui  sera mise en place est 
l ' interdict ion pour les engins de chantier de se 
déplacer dans l 'enceinte de la ZNIEFF.

L'enlèvement du sable se fera à sec à marée basse 
af in d'éviter les r isques de remise en suspension des 
matér iaux les plus f ins.

Contre les r isques de pol lut ion accidentel le, 
l 'entreprise de travaux devra just i f ier  de zones de 
repl is  des engins,  d'une zone de stockage des eff luents 
l iquides dangereux avec un système de conf inement, 
des normes environnementales des engins,  de la 
présence d'un kit  de gest ion des pol lut ions aux 
hydrocarbures,  d'hui les biodégradables... 

Si te Natura 2000 
Direct ive Oiseaux Mor 
Braz

140m A 99% marit ime, le s i te est  prolongé au delà de 
la la isse de basse mer.  I l  const i tue un ensemble 
fonct ionnel remarquable d'une grande importance 
pour les regroupements d'oiseaux marins sur la 
façade at lant ique.
Les enjeux :
•	 Grande importance en hiver pour les 

plongeons(Gavia spp.)  mais surtout de novembre 
à décembre et pas dans le secteur de travaux

•	 Présence des alc idés d'octobre à avr i l  mais sur 
des fonds supérieurs à 20m ou les î les du s i te

•	 Fou de bassant présent toute l 'année mais pas à 
proximité du s i te de travaux

•	 Mouette pygmée présente en mars /  avr i l  mais 
sur des fonds de 10 à 30m 

Le s i te est  part icul ièrement vulnérable aux pol lut ions 
marines et aux modif icat ions du taux d'envasement, 
déversement,  dépôts de matér iaux de dragage.

Les sédiments ne présentent aucune pol lut ion. 
Aucune modif icat ion d'envasement n'est 
prévue dans l 'enceinte du Mor Braz. 

La mesure d'évitement à mettre en place est d'éviter 
le rechargement des sables sur les zones de la isse de 
basse mer qui  peuvent être sources d'al imentat ion 
pour certains oiseaux. 

Bien que référencées,  el les sont susceptibles de 
bouger d' ic i  le pr intemps. Un inventaire avant le 
début des travaux et une sensibi l isat ion du personnel 
en charge des travaux pourrait  être réal isée af in de 
l imiter leur recouvrement. 

ZICO > 5km Zone d' importance pour la conservat ion des oiseaux Aucun r isque identi f ié Aucune mesure envisagée

RAMSAR :  Marais salants 
de Guérande et du Mès

> 5km Zone humide pr incipalement protégées pour l 'accuei l 
des 20000 oiseaux d'eau chaque hiver

Aucun r isque identi f ié Aucune mesure envisagée

Parc Naturel  Régional 
de Br ière

< 3 km Site 100% terrestre,  zone humide Aucun r isque identi f ié Aucune mesure envisagée

Sites inscr i ts  /  c lassés > 5 km / Aucun r isque identi f ié Aucune mesure envisagée

Habitats sensibles > 5 km Des vasières et zostères sont référencés à plus de 
5km du s i te de travaux

Aucun r isque identi f ié Aucune mesure envisagée

Masse d'eau 0 km Masses d'eaux de qual i té générale médiocre Les sédiments ne présentent aucune 
contaminat ion susceptible d'aggraver la 
qual i té de la masse d'eau

Aucune mesure envisagée

Tableau  3 - Enjeux de protection autour de la zone de travaux
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Fig. 12 - Situation des travaux par rapport aux ZNIEFF
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Fig. 13 - Situation du port par rapport au site Natura 2000 "Mor Braz"
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Fig. 14 - Situation des travaux par rapport à la ZICO
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Fig. 15 - Situation des travaux par rapport au site RAMSAR
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Fig. 16 - Situation des travaux par rapport au Parc Naturel Régional
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Fig. 17 - Situation des travaux par rapport aux sites inscrits et sites classés
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Fig. 18 - Situation des travaux par rapport aux habitats et espèces protégées
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Fig. 19 - Qualité de la masse d'eau
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8. Contexte humain
   8.1. Risques naturels

Les zones de rechargement sont identi f iées en zones d'érosion ce qui  just i f ie 
le besoin en rechargement côt ier  identi f ié par la commune de Pir iac-sur-Mer.
Le rechargement devrait  donc avoir  un impact posit i f

   8.2. Conchyliculture

La masse d'eau conchyl icole est  c lassée en B pour le groupe 3. 
Les sédiments sableux du port  ne présentent aucune contaminat ion chimique 
et bactér iologique. Aucun impact sur le qual i té de la zone conchyl icole n'est 
attendu. 
Aucune act iv i té ostréicole,  de culture marine ou de pr ise d'eau de mer se s i tue 
à proximité des zones concernées. 
 

   8.3. Urbanisation

Les zones de travaux sont en mil ieu urbain de densité moyenne. Les nuisances 
l iées à l 'ut i l isat ion d'engins motorisés (sonores et de rejet de CO2) devrait  être 
l imité par la pér iode des travaux. En effet,  la commune disposait  en 2021 de 
66% de logements secondaires. 

Les travaux auront l ieu en dehors des périodes scolaires et avant le 15 juin, 
ce qui  devrait  l imiter l ' impact global  des travaux sur les populat ions locales. 

   8.4. Fréquentation des sites de rechargement

Les travaux interviennent en période de faible f réquentat ion. Cependant un 
arrêté d' interdict ion d'accès aux plages sera nécessaire pour l imiter les r isques 
d’ interact ion avec des promeneurs. 

Fig. 20 - Etat des lieux des risques d'inondation (Sepia Conseils 2017)
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Fig. 21 - Etat des zones conchylicoles
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9. Synthèse

  
D'après les éléments décr i ts ,  les travaux d'enlèvement des sables du port  de 
Pir iac-sur-Mer et de rechargement des plages devraient présenter des impacts 
nuls à négl igeables sur l 'environnement.  Les matér iaux sont exemptes de toute 
pol lut ion chimique et sanitaire. 

I l  ne semble donc pas nécessaire de réal iser une évaluation environnementale.

Des mesures d'évitement sont tout de même prévues af in de réduire encore 
plus les r isques d' impacts environnementaux :

•	 Rédact ion d'un porter à connaissance à dest inat ion de la DDTM intégrant 
notamment une évaluat ion des incidences avec proposit ion de mesures 
ERC,

•	 Des travaux en période de moindre impact environnementaux et sociétaux,
•	 Travaux à sec à marée basse pour éviter toute remise en suspension des 

matér iaux les plus f ins,
•	 Une répart i t ion des sables selon leur compatibi l i té granulométr ique,
•	 Une pr ise en considérat ion des la isses de mer pour éviter leur recouvrement 

par les sables,
•	 La pr ise en compte des r isques de pol lut ion accidentel les dans les travaux. 


