EXx CERFA
MINISTERE @
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE N° 14734 * 04

ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRES

Liberté
Egalité
Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement

Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception : E;'%fziozili N N .

Dossier completle : =% Y2 =¥~ |

N° d’enregistrement : 001185/KK P

LI Intitulé du projet

Creation d'une voie reservee au covoiturage et aux transports en commun sur la RD723 en
direction de Nantes entre la jonction avec la RD751 et le peripherique nantais

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

21 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2 Personne morale

Dénomination Raison sociale

DEPARTEMENT DE LOIRE-ATLANTIQUE Departement de Loire-Atlantique
N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
22440002800011 llectivi rritorial
Représentant de la personne morale Madame 0O | Monsieur

Nom Prénom(s)

Menard Michel

La loi n°® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées
dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.
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Il Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

6. Infrastructures routieres |(les ponts, tunnels et tranchées couvertes supportant des
infrastructures routiéres doivent étre étudiés au titre de cette rubrique)., 6A

3.1 Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux
| et 1l de l'article R:122-2-1 du code de I’environnement ? (clause-filet) ?

Oui O |Non

3.2 Le projet fait-il 'objet d'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

Oui 0 [Non

Z 3l Caractéristiques générales du projet
Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Le projet consiste en la realisation d'une voie reservee sur lI'axe Pornic - Nantes de la RD723 qui
sera realisee par

adjonction d'une voie supplementaire, sur une longueur d'environ 4,3 km par empietement sur le
terre-plein central

(TPC), sur une largeur comprise entre 3,5 et 3,8 m. Cette voie sera situee a gauche par rapport
a la circulation

generale afin d'eviter que la continuite de la voie reservee ne soit interrompue au droit de
chaque echangeur.

Le projet inclut egalement des installations de panneaux de signalisation dynamiques, la
restructuration de la

bande d'arret d'urgence ainsi qu'une creation/agrandissement de bassins de recuperation des
eaux pluviales et de

noues.

Cattn nnininlla vinia eavra racAarninn Al anvinitiirann At aliv trancenarte Ann_ Acnmmiin nt nrnenntara

4.2 Objectifs du projet

Enjeux economiques : Ameliorer la qualite de I'offre de transport en termes de desserte, reduire
les couts de

transports ; Optimiser et securiser les infrastructures et les services existants ; Faciliter I'acces a
I'emploi et le

developpement de l'activite sur les territoires ;

Enjeux sociaux : Favoriser la mobilite de tous; Simplifier les alternatives a la voiture individuelle;
Lever les

contraintes horaires et les reticences au changement; Questionner les facilites donnees a la
voiture;

Enjeux societaux : Soutenir les pratiques collaboratives; Encourager les solidarites; Favoriser le
vivre ensemble

Enjeux environnementaux : Prendre en compte les enjeux environnementaux presents (zones

humides, haies
| e s : ) \ - ) e e
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4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 Dans sa phase travaux

Dans sa phase travaux, le projet sera articule selon le phasage suivant :

1) Installation des engins de chantier et des camions au niveau du TPC : realisation des travaux
sur la creation de

la voie reservee depuis cet espace d'une largeur variable par endroit : en moyenne 5-6 metres
2) Mise en place d'une glissiere centrale en beton adherent

3) Elargissement de la bande d'arret d'urgence de 50 cm sur la portion de la route a 110 km/h et
restructuration de

la bande d'arret d’'urgence sur la totalite du trace de la voie reservee.

4) Mise en place des portiques de signalisation via la fermeture de la section Pornic -> Nantes
sur plusieurs jours :

deviation necessaire.

5) Amenagement des bassins et noues a I'exterieur de la section roulante. Cette phase est
independante des

autres et pourra se faire tout au long du chantier

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

Dans sa phase exploitation I'axe Pornic - Nantes sera dotee d'une voie reservee sur un lineaire
d'environ 4,3 km

depuis la jonction avec la RD751 jusqu'a I'echangeur du peripherique Nantais.

La nouvelle voie reservee sera situee sur la voie de gauche a proximite du TPC et sera
exclusivement empruntable

par les automobilistes covoiturant et les transports en commun.

Des panneaux de signalisation dynamiques seront implantes au dessus de la voie et permettront
de fixer la

limitation de vitesse en fonction des conditions de circulation sur la route.

Les bassins et noues crees/remanies permettrons d'assurer une gestion des eaux pluviales
efficace au droit du site

d'etude

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Declaration d'anteriorite et porter a connaissance (Loi sur I'Eau) - Derogation "especes
protegees" deplacement Lezard des murailles et Lezard a deux raies, demande a confirmer par
la DDTM - Autorisation experimenter signalisation de voie reservee.
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4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l'opération - préciser
les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs
Longueur du lineaire de voie reservee creee (4.3, km)
Surface totale de la voie reservee (16 000, m2)
Surface totale des bassins + noues (12 000, m?)
Largeur de la nouvelle voie de circulation (3a3.5,m)

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune d’implantation

Numéro : Voie :

Lieu-dit :
Localité - Bouguenais

Code postal :ﬂ?’@ . BP:_____ Cedex:___ ___

Coordonées géographiques!"

Long.:1°36940 - v a:47°10%°N - >

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

Point de départ:Long.: __° ' 7" lLlat:_ . __°_ 7

Point de d’arrivée:long.: _ __° " lat:_ __°_ 7

Communes traversées :

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

Plan Local d'Ubranisme Metropolitain de Nantes :
Zonages Ad, Acll, AdI2, Ao, Nf, Ni, Nn, Ns, UEm, UEi, UMd1, UMe, UMc et UMep

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?

O [Oui Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait 'objet d’une évaluation
environnementale ?

Oui O [Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

Il Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

@ Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle
d’intérét écologique,
faunistique et floristique de
type I ou Il (ZNIEFF) ?

En zone de montagne ? O

Aucune zone couverte par un arrete de protection de
biotope n'est

Dans une zone couverte par situe a moins de 30km du site.
un arrété de protection de O

biotope ?

Sur le territoire d’'une 0
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle (nationale .
ou régionale), une zone de
conservation halieutique ou
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?
Seule I'extremite Est du site est concernee par la zone D
Sur un territoire couvert (correspondant au niveau le plus faible : 50 Lden>X>57
par un plan de prévention Lden) du Plan
du bruit, arrété ou le - d'Exposition au Bruit (PEB) de I'aeroport de
cas écheéant, en cours Nantes-Atlantique.
d’élaboration ?
D o Le monument historique le plus proche est localise a 2,5km
ans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa a_u SL_Jd fju )
zone tampon, un monument . site, il s'agit du chateau de Souche.
historique ou ses abords
ou un site patrimonial
remarquable ?
Un total de 4 zones humides ont ete identifiees sur
I'emprise totale du
Dans une zone humide ayant projet : une au niveau du bassin 1 et 3 autres au niveau du
fait 'objet d’'une délimitation ? U bassin 2.
Ces zones humides seront preservees de toute incidence
possible au
cours de la nhase travalix et et ne subiront aucune
Dans une commune couverte Le bassin 3 est concerne par le PPRi Loire Aval (zones R
par un plan de prévention des . etrdu
risques naturels prévisibles A
(PPRN) ou par un plan TR MBI Ee,
de prévention des risques
technologiques (PPRT) ? date de prescription : 04/07/2007
S date d'approbation : 30/03/2014
Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?
Un site pollue ou potentiellement pollue et Secteur
d'Information sur
Dans un site ou sur des sols = les Sols (SIS) est localise a proximite du trace, il s'agit de
pollués ? l'ancienne
decharge de Piarmes dont l'activite a cesse en 1989.
Cependant les
amnricec directec dil nrniet ne ennt nac cnncernaac nAar
Dans une zone de répartition
O
des eaux ?
Aucun perimetre de protection de captage n'est recense a
Dans un périmétre de moins de
protection rapprochée d’'un 7Kkm
captage d’eau destiné ala O
consommation humaine ou
d’eau minérale naturelle ?
Le site inscrit le plus proche est localise a environ 5km, il
s'agit des 32
ensembles bordant le lac de Grandlieu.
Dans un site inscrit ? 0
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Le projet se situe-t-il dans

N L Oui | Non Lequel et a quelle distance ?
ou a proximiteé :

2 Zones speciales de conservations dans un rayon de 5 km

- Estuaire de la Loire a 0,3 km du site d'etude

- Lac de Grandlieu a 4,0 km du site d'etude

2 Zones de Protection Speciale dans un rayon de 5 km :
- Estuaire de la Loire a 0,3 km du site d'etude

-l ac de Grandlieir a 4 0 km di site d'etiide

Un site classe est localise a environ 4km au sud du site
d'etude il s'agit

du lac de Grandlieu et ses abords

D’un site Natura 2000 ? O

D’un site classé ? O

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la
santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Aucun prelevement d'eau n'est prevu, ni en phase travaux

ni en
Engendre-t-il des ) phase exploitation.
g'ire;i‘i’ecg‘:lgtzl?efa“ : 0 | |Les faibles besoins associes aux bases vie du chantier
milieu ? SIEIEE , .
satisfaits par I'eau provenant des reseaux AEP existants.
En phase travaux, des drains seront mis en oeuvre au
Impliquera-t-il droit des - _
des drainages/ou zones deconnectees du milieu naturel afin de preserver
des modifications 0 les
previsibles des masses structures de chaussees aux ecoulements d'eau.
@ | d’eau souterraines ? Le reseau de cunettes mis en place permettra de rabattre
§ les eaux
3 . o .
(7] a . q q o
@ Au total, les estimations au stade AVP du projet indique
© que les
Est-il excédentaire en travaux de terrassements vont generer un total de 66 150
3
matériaux ? = m de, ) - .
deblais, dont 13 400m3 qui seront reutilises en remblais.
Ainsi 53
400m?3 excedentaires seront evacues.
Est-il déficitaire en 0
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
du sol ou du sous-sol ?
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De quelle nature ? De quelle importance ?

e EEEs e Al Seition Appréciez sommairement I'impact potentiel
Est-il en adéquation Le projet est en adequation avec l'integralite des reseaux
@ | avec les ressources existants,
© | disponibles, seul le reseau de gestion des Eaux Pluviales (EP) sera
§ les équipements 0 redimentionne pour accueillir 'augmentation des EP
o d’alimentation prevues par
@ | eneau potable/ I'impermeabilisation d'une nouvelle voie.
assainissement ?
Est-il susceptible Un diagnostic a ete effectue sur 4 saisons. Les travaux les
d’entraTngr des plus
g:”ggggg:]‘:’ 3:2 impactants sont localises au droit du TPC, qui a ete
§ gracations, O ||caracterise
estructions de la . . . . .
biodiversité existante : comme peu pertinent d'un point de vue fonctionnel et qui
faune, flore, habitats, ne
continuités écologiques ? temoigne pas d'une richesse faune/flore particuliere. Il ne
Si le projet est fsit_Lié 4 sites Natura 2000 sont localises dans un rayon de 4 km
e wourda 3
5 ) : ’ site. Aucun des habitats caracteristique de ces zones
w | estl _suscgphble Natura 2000
g d’avoir un impact sur O s . , . ,
2 | un habitat / une espéce n'est represente sur le site d'etude. Aucun impact n'est
S | inscrit(e) au Formulaire attendu.
Standard de Données
du site ?
Le TPC est un espace naturel, cependant du fait de son
Engendre-t-il la positionnement et de sa deconnexion avec les autres
consommation habitats
d’espaces naturels, 0 naturels, il presente une tres faible fonctionnalite
agriggles, forestiers, ecologique
maritimes ? (faune/flore/habitat). Cet espace represente 8300 m3
environ.
La RD723 est concernee par un risque diffus lie au
transport de
Est-il concerné matieres dangereuses sur la totalite de son lineaire. La
par des risques O section
technologiques ? etudiee ici ne presente pas de caracteristique particuliere
amenant a
augmenter ce risque.
Le bassin 3 est concerne par un risque d'inondation selon
le PPRi
§ Est-il concerné par d Ll ALl
T - pardes | I Plusieurs secteurs sont concerne par un risque
o risques naturels ? - .
© d'inondation par
ruissellement selon le PLUM de Nantes Metropole.
Ces risques ont ete pris en compte lors de la conception
Aucun prelevement d'eau n'est prevu, ni en phase travaux
Engendre-t-il des ofnen
risques sanitaires ? phase exploitation.
I ne failhlae hacnine acennine Ay hacne viin Al ahlhantiar
Est-il concerné par des
risques sanitaires ? O

8/13



. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
En phase travaux, des circulations d'engins de chantier
sont a
Engendre-t-il des prevoir, de plus l'installation des panneaux dynamiques
déplacements/des 0 engendrera
trafics ? une fermeture de la section concernee et un report de
trafic sur une
courte periode.
Le projet n'est pas considere comme un amenagement
_ . 0 | [significatif au
Est-il source de bruit ? titre de la loi sur le bruit, le Departement n'est tenu a
53:;2ﬁ§2§‘;g‘:0$:; ges Les nuisances acoustiques observees actuellement
) 0 | jproviennent
essentiellement de la 2x2 voies existante (trafic routier
mmnartant) o
= La phase travaux engendre inevitablement des odeurs
o | Engendre-t-il des liees aux . . . |
§ odeurs ? deplacements d'engins de chantier et de camions mais
© ccom o Ll N
()
'S | Est-il concerné par des
Z | nuisances olfactives ? a
La creation d'une nouvelle voie ne va pas s'accompagner
Engendre-t-il des 0 ||d'une _ o _ o
vibrations ? augmentation significative de trafic, les vibrations
ﬂﬁﬂf\ﬁAlﬁf\hﬁ mav Il'\
Est-il concerné par des
vibrations ? O
La phase chantier sera principalement realisee de jour
Engendre-t-il des 0 mais il n'est
eémissions lumineuses ? pas exclu que l'installation des portiques & panneaux soit
roalicon da
Est-il concerné
par des émissions .
lumineuses ?
La phase chantier est emettrice de polluant du fait des
soulevements
_ , de terre (peu importants) et des polluants emis par les
Engendre-t-il des rejets ;
ey 0 engins de
dans lair ? ) . . .
chantier et les camions. Ces rejets seront limites dans le
P temps et
15 assujettis a la phase chantier uniquement.
@
&
Engendre-t-il des rejets | | U
liquides ?
Si oui, dans quel cf traite dans la partie "Effluents”
milieu ? O | 0
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. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . v .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
En phase travaux, I'augmentation d'effluents (eaux
pluviales)
£ dre-til d associee a la circulation des engins de chantier sera
ngendre-t-il des O maitrisee
effluents ? " e , .
L'impermeabilisation d'une nouvelle voie risque
" d'engendrer une
15 augmentation des volumes d'eau pollues ruissellement
(7} 1
() 2
'E La phase travaux engendre une production de dechets en
w _ lien avec
SugEielSe s la restructuration de la BAU ainsi que les materiaux
production de déchets
. O excaves. Un
non dangereux, inertes, - de d | q bl . |
dangereux ? Indicateur de developpement durable sera mis en place
sur la
gestion des dechets excedentaires en favorisant le
_ . Sans objet
Est-il susceptible Le projet consiste a ajouter une voie reservee a la 2x2
de porter atteinte voie existante,
au patrimoine o P ;
. O | ['ajout de cette voie n'aura aucun impact paysager sur le
©c architectural, culturel, site deia
5 .0 | archéologique et T J .
8 & |paysager ? identifie comme espace routier.
= 3
£8
2 & | Engendre-t-il des La destination ne changera pas entre I'etat actuel et |'etat
‘£ 'S | modifications sur les projete.
& 3 | activités humaines
(agriculture, 0
sylviculture, urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage du
sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

O

Oui

Non

Si oui, décrivez lesquelles :

L'analyse du cumul des incidences avec le projet de P+R de la Ville au Denis a ete realisee dans
le cadre 'actualisation de I'etude d’'impact de la phase 2 du projet de Developpement des
Nouvelles Lignes de Transport de Nantes Metropole. Le projet de P+R fait partie d’'un ensemble
de projets portant sur le developpement des nouvelles lignes de transport et la transformation du
pont Anne de Bretagne a Nantes dont la maitrise d’ouvrage est portee par Nantes
metropole.Aucun projet projet connexe ayant ete instruit apres Octobre 2020 ne presente

d'incidences cumulees possibles

avec le present projet.

10/13



6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiére ?

Oui O Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

Les autres reglementations applicables dans le cadre du present projet seront determinees dans
un second temps,
apres avoir consulter les services de I'etat et mis en oeuvre les etudes correspondantes.

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d'impacts résiduels notables. 1l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).

Plus de detail dans la notice environnementale et reglementaire
Dans un premier temps, le present projet a fait I'objet d'une analyse de variante concernant la
configuration de la
voie reservee, 4 variantes ont ete analysees selon les enjeux de securite, de couts, d'efficacite,
de realisation, de
gain de temps et selon les enjeux environnementaux. Le choix de la variante a ete fait en
fonction du scenario le
moins impactant possible.
Des diagnostics air & sante, acoustique, faune & flore ont ete realises afin de caracteriser les
enjeux du site et
identifier les principales sensibilites du site pouvant etre impactees par le projet.
Plusieurs mesures visant a attenuer les potentielles incidences de la phase travaux sur
I'environnement et la
biodiversite, le cadre de vie des riverains et les usagers de la route ont ete mises en oeuvre
(gestion des eaux
pluviales, prevention de la pollution des sols, de la qualite de l'air...).
En phase exploitation, aucune incidence necessitant la mise en place de mesures de
compensation n'a ete
identifiee, des mesures d'evitement (zones humides, secteurs a enjeux) ayant ete mises en

1 V.l

+ 1
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/Al Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Plus de detail dans la notice environnementale et reglementaire

Les travaux de creation d'une nouvelle voie reservee n‘engendrent pas d'enjeu acoustique
significatif et permettent

de fluidifier la circulation en garantissant une amelioration securitaire de l'axe.

D'un point de vue environnemental, aucune zone a enjeu faune/flore n'est menacee et la gestion
des eaux

pluviales, modifiees par I'impermeabilisation d'une voie supplementaire, est sujette a un
re-dimensionnement du

reseau de gestion des EP.

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou
pétitionnaire » - non publié.
Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | Il'article R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme

de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.

Objet

: L]

5 []

Il Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables@

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus@

Nom LA NEELLE

Sylvain

Prénom

Qualité du signataire Chef du service etudes techniques operationnelle:

A NANTES

________ Signature du (des) demandeur(s)
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augmentation des volumes d'eau pollues ruissellement vers les
bassins. La creation et le re-dimensionnement de ces derniers vont
permettre de gerer cette augmentation d'effluents en phase
exploitation.
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Dans un premier temps, le present projet a fait l'objet d'une analyse de variante concernant la configuration de la
voie reservee, 4 variantes ont ete analysees selon les enjeux de securite, de couts, d'efficacite, de realisation, de
gain de temps et selon les enjeux environnementaux. Le choix de la variante a ete fait en fonction du scenario le
moins impactant possible.
Des diagnostics air & sante, acoustique, faune & flore ont ete realises afin de caracteriser les enjeux du site et
identifier les principales sensibilites du site pouvant etre impactees par le projet.
Plusieurs mesures visant a attenuer les potentielles incidences de la phase travaux sur l'environnement et la
biodiversite, le cadre de vie des riverains et les usagers de la route ont ete mises en oeuvre (gestion des eaux
pluviales, prevention de la pollution des sols, de la qualite de l'air...).
En phase exploitation, aucune incidence necessitant la mise en place de mesures de compensation n'a ete
identifiee, des mesures d'evitement (zones humides, secteurs a enjeux) ayant ete mises en place. Concernant les
impacts du projet sur la securite et les deplacements, les incidences sont positives, l'installation de panneaux
dynamiques permettra de renforcer la securite sur l'axe Pornic - Nantes et la creation d'une voirie reservee viendra
fluidifier le trafic.
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Les travaux de creation d'une nouvelle voie reservee n'engendrent pas d'enjeu acoustique significatif et permettent
de fluidifier la circulation en garantissant une amelioration securitaire de l'axe.
D'un point de vue environnemental, aucune zone a enjeu faune/flore n'est menacee et la gestion des eaux
pluviales, modifiees par l'impermeabilisation d'une voie supplementaire, est sujette a un re-dimensionnement du
reseau de gestion des EP.
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