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) PRESENTATION

» Le quartier de Saint-Aygulf constitue une zone de villégiature itapta sur la commune de Fréjus et l'acces piétonnier aux plegess le centre urbain de ce secteur s'effectue en empranpamit de la
Galiote.

RD 559 : TMJA = 18 200 véhicules par jour (trafic 2015), avec des pointes d'environ 25 100 véhigolesepaéte (et un taux de PL de 2,2%).
Entre Fréjus et les étangs de Villepey serpente la piste cyclableodal littes empruntée par de nombreux usagers en toutes saisons.

Les caractéristiques transversales du pont (chaussée de 5,50m et 2 trottoirs de (p@@mattent ni la continuité de la piste cyclable existante, ni une circulétiorisee des piétons.

YV VWV VvV V¥V

Le pont de la Galiote est un ouvrage, construit en 1928, d'une longtaardenviron 110m constitué de 5 arches en béton armé surbalBeémnt son exploitation, cet ouvrage a fait I'objet de lourds
travaux de réparation des fondations et des bétons. Son vieilligsaowéléré par I'exposition de sa structure en béton arméudagsvironnement marin particulierement agressif ne lui permst plu
d'assurer pleinement sa fonction.
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Dans ce contexte, le Département s'est donné pour mission de conduire une opération dohesobjele :
- permettre une sécurisation des piétons circulant sur le pont,
- assurer une continuité de la piste cyclable.
- reconstruire intégralement ou partiellement I'ouvrage (avec réhabilitatotuélle) pour garantir la pérennité de la liaison routiére et assurer lavediosedu domaine public routier.
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L'opération se caractérise par des contraintes techniques et environnesrfentas :
» contraintes structurelles : ouvrage ancien et tres étroit, dans un état fntiémeadé (béton de faible résistance, armatures corrodées, ...)
 contraintes de circulation : trafic important sur la RD559, route a grande é¢oowéitinéraire de transports exceptionnels (convoiftfcatégorie, classe D)
» contraintes d'exploitation : maintien éventuel de la circulation sur l'oupeg#ant la phase travaux, possibilité de déviation par la RD8 ou la RD7, éviter la péiadke msur les travaux
* contraintes environnementales : ouvrage situé dans un contexte environnemental sensible,
= proximité immédiate des Etangs de Villepey (propriété du Conservatoire dral)itt
= proximité immédiate du milieu marin,
= pras se rejetant dans la mer passant sous I'ouvrage actuel (Grau de ¢g, Galiot
= site NATURA 2000,
« contraintes hydrauliques : PAPI de 'Argens
» contraintes fonciéres : proximité des terrains du Conservatoire du Litiosilgae de propriétés privées (hétel, camping, habitations)
» contraintes économiques : proximité d'établissements de plages et de todiusnhétel et d'un camping, ainsi que de commerces
» contraintes fonctionnelles : présence de nombreux réseaux divers.




RD 559 - COMMUNE DE FREJUS — OUVRAGE DE LA GALIOTER. 112+400.
Etude de scénarios
5

) RAPPEL DES ETUDES MENEES

» 2007-2012 : Désignation du maitre d'oeuvre et études d'élargissement de I'ouvrage.

Y

Décembre 2012 : Notification du marché de travaux.

» Deés le commencement des études d'exécution, le groupement atéridutenarché a exprimé des réserves sur la faisabilit stddtion d'élargissement de l'ouvrage prévue au marché. Le diaguvre,
qui avait pourtant proposeé cette solution, a validé les études du groupement et confirmérgharigescréée n'était pas supportable par I'ouvrage, malgré les renfosger@ems au marche.

» Reésiliation du marché de travaux : mai 2013.

» 2015 : Mission du CEREMA pour exécuter un nouveau diagnostic de l'ouvrage et une étude d'oppodolnité&mae d'aménagement viables.
Résultats
- état médiocre de l'ouvrage
- dépassements importants des critéres de résistance de I'ouvragefebded'eharges roulantes réglementaires
- préconisation d'une limitation des charges a 19 tonnes, voire 12 tonnes, pour garaetinigépde I'ouvrage et la sécurité des usagers
- augmentation de la largeur du tablier en conservant l'ossature actuelle noreablésag
Le CEREMA préconise donc de prévoir :
- une reconstruction de l'ouvrage
- ou une requalification de ce dernier pour le destiner uniguement aux modes de circulation dou

» 2016-2017 : Désignation d'un bureau d'études (groupement SIAM Ingénierie / XD AtbitetPFi) et études de scénarios pour la reconstruction ou la réhabilitation du lpoGatete.
Objet de cette étudeproposer plusieurs scénarios d'aménagement, vérifier leur faisabdiblir une estimation sommaire du colt et de la durée des travaux.

Les bases de réflexion sur le site sont :
- soit démolition totale ou partielle de l'ouvrage actuel, et reconstructioaueetIplace, ou sur l'itinéraire de I'ancien train des Pignes,
- soit conservation de l'ouvrage actuel et reconversion de cet ouvrage en ouvrage podomqadseéalisation d'un nouvel ouvrage accolé ou sur litinéraire du train des Pignes.
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1) SOLUTION PREVILEGIEE PAR LE DEPARTEMENT

DEMOLITION TOTALE ET RECONSTRUCTION DE L'OUVRAGE EN LIEU ETPLACE

g “‘ B
lAcces hotel -restaurant conservel
Raccordement a |a piste cyclable exis
F A o Ghariye)
Elarglssemen! du trottoir existant|
| pour maintien de la piste cyclable bi-directionnelle
e : 2o L=l

Creation d'un trottoi
argeur 2m sur front de me

fi aintien des arréts bus en encochel
£
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_PEmO Iflon et reconsiruction de fouvrage en lieu et place,
> 5
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> Solution technique : démolir et reconstruire I'ouvrage en lieu et lace, avec conservation du fonctionnement actuel global du secteur (parl existant au nord, arréts de bus, acces,...)
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Deux variantes sont proposées :
* VARIANTE 1aA : Ouvrage existant remplacé par 1 ouvrage neuf
4 travées — structure béton de type PRAD

Tl T ey W nnthd,, s

*VARIANTE 1aB : Ouvrage existant remplacé par 1 ouvrage neuf
1 travée — structure métallique de type bow-string

e

» Continuité cyclable assurée entre la RD559 et l'avenue dudeaifignes le long de la route départe-

mentale.
» Contraintes de circulation durant la phase travaux impactantes d'une part duafaiticeeldes travaux, et d'autre part du dispositif a mettre en place (déviatioge querasoire,...).

> D'un point de vue environnemental, cette solution permettrait d'adapter la camceppont dans un souci d'amélioration des conditions hydrauliques et du fonctionnement de la lagune.
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CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Deux variantes sont étudiées :

- variante 1aA - Ouvrage a 4 travées

L'ouvrage projeté est un ouvrage type PRAD a 4 travées.
La longueur du tablier est de 111,0m, sa largeur est de 12,50m.

COUPE LONGITUDINALE

Ech: 1/333

Solution 1a Variante 1a A
{|Vers St Aygulf Vers Fréjus
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Cette reconstruction permet de « gagner » un appui par rappocoafiguration actuelle, libérant
ainsi un gabarit hydraulique plus important qu'actuellement.

- variante 1aB - Ouvrage Bowstring:

Cette variante consiste en la réalisation d'un ouvrage plus amhll@dyge bowstring présentant une

travée unique de 111m de portée, largeur 16,30m.

COUPE LONGITUDINALE

Solution 1a Variante 1aB Ech: 1/333
(Vers st Aygulf Vers Fréjus
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Cette reconstruction permet de libérer complétement la zonelsdasblier, dégageant ainsi un
gabarit hydraulique plus important qu'actuellement.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Appuis fondés superficiellement sur le gneiss sain, et profondémeniepappuis coté Fréjus (11 a
12m de profondeur).

Le tablier est constitué pour la variante laA de poutres préfabsqag béton précontraint,
surmontées d'un hourdis en béton armé coulé en place, et pourdatevdtaB d'une ossature
métallique de type bowstring avec hourdis en béton armé pour l& paxulée et platelages
métalliques pour les modes doux.

MODE DE CONSTRUCTION DE L'OUVRAGE

Une premiere phase consistera a dévier le trafic soit par la RDBasoih ouvrage provisoire accolé
a l'ouvrage actuel coté aval.

La déviation par la RD8 est préférable, permettant de compaétedissocier la circulation routiére
des travaux.

g

Chéateau Vaudois@Ll [
AW LescHATEAUX |
DE VILLEPEYZ |

SAINT-AYGUIGE S

m . Hig. # > 7 F. " 3 ;
& Déviation 28 o5 | ‘ . i, - S
2 . ! Agualan ) £ BRI Déviation

Arenes de Fréjis@l. -

Une piste de chantier fusible sera créée en paralléle de Heuactuel, c6té amont, afin d'accéder
plus facilement aux appuis.

Ensuite interviendra la démolition de l'ouvrage existant
Les nouveaux appuis seront construits a l'intérieur d'un batardeau de palplanches.
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Pour le tablier, selon les variantes, les modes constructifs sont différents

- Variante 1aA - Tablier PRAD : les poutres du tablier serontgmaéda grue depuis la piste de
chantier et le hourdis en béton armé sera coulé en place.

- Variante 1aB - Bowstring : le bowstring sera construit sur ueedaipréfabrication, I'ouvrage
sera lancé a sa place définitive. Le hourdis en béton armé m@rermis en place une fois
l'ouvrage a sa place, par éléments préfabriqués par exemple.

Raccordements / Rétablissements c6té sud (Saint-Aygulf)

Sur la partie Est, 'aménagement reste inchangé avec maikti¢mottoir et de la station bus en
encoche.

Sur la partie Ouest, l'insertion de la piste cyclable ajosisa continuité vers l'avenue du train des
Pignes entraine un impact foncier :

e Au niveau de I'hétel (terrasse, muret, accés piétons). i@pact peut étre réduit en
envisageant une station bus pleine voie sur cette zone.

e En remontant la RD559 vers l'avenue du train des Pignes, ledlesr80, 81 et 82 seront
egalement Iégérement impactées par la continuité cycles et piétons.

IMPACTS REGLEMENTAIRES ET ENVIRONNEMENTAUX

Ces solutions vont en faveur de I'amélioration des conditions hydrauliques du site.

La solution 1aA supprime une pile, permettant ainsi une plus g@ndeture a I'écoulement des
eaux. Cette solution permet de répondre en partie a l'actidn PABPI par le rabaissement du radier
du pont de 20cm minimum.

La solution 1aB en Bowstring supprime totalement les pilesedébuchure de la lagune et rétablit
ainsi I'ensemble des écoulements d'origine. Néanmoins, l'impaageayest relativement fort car la
typologie de l'ouvrage viendrait créer un masque visuel parti@liviage serait également plus
imposant dans le paysage général du secteur qui est trés naturel et ouvert.

D'un point de vue réglementaire et foncier, ces solutions n'engenalnenhe convention de
superposition avec le Conservatoire du Littoral. Le projet dean® fl'objet d'une évaluation
complete des incidences Natura 2000.
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V) SOLUTION ENVISAGEABLE DANS LE CADRE D'UN PROJET URBAIN GLOBAL

SOLUTION 3 : CONSTRUCTION DE L'OUVRAGE SUR L'ANCIEN TRACE DU TRAIN DES PIGNES ET DEMOLITION DE L'ANCIEN OUVRAGE

oy ; o " - s i ‘

A = G . T L . ,l £l i
e e A SR s, Retablissement Avenue du Train des Pignesis
i i o il £ ' " ‘ avec création d'une zone partagée pour les cycle:
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iratoire existant pouvant ServirjEeeas
d'aire de retournement pour tous véhicules . ;O

A

sur l'ancien tracé " Train des Pignes
Longueur : env. 65 m

Raccordement a la piste cyclable existante

Parking existant conserve en partie

: T T -
Possibilité d'un aménagement paysager,
d'un point de vue (1460 m?) ou d'un parking (48 a 50 pla‘ce’s)

\ : L
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> Solution technique : démolir I'ouvrage en place et en recorsiire un d'une longueur de 90,00m environ sur lI'ancien tracélu train des Pignes. Pour le raccordement a la RD559 cé8ud (Saint-
Aygulf) il est proposé de créer un giratoire avec rétablissement descas.
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Deux variantes sont proposées :
*VARIANTE 3A: Ouvrage existant démoli + création d'un Ouvrage neuf : 4 travées - *VARIANTE 3B : Ouvrage existant démoli + création d'un Ouvrage neuf : 1 travée -
structure béton de type PRAD - Tracé ancien train des Pignes structure métallique de type bow-string - Tracé ancien train des Pignes

o e

—_—

Cette solution permet de dégager la partie « littorale » avec la suppression dgé@otuel et d'apaiser la zone sur le plan de la circulation.

Elle permet notamment de favoriser la continuité cyclable mais engendre unpiétonr La zone parking au nord sera a réaménager (parking, espaces verts,....).
Cette variante implique de redéfinir les positions des arréts de bus dans lesrmdeux s

L'impact de cette variante est fort sur les fonctionnalités du secteur (ladtging,...).

YV V. V V V

Les contraintes circulation durant la phase travaux seront en revanche éasplififait de la possible utilisation de I'ouvrage existant durant la phase @exécut
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CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Deux variantes sont étudiées :

- variante 3A - Ouvrage a 4 travées

L'ouvrage projeté est un ouvrage type PRAD a 4 travées.

Solution 3 Variante 3A COUPE LONGITUDINALE

Ech: 1/333

Vers St Aygulf Vers Fréjus

o b1 = P3 e

- variante 3B - Ouvrage Bowstring:

Cette variante consiste en la réalisation d'un ouvrage plus amhlédyge bowstring présentant une
travée unique de 90m de portée.

COUPE LONGITUDINALE

Ech: 1/333

Solution 3 Variante 3B

Vers St Aygulf Vers Fréjus

co, . ‘ c1

Cette reconstruction permet de libérer complétement la zonelsdasblier, dégageant ainsi un
gabarit hydraulique plus important qu'actuellement.

La longueur du tablier est de 90m, sa largeur est de 16,30m.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Les appuis seront fondés superficiellement sur le gneiss samfehdément pour les appuis cété
Fréjus (11 a 12m de profondeur).

Le tablier est constitué pour la variante 3A de poutres préfabsgaeaebéton précontraint,
surmontées d'un hourdis en béton armé coulé en place, et pour latev@ih d'une ossature
métallique de type bowstring avec hourdis en béton armé pour l& paxulée et platelages
métalliques pour les modes doux.

MODE DE DEMOLITION DE L'OUVRAGE EXISTANT

L'ouvrage existant est en béton armé.

En premier lieu, les équipements et superstructures de l'oufgagee-corps, corniches, enrobés,
remblais, béton de trottoir, réseaux, étanchéite, ...) seront enlevés.

Ensuite, la démolition des voltes sera effectuée par « grignotage » du béton.
La démolition des appuis et des radiers, plus massifs, pourra étre effectuée.au BRH

MODE DE CONSTRUCTION DE L'OUVRAGE

Le trafic pourra étre maintenu sur l'ouvrage existant le tempstrd@aux, en respectant les
restrictions de tonnage précisées par le CEREMA dans son rapport d'étude kructura

Pour ce qui est des travaux de I'ouvrage neuf, une piste de chantier fusibleésera cré
Pour le tablier, selon les variantes, les modes constructifs sont différents :

- Variante 3A - Tablier PRAD : les poutres du tablier serontgmada grue depuis la piste
de chantiet le hourdis en béton armé ainsi que les entretoises sur appuis seront ferraillés
et coulés en place.

- Variante 3B - Bowstring : le bowstring sera construit sur ure de préfabrication. Le
hourdis en béton armé pourra étre mis en place une fois l'ouvssgplace, par élément
préfabriqués

Les travaux de démolition de l'ancien ouvrage interviendront apisss en service du
nouvel ouvrage.
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AMENAGEMENT GLOBAL DU SECTEUR ET RETABLISSEMENTS

Raccordements / Rétablissements c6té sud (Saint-Aygulf)

Sur la partie Est, suite a la démolition de I'ouvrage exidtaspace sera dégagé de toute circulation
(hormis les acces ponctuels - commerces, hotel) et livraisehespace pourra étre réaménagé
gualitativement (esplanade, plantations,...) voire partiellemens@i@h compensation fonciére vis-
a-vis de I'hétel notamment.

Sur la partie Ouest l'insertion de I'ensemble des circulaiamsfort impact foncier sur les parcelles
de I'h6tel et du camping. C'est plus particulierement la zoséatlennement a l'arriere de I'hétel qui
sera impactée. En revanche, compte-tenu du fait que lI'enmgispiétera pas au-dela de cette zone
de stationnement, les fonctionnalités de desserte de I'h6tel pourront étre maintenues

Sur la section courante en prolongement sur l'ancien tracé du train des Pignes hemsmitéde 2 a
3m maximum environ) sera vraisemblablement & réaliser

Le raccordement de la circulation a la RD559 pourra étre traité via un cageédaire a creer

IMPACTS TRAVAUX

De maniere générale, la réalisation des travaux de réasrméeat c6té nord se limitera a de la
redéfinition de surface et les travaux seront peu impactant pour le secteur.

En revanche en partie sud I'impact sera relativement important sur deuxssecteur

e Travaux en section courante (voirie et souténement) entrenigirog et I'hotel : I'impact sera
ressenti essentiellement par les riverains du secteur.

e Travaux d'aménagement du carrefour de raccordement a la RDp&6tamt la circulation
générale.

Le fait de réaliser un ouvrage indépendant permettra de consergegcukation durant la phase
travaux en alternance sur les deux ouvrages, la démolition deajguexistant intervenant donc
apres mise en service du nouvel ouvrage.

IMPACTS REGLEMENTAIRES ET ENVIRONNEMENTAUX

Les emprises foncieres du Conservatoire du Littoral ne sont pas interceptéesrpgt.
L'impact paysager de ces solutions est fort car il crée un ouvrage plus prochepchtésifé.

A ce méme titre, la circulation ou les potentiels aménagsremineux prévus engendreraient des
eémissions lumineuses constituant une légere géne pour la faune locale.

D'un point de vue foncier, cette solution n'engendre aucune convention dposufmn avec le
Conservatoire du Littoral. Elle impacte le parcellaire ppe@r la création du raccordement a la
RD559 au-dela de I'ouvrage (h6tel, camping et habitation).

D'un point de vue réglementaire, il conviendra de s'assurer @estsnpotentiels du projet sur les
périmétres a statut (Natura 2000 et RAMSAR). Au-dela dalli@ion des incidences Natura 2000,
les procédures réglementaires a mener devront étre identifiées.
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V) AUTRES SOLUTIONS ETUDIEES MAIS ECARTEES DU FAIT D ES CONTRAINTES QU'ELLES PRESENTENT

1) SOLUTION 1b : DEMOLITION PARTIELLE ET RECONSTRUCTION EN LIEUET PLACE

Ouvrage existant conserve (partie basses des piles) + chevétre et talblier ne
5 travées — structure béton de type PRAD

&
¥@Acces ho l-restalﬂin conie_rve b -
J S ¥ Lo
argissement du trottair existan

pour maintien de la piste cyclable bi-directionnell

£
Maintien d'un arrei bus en encochél

reation d'un trottoir|
> Solution technique : démolir partiellement I'ouvrage et reonstruire le tablier en conservant les piles. Le foninnement actuel global du secteur est conservé (parking stant au nord, arréts de
bus, acces,...)

» Continuité cyclable assurée entre la RD559 et I'avenue du train des Pignes le oorautedépartementale.

A\

Contraintes circulation durant la phase travaux impactantes d'une part du falud&elaes travaux, et d'autre part du dispositif a mettre en place (déviation, ouvragegroyisoi

Y

D'un point de vue environnemental, cette solution n'engendrerait aucune modificaboictthnhement existant de la lagune
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CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
L'ouvrage projeté est un ouvrage type PRAD a 5 travées. La partie basse des piles existantes est conservée et un sommier esté&teedes appuis.
. Des micropieux seront prévus pour reprendre l'intégralité des chamesnant du nouvel ouvrage,
Solution 1b COUPE LONG”UD'NALE la partie basse des piles n‘ayant plus que pour seul role la mnotecitre les eaux et les
Fen 1858 : affouillements.
‘ IVers St Aygulf Vers Fréjus

_ _ _ _ NB : Cette solution impose que la partie basse des piles ne iteéqess de travaux de réparation
C5) P4 _p3i__ § P2 _jp1__ Co, importants. Par contre, toute réparation ou modification impertdatces piles enléve l'intérét de
R | 1 11 ] I ‘ cette solution, réorientant le projet vers la solution de démolition compléte (soldtion 1a

| o ' 556 - 1 ; . Le tablier est constitué de poutres préfabriquées en béton petegrdurmontées d'un hourdis en

T :wz o — béton armé coulé en place.
o ' I I S r I |
|
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2) SOLUTION 2 : CONSTRUCTION D'UN NOUVEL OUVRAGE ACCOLE A L'NCIEN AVEC CONSERVATION DE L'ANCIEN OUVRAGE EN MODES DOUX

cyclable existante|
ealisation d un ouvrage accole a | ouvrage actuehk
MLongueur : env. 100 ml

Voir nouvel emplacemen
des arréts bus en encoche supprimé

Sy - Possibilite d'un amenagement paysager { 150 m#
eparation de 'ouvrage et passage en modes doux

% { Trottoir pietons 4,70 m, pistes cyclables 3,00m, &clairage ...
'I -

Solution technique : réaliser un nouvel ouvrage d'une longueur d'esiron 100,00m accolé a l'ouvrage actuel, qui sera réparé et utilisé pour les modesid (trottoir piétons, piste cyclable, etc.).
Conservation du principe de fonctionnement général du secteur (parking existant, .acce

Continuité cyclable assurée entre la RD559 et I'avenue du train des Pignes le oorgutedépartementale.

Impact foncier au niveau de I'n6tel pour permettre les raccordements sud. Le @otlolefouvrage et des appuis reste pénalisant vis-a-vis du milieu naturel (eméntg/draulique,...).
Contraintes circulation durant la phase travaux simplifiées du fait de lalpag#iisation de I'ouvrage existant durant la phase d'exécution.

YV V. V V V V

Cette solution viendrait augmenter la surface de piles a 'embouchure de la Eupermet toutefois une concentration des usages en un seul lieu, au droit ded@micien

CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES L'ouvrage projeté est un ouvrage type PRAD a 5 travées.




RD 559 - COMMUNE DE FREJUS
Etude de scénarios

— OUVRAGE DE LA GALIOTER. 112+400.

17
. COUPE LONGITUDINALE
Solution 2 Ech: 1/333
Vers St Aygulf Vers Fréjus
s P4 P3 " P2) P1 ‘co
| | : ]
- g . St J
N T I i nn 1

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Les appuis de I'ouvrage neuf seront fondés superficiellement sur $s ga@i, et profondément pour
les appuis c6té Fréjus (11 a 12m de profondeur).

Le tablier de I'ouvrage neuf est constitué de poutres préfabrigqudesam précontraint, surmontées
d'un hourdis en béton armé coulé en place.

Le tablier de lI'ouvrage ancien sera réhabilité pour recevoir les modes doux, piéimeset
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3) SOLUTION 4 : CONSTRUCTION D'UN OUVRAGE SUR L'ANCIEN TRACE DURAIN DES PIGNES AVEC CONSERVATION DE L'ANCIEN OUVRAGE — CIRULATION SENS UNIQUE

d'un giratoire sur k

el . Retablissement Avenue du rain ges tgne
avec rétablissement desace

Evec création d' une zone partagee pour les cycle

..t-‘f’ .

L Retablissement acces campmg,
et Bouleva d Savarelli
- - PR & a

X dans les delx sensHPes
\ ITatoire existant pouvant servirg

Definir arrets bus en pleine voie : i B el ; \ = - ' sty f”" :
% ; . .
\ x reation d'un lratcnrel;#ﬂ
4“3 aire de retournement pour tous véhicules ) b : : , 5 ‘ A
?4- - Voirie sens Frejus - Saint Aygulfel 35 M)
ity

EA-ossiilite d amenagemen dune zone ple’conne-'
depuas le giratoire avec acces Ilvra|son

> Solution technique : conserver l'ouvrage en place pour le sens detirc§aint-Aygulf->Fréjus et en reconstruire un d'une longueur de 90,00 metres envirtansianl tracé du train des Pignes pour le
sens Fréjus> Saint-Aygulf. Pour le raccordement a la RD559 c6té Sud (3squlf), il est proposé de créer un giratoire avec rétabtient des acces, un autre giratoire est proposé pour la giessidiox et le
retournement c6té nord.

> Favorise la continuité cyclable et piétonne et simplifie voire fluidifie ilesi@tions.

> L'impact de cette variante est fort sur les fonctionnalités ctewe(hbtel, camping,...), sur le milieu naturel (rapprochementatess protégées). De plus, la conservation de I'ouvrage existeintudation
engendre dans tous les cas la reprise partielle ou compléete de ce dernier.

> Les contraintes circulation durant la phase travaux seront en revanche éanplififait de la possible utilisation de I'ouvrage existant durant la phase @exécut

Aprés concertation au sein de la maitrise d'ouvrage, cette solution a éEaéée du fait de I'ensemble des impacts techniques, financiefenciers et environnementaux qu'elle engendrerait.
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4) SOLUTION 5 : CONSTRUCTION DE L'OUVRAGE SUR L'ANCIEN TRACE DURAIN DES PIGNES AVEC CONSERVATION DE L'ANCIEN OUVRAGE EN M@DES DOUX

Ouvrage existant réparé pour les modes doux + création d'l Ouvrage neuf : 1 travasre stietellique de type bow-string - Tracé ancien train des Pignes.

Retablissement Avenue du Traln des |gne
avec création d' une zone partagee pour les cyclest

".‘f"_“‘,

etaplissemen acces campmg

Raccoraement a la piste cyclavle existante

Parking existant conserve en partiel

|
P P ;
g BPa R AT
- " - ossibilite damenagement aune zone pletonne~ L ‘ :
depuis le gnratowe avec acces livraisonsf : el L >

]
e R e, b °l Possibilitée d'un amenagement paysager L

Réparation de l'ouvrage et passage en modes doux ou d un point de vue (280 m*)8
ttoir piétons 4,70 m, pistes cyclables 3,00m, éclairage ... k

> Solution technique : maintien de l'ouvrage en place pour lesirculations des modes doux (cycles, piétons,...) et recomsttion d'un autre ouvrage d'une longueur de 90,00 métres envan sur
I'ancien tracé du train des Pignes pour la circulation routiere. Pour lgaccordement a la RD559 c6té Sud (Saint-Aygulf), il est proposé de créer unagpire avec rétablissement des acces.

> Cette solution permet de dégager la partie « littorale » et d'apaiser laizdémelan de la circulation.

> Elle nécessite d'assurer la continuité cyclable entre la RD559 et I'avenuia diesr®ignes (emprises). La zone parking au nord sera a réameénager (pa&oss esrts,...).
> Cette variante implique de redéfinir les positions des arréts de bus dans lesrmdeux s

> L'impact de cette variante est fort sur les fonctionnalités du secteur (ladt@ing,...), sur le milieu naturel (rapprochement des zones protégées).

>

Les contraintes circulation durant la phase travaux seront en revanche éanplififait de la possible utilisation de I'ouvrage existant durant la phase @exécut
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CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Compte tenu de la conservation de l'ancien ouvrage, et afin de ngepiagber outre mesure
I'écoulement des eaux, cette solution a été étudiée avec urg®uweaprésentant aucun appui
intermédiaire, ne changeant ainsi pas I'état actuel.

L'ouvrage neuf est de type bowstring présentant une travée unique de 90m de portée.

>
Solution 5 COUPE LONGITUDINALE
Vers St Aygulf e Vers Fréjus
co =P | . ot

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

La culée coté St-Aygulf sera fondée superficiellement sunégsg sain, et la culée coté Fréjus sera
fondée profondément (11 a 12m de profondeur).

Le tablier de I'ouvrage neuf est constitué d'une ossature métalliqueedeowstring avec hourdis en
béton armé pour la partie circulée et platelages métalliques pour les pgEstyes latéraux.

Le tablier de lI'ouvrage ancien sera réhabilité pour recevoimtedes doux, piétons et cycles. La
surface sera retravaillée et les rives et garde-corps changéspiéeenagétre aux normes actuelles.

Compte tenu de son état, pour pouvoir étre reconverti, I'ouvragen aieiea subir des travaux de
renforcement importants.
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5) SOLUTION 6 : REMODELAGE DU CHENAL AVEC CONSTRUCTION D'UN NOVEL OUVRAGE AU NORD

Démolition de I'ouvrage actuel, remplacé par un remblai routier et construction d'uncwragle décalé vers Fréjus - Ouvrage existant remplacé par 1 Ouvrage neufest-tsaeeture béton de type PRAD

\ il - g
5y a "

i g Y A
e B 2

S B I DTy

nde la piste cyclable a l'existant ’ y j AACC ytel -restaurant conserve
; - ‘ argissement du trottoir existan
ur maintien de la piste cyclable bi-directionnelle

.ﬂ I ll n _a creer 'iilli iﬂ
)

Remodelage du chenal par digue en enrochemen
/ Raccordement & |a piste cyclable existante
Parking existant conserve en partig

ble a l'existant p
T il n

1s bus en encochek
e "8 - L
. ¥ foa L ,,‘:",‘;
pSIBdmolition de louvrage et remblals de la zone

5

la plage existante par re-ensablement
onstruciion aun nouve ouvrage
Longueur : env. 150 m
-k‘ % %,

k. ey uppression d'une partie de la digue existante

Remodelage du chenal par digue en enrochements

Cette solution technique, suggérée par les services techniques de la \iégudedénsiste a :
e Démolir l'ouvrage actuel et remblayer la zone avec un mur de souténement,cété est
e Construire un nouvel ouvrage au nord,
e Remodeler les chenaux par une digue en enrochements, au nord et au sud de l'ouvrage a crée
e Supprimer une partie de la digue existante,
e Remodeler la plage existante par ré-ensablement,
e Créer une importante zone a ameénager a l'ouest de la RD rive droite (pagdog, e=t,...)

Identique sur le plan fonctionnel a l'existant, elle permet de conserver le fonatamtrectuel global du secteur (circulations, arréts de bus, acces,...).
Continuité cyclable assurée entre la RD559 et I'avenue du train des Pignes le oorgutedépartementale.
Contraintes circulation durant la phase travaux impactantes d'une part du falud&el&t du phasage, d'autre part du type de travaux et des dispositifs a mettee (eé\p&ion, ouvrage provisoire,...).

De plus, aprés consultation du service environnement de la Ville et du @aoserdu littoral, ces derniers ont estimé que cette solution, coemtedé son impact sur le milieu, était pénalisante sur le plan
environnemental. Le déplacement de I'embouchure de la lagune surpanoeberait de plus la totalité du fonctionnement hydrauliquatdwnaturel (avec de plus un nombre de piles plus importants que

I'existant).

Y V. V V

CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES
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L'ouvrage projeté est un ouvrage type PRAD a 6 travées.
La longueur du tablier est de 150m, sa largeur est de 12,50m.
On ajoute un appui supplémentaire par rapport a la configuration actuelle.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

L'absence de sondages sur cette zone ne permet pas de donner une prptamdesr appuis (a
minima 12m de profondeur au regard des solutions précédentes).

Le tablier est constitué de poutres préfabriquées en béton pedehrdurmontées d'un hourdis en
béton armé coulé en place.
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VI) COMPARAISON MULTI-CRITERES DES SOLUTIONS
T . . , . Tre isfaisan isfaisan Pénalisan Tres pénalisan
L'analyse multicriteres récapitulée dans les tableaux ci-dessonstiy comparer les sept variantes envisagees. es satistaisant Satisfaisant enalisant ©s penalisant
Solution 1b : . : , Solution 5 :
R —— Solution 2 : Solution 3A: Solution 3B : PE——
- . - . DEMOLITION CONSTRUCTION D'UN | DEMOLITION DE DEMOLITION DE CONSTRUCTION DE Solution 6 :
Solution 1aA : Solution 1aB : PARTIELLE DE , , L'OUVRAGE SUR
. NOUVEL OUVRAGE L'OUVRAGE EN PLACE | L'OUVRAGE EN PLACE : REMODELAGE DU
Crite DEMOLITION ET DEMOLITION ET L'OUVRAGE, . L'ANCIEN TRACE DU
ritere de ACCOLE A L'ANCIEN ET RECONSTRUCTION | ET RECONSTRUCTION CHENAL AVEC
e : RECONSTRUCTION DE | RECONSTRUCTION DE REPARATION DES i . TRAIN DES PIGNES ‘
paraison : . AVEC CONSERVATION DE L'OUVRAGE SUR DE L'OUVRAGE SUR CONSTRUCTION D'UN
L'OUVRAGE EN LIEU L'OUVRAGE EN LIEU ELEMENTS . : ] AVEC CONSERVATION
. : : DE L'ANCIEN L'ANCIEN TRACE DU L'ANCIEN TRACE DU 0 NOUVEL OUVRAGE AU
ET PLACE - 4 travees ET PLACE - Bowstring D'OUVRAGE ET OUVRAGE EN MODES | TRAIN DES PIGNES -4 | TRAIN DES PIGNES - DE L'ANCIEN NORD
RECONSTRUCTION DU DOUX travées Bowstrin OUVRAGE EN MODES
TABLIER 9 DOUX : Bowstring
: Travaux subaquatiques a :I'rayaux subaqualigLes a Gros travaux a prévoir
,hTﬁ./taLt‘.X dgl'cﬁts g prévoir (5 batardeaux), Travaux subaquatiques a Quelques travaux prevoir pt;);tglrggii?e T (démolition de I'ancien
reha tzlal :;uon € ogvr:i[g? Comportement a surveiller,  prévoir (démolition, 5 subaquatiques & prévoir | oo ouvrage avec remblais de Iz
Travaux subaquatiques a Quelques travaux (r?c);tlzmrrkeerg Z‘fﬁ;@'gﬁ (;ies pendant les travaux batardeaux) (démolition, 2 batardeaux) eiis?ali‘l eno;ajvaci):\gt:?zt Zor”eemeotd’zllg ‘éedse"l‘:erl‘ae”;e”
Faisabilité prévoir (démolition, 5 subaquatiques a prévoir piles & conforter) et réfection Rehabllitation de I'ouvrage|  Structure de |'ouvrage neuf  Structure non courante mais N constructign i n%uxg/]ell
technique / batardeaux) (démolition, 2 batardeaux) | 4 ‘<o pour mise aux normes SXistant én mauvais etatet  classique, sans difficultes | restant toutefois realisable par o o Sl ouvrage de 150m, création
yry 2 . 0 N -l s . . . 'Y . a ») , ) 1
Faczlrultcze duev rr:;lse Structure de I'ouvrage neuf  Structure non courante mais eIvionnementales réfection du seuil particulieres de nombreuses entrepnse-: restant toutefois réalisable par d'un parking au nord,

classique, sans difficultés
particulieres

restant toutefois réalisable p.
de nombreuses entreprises

j99)

" Structure de l'ouvrage neuf
classique, mais accolé a un
ouvrage existant en mauvais
état.

Structure de I'ouvrage neuf
classique, sans difficultés
particulieres excepté les piles
accolées a celles de I'ouvrage
existant.

Nécessite des travaux de

voirie conséquents et la
réalisation de
souténements

Nécessite des travaux de
voirie conséquents et la
réalisation de
souténements

de nombreuses entreprises
Nécessite des travaux de

voirie conséquents et la
réalisation de
soutéenements

digues en enrochements)
Nécessite des travaux de
voirie conséquents et la

v

remodelage du chenal par

réalisation de soutenements

—

Impact foncier /
emprises

Impact faible sur hotel et
parcelles pour continuité
piste cyclable

Impact faible sur hotel et
parcelles pour continuité

piste cyclable

Impact faible sur hotel et
parcelles pour continuité
piste cyclable

Impact moyen sur hétel et
parcelles pour continuité
piste cyclable

Impact important sur
emprises entre hotel et
camping, emprises
nécessaires pour

raccordements (giratoire

Impact important sur
emprises entre hotel et
camping, emprises
nécessaires pour
raccordements (giratoire

Impact important sur
emprises entre hotel et
camping, emprises
nécessaires pour
raccordements (giratoire

Impact important sur le

du Littoral et le Domaine
public maritime

Domaine du Conservatoire

Impact
réglementaire et
environnemental

Impact faible sur les
écoulements (pas de
changement significatif)
Conformité avec le PAPI
Procédures réglementaires
peu contraignantes
(incidences Natura 2000)

Suppression des impacts

hydrauliques (rétablissemen

des écoulements d'origine
Conformité avec le PAPI

Procédures réglementaires

peu contraignantes
(incidences Natura 2000)

t

Impact faible sur les
écoulements (pas de
changement significatif)
Conformité avec le PAPI
Procédures réglementaires
peu contraignantes
(incidences Natura 2000)

Impacts forts sur les
écoulements hydrauliques
(doublement du nombre de

piles)
Conformité avec le PAPI
Procédures réglementaires
peu contraignantes
(incidences Natura 2000)

Augmentation de
I'artificialisation, entrave a
I'écoulement, impact
hydraulique

Procédures réglementaires

plus complexes que les

solutions 1 et 2 (incidences
Natura 2000, étude d'impact,

éventuellement CNPN)

Augmentation de
I'artificialisation, impact
hydraulique faible (ouvrage
sans appuis intermédiaires
Procédures réglementaires
plus complexes que les
solutions 1 et 2 (incidences

éventuellement CNPN

Augmentation de
I'artificialisation, entrave a
I'écoulement, impact

hydraulique

Procédures réglementaires

plus complexes que les

solutions 1 et 2 (incidences
Natura 2000, étude d'impact, Natura 2000, étude d'impact

éventuellement CNPN)

Ecoulements totalement
modifiés, impact
hydraulique forts

plus complexes que les

' éventuellement CNPN)

Procédures réglementaires

solutions 1 et 2 (incidences
Natura 2000, étude d'impact,

Intégration dans
le site

Bonne intégration dans le site,
mais ouvrage moins
remarquable que I'ouvrage
existant malgre les efforts de
recherche esthétique

Création d'un ouvrage
remarquable, plus
contemporain et majestueu

qui révele le site

L avec une grande transparence

Q

Bonne intégration dans le site,
mais ouvrage moins
remarquable que I'ouvrage
existant malgré les efforts d
recherche esthétique

D

augmente |'épaisseur des pi

L'ajout du nouvel ouvrage

es

créant un masque importan,
en perdant la légereté de

I'ouvrage existant.
L'intégration du nouvel
ouvrage est tres difficile a
réaliser
Mauvaise insertion dans le
site

t, s . .
Bonne intégration dans le sit

mais ouvrage moins

remarquable que I'ouvrage
existant malgré les efforts de

recherche esthétique

e;

Création d'un ouvrage
remarquable, plus
contemporain et majestueu
avec une grande transparen
mais son implantation en
retrait est moins pertinente par
rapport au littoral

’avec une

(@]
(D,

Création d'un ouvrage
remarquable, plus
contemporain et majestueu
grande transparen
'gui « répond » a l'ouvrage
existant. Dialogue entre deu
ouvrages de générations

différentes

pour partie le caractere actu
du site, mais la digue en

, enrochements rive droite et
ce, soutenement de la partie

remblayée en remplacemer

du pont actuel (h=5m)

dénaturent le caractére natu

de la plage (idem parking

X

Le nouvel ouvrage conserve

nt

rel

déplace rive droite)
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Solution 1b : . . , Solution 5 :
Solution 2 : Solution 3A : Solution 3B :
- . - . DEMOLITION CONSTRUCTION D'UN | DEMOLITION DE DEMOLITION DE CONSTRUCTION DE Solution 6 :
Solution 1aA : Solution 1aB : PARTIELLE DE , , L'OUVRAGE SUR
. NOUVEL OUVRAGE | L'OUVRAGE EN PLACE | L'OUVRAGE EN PLACE : REMODELAGE DU
. DEMOLITION ET DEMOLITION ET L'OUVRAGE, . L'ANCIEN TRACE DU
Critere de ACCOLE A L'ANCIEN ET RECONSTRUCTION | ET RECONSTRUCTION . . CHENAL AVEC
- RECONSTRUCTION DE | RECONSTRUCTION DE REPARATION DES : . train des Pignes AVEC .
comparaison : : AVEC CONSERVATION | DE L'OUVRAGE SUR DE L'OUVRAGE SUR CONSTRUCTION D'UN
L'OUVRAGE EN LIEU L'OUVRAGE EN LIEU ELEMENTS . , , CONSERVATION DE
R . : DE L'ANCIEN L'’ANCIEN TRACE DU L'ANCIEN TRACE DU . NOUVEL OUVRAGE AU
ET PLACE - 4 travées ET PLACE - Bowstring D'OUVRAGE ET OUVRAGE EN MODES train des Pianes - 4 train des Pianes - L'ANCIEN OUVRAGE NORD
RECONSTRUCTION DU DOUX A Bovatrin EN MODES DOUX -
TABLIER 9 Bowstring
Création d'une zone piétonne Création d'une zone piétonre
avec intégration d'un avec intégration d'un Conservation de louvrage
Le raccordement du nouve belvédere au droit des belvédere au droit des existant remarauable e? Ne modifie pas le
Fonctionnement Ne modifie pas le Ne modifie pas le Ne modifie pas le ouvrage au tracé routier aux anciennes culées, nécessité anciennes culées, nécessité [6SEIVE aUX moC(]jes doux.| fonctionnemen tphormis Ie
a terme fonctionnement fonctionnement. fonctionnement abords de I'hétel entraine upn  pour les modes doux d'un|  pour les modes doux d'un : '

effet baionnette.

« deétour » via le nouvel
ouvrage pour rejoindre les
plages

« deétour » via le nouvel
ouvrage pour rejoindre les
plages

Dissociation physique des
modes de déplacements

parking déplacé rive droit

117

Impact réseaux

Impact fort au niveau de
I'ouvrage actuel
(déplacement provisoire
puis remise en place sur
nouvel ouvrage)

mais ouvrage moins
remarquable que I'ouvrage

recherche esthétique.

Bonne intégration dans le site, Impact fort au niveau de

e existant malgré les efforts de¢ puis remise en place sur

I'ouvrage actuel
(déplacement provisoire

nouvel ouvrage)

e

Réseaux existants maintent
sur ouvrage existant

Dévoiement des réseaus
existants au droit de
l'ouvrage, création des
réseaux suivant nouvealy

tracé, raccordements

IS

Dévoiement des réseaux
existants au droit de
I'ouvrage, création des
réseaux suivant nouveal

tracé, raccordements

Réseaux existants mainten
sur ouvrage existant.

nouveaux réseaux sur le
nouvel ouvrage

I

Possibilité de mise en place gde

S Impact fort (déplacement

" provisoire puis remise en
place sur le nouvel
ouvrage)

Impact sur la
circulation en
phase travaux

Impact trés important.
Déviation ou ouvrage
provisoire a mettre en
place car impossibilité
d'utiliser l'ouvrage

Impact trés important.
Déviation ou ouvrage
provisoire a mettre en
place car impossibilité
d'utiliser lI'ouvrage

Impact trés important.
Déviation ou ouvrage
provisoire a mettre en
place car impossibilité
d'utiliser l'ouvrage

Impact faible selon
phasage. Maintien des
acces et de la circulation
construction et mise en
service du nouvel ouvrag
avant requalification de
I'ouvrage actuel

|. Impact faible. Circulation
” maintenue sur l'ouvrage
| actuel pendant constructid
i du nouvel ouvrage

Impact faible. Circulation
maintenue sur l'ouvrage
ractuel pendant constructig
du nouvel ouvrage

Impact faible. Circulation
maintenue sur l'ouvrage
ractuel pendant constructia
du nouvel ouvrage

Impact trés important.
Déviation ou ouvrage
provisoire a mettre en
place car impossibilité
d'utiliser l'ouvrage

n

Lisibilité et
sécurité des
itinéraires modes
doux (PC,
piétons, bus)

Fonctionnement en
continuité de I'existant
mais sécurité piétonne
améliorée et continuité

cyclable assurée

Fonctionnement en
continuité de I'existant
mais sécurité piétonne
améliorée et continuité

cyclable assurée

Fonctionnement en
continuité de I'existant
mais sécurité piétonne
améliorée et continuité

cyclable assurée

Franchissement sur
ouvrage indépendant don
en totale sécurité mais
traversée de voie a prévo
de part et d'autre. Arréts @

bus a repositionner

Fonctionnement favorisan
la continuité cycles au
détriment du lien direct
piétons. Arréts de bus a

repositionner.

(9]

=

e

t Fonctionnement favorisar
la continuité cycles au
détriment du lien direct
piétons. Arréts de bus a
repositionner.

Franchissement cycles ¢
piétons sur ouvrage
indépendant donc en tota
sécurité et en continuité d
I'existant. Arréts de bus 3

repositionner

t

Fonctionnement en
continuité de I'existant
mais sécurité piétonne
améliorée et continuité

cyclable assurée

Un seul ouvrage neuf a gére

er, Un seul ouvrage neuf & gére

Un seul ouvrage mais neuf g
la partie supérieure, et ancie
sur la partie inférieure.

]

=

ur

n

Deux ouvrages a surveille
et entretenir, dont un en
mauvais état, qui sera a

Un seul ouvrage neuf a gére
avec surveillance et entretie

er, Un seul ouvrage neuf a gére
n avec surveillance et entretie

Deux ouvrages a surveille
et entretenir, dont un en
'’ mauvais état, qui sera a
surveiller de maniere

n

=i

Deux ouvrages a surveille

Entretien / : : : . 1"  Surveillance et entretien : = courants. un peu plus complexe. p p :
o avec surveillance et entretien avec surveillance et entretien . surveiller de maniere o . renforcée malgre les travaux et entretenir (pont et mur
Exploitation courants pour la partie 2 a Voirie et carrefour Voirie et carrefour PO
courants un peu plus complexe - ) renforcée malgré les travaux . : L . : . de réhabilitation. supportant la route)
supérieure plus importante . : o e | SUpplémentaires ainsi qug supplémentaires ainsi qug -
L s ~.~ | de réparation et rehabilitation 5 5 Voirie et carrefour
sur la partie inférieure déja ) o . souténements soutenements . : o
. qui auront été engagés supplémentaires ainsi que
assez altéree N
souténements
Codt travaux 7626 000 € HT 9396 000 € HT 7552 000 € HT 7 660 000 € HT 8191 000 € HT 9192 000 € HT 9909 000 € HT Option pont brovisoire non
option pont (y/c pont provisoire 800 000 € (y/c pont provisoire 800 000 £ (y/c pont provisoire 800 000  (pas de nécessité dun pont (pas de nécessité d'un pont (pas de necessité d'un pont (pas de nécessité d'un pont préalisgble%ans ce cas
provisoire HT) HT) €HT) provisoire ou d'une déviatior]) provisoire ou d'une déviatior) provisoire ou d'une déviatior]) provisoire ou d'une déviatior)
Codt travaux 7126 000 € HT 8896 000 € HT 7052 000 € HT 7660 000 € HT 8191 000 € HT 9192000 € HT 9909 000 € HT 13500 000 € HT
option déviation (y/c déviation par RD8 (y/c déviation par RD8 (y/c déviation par RD8 (pas de nécessité d'un pont  (pas de nécessité dun pont (pas de nécessité dun pont (pas de necessité dun pont  (y/c déviation par RD8
par RD8 300 000 € HT) 300 000 € HT) 300 000 € HT) provisoire ou d'une déviatior) provisoire ou d'une déviatiory) provisoire ou d'une déviatior]) provisoire ou d'une déviatior) 300 000 € HT)
. . Aléa fort sur I'ouvrage
Aléa moyen car Aléa moyen car : 2
. . . o x s . \ . . . s existant conservé
Aléas sur le colt s e Aléa moyen li¢ a I'état de Ia Aléa fort sur I'ouvrage infrastructures routieres infrastructures routieres . % e
Aléa faible Aléa faible infrastructures routieres Aléa faible

des travaux

base des appuis conservée.

n)

existant conservé

importantes en milieu urbain
créer

créer

aimportantes en milieu urbain|a

importantes en milieu urbain

a

créer




RD 559 — COMMUNE DE FREJUS — OUVRAGE DE LA GALIOTER. 112+400.
Etude de scénarios. 25
Solution 1aA : Solution 1b : . . . Solution 5 ;
R — = - — Solution 2 : Solution 3A: Solution 3B : S
PECOLITICI 217 - . DE OLITION CONSTRUCTION D'UN DEMOLITION DE DEMOLITION DE CO.NSTRUCT'ON D2 Solution 6 :
RECONSTRUCTION DE Solution 1aB : PARTIELLE DE . , L'OUVRAGE SUR
; . NOUVEL OUVRAGE L'OUVRAGE EN PLACE | L'OUVRAGE EN PLACE . REMODELAGE DU
", L'OUVRAGE EN LIEU DEMOLITION ET L'OUVRAGE, . L'ANCIEN TRACE DU
Critére de ET PLACE - 4 travées | RECONSTRUCTION DE REPARATION DES ACCOLE A L'ANCIEN ET RECONSTRUCTION | ET RECONSTRUCTION TRAIN DES PIGNES CHENAL AVEC
comparaison L'OUVRAGE EN LIEU ELEMENTS AVEC CONSERVATION DE L'OUVRAGE SUR DE L'OUVRAGE SUR AVEC CONSERVATION CONSTRUCTION D'UN
X , DE L'ANCIEN L'ANCIEN TRACE DU L'ANCIEN TRACE DU \ NOUVEL OUVRAGE AU
ET PLACE - Bowstring DOUVRAGE ET OUVRAGE EN MODES | TRAIN DES PIGNES - 4 | TRAIN DES PIGNES - DE LANCIEN NORD
RECONSTRUCTION DU DOUX travées Bowstrin OUVRAGE EN MODES
TABLIER 9 DOUX - Bowstring
Délai Global
option pont 12 mois 11 mois 12 mois 10 mois 17 mois
provisoire
décomposé :
préparation
+app:g;/:i|onne 2 mois 2 mois 2 mois 2 mois 9 mois
+fabrication
Option pont provisoire noj
travaux de la 8 mois 6 mois 8 mois 8 mois 8 mois réalisable dans ce cas
solution
pont provisoire 2 mois 2 mois / / /
travaux de . .
réhabilitation / 1 mois 2mois / /
impact sur la
circulation (délai _ 1,5mois 1mois 1nois 1 nois
inclus dans délai 1,5 mois
travaux
Délai Global
option déviation 11 mois 10 mois 12 mois 10 mois 17 mois
provisoire
décomposé :
préparation
+app;§;/:1st|onne 2 mois 2 mois 2 mois 2 mois 9 mois
+fabrication
travaux de la . . . . .
solution 8 mois 6 mois 8 mois 8 mois 8 mois
déviation . .
provisoire 1 mois 1 mois / / /
travaux de . .
réhabilitation / 1 mois 2mois / /
impact sur la
circulation (délai Sl 7 e ks dsts A5t

inclus dans délai
travaux

NB : Les délais de travaux envisagés sont serrés mais néanmoinsisgddles, nécessitant alors de la part de I'entreprise de niet des moyens adéquats pour les respecter.
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VII) CONCLUSION

A l'issue de cette analyse, il apparait que

* Les solutions 1b, 2 et 5 qui conservent tout ou partie de l'ouvrage existant présententouneadéae qui concerne la pérennité de la structure conservée.
D'importants travaux de réhabilitation sont nécessaires, sans pour autant gaeaces travaux permettront d'assurer sur le long terme la pérennité de l'ouvrage.

Ces solutions ont donc paru devoir étre écartées pour ces raisons.

* La solution 6 présente des contraintes tres fortes vis a vis du milieu naturel. Sest @atitailleurs le plus foilElle a paru devoir étre écartée pour ces raisons.

* Les solutions 3A et 3B sont intéressantes a plusieurs titoésmment du fait de la possibilité de pouvoir conserver en ptasgage existant le temps des travaux, et ainsi minimisecdatraintes a la
circulation.

Elles imposent par contre une réflexion importante en terme de recomposition.urbaine
Leur réalisation ne peut s'envisager qu'au travers d'un partenariat fortavec la commune.

* La solution 1aB présente des criteres favorables, la contrainte principdéntékins les modalités de rétablissement du trafic le temps des travauxi@tcdanglus élevé de la solution architecturale.

Sa réalisation ne peut s’envisager qu’au travers d’'un partenariat avec la camune.

* La solution 1aA est celle qui présente le plus de criteres favorables (moins ergtrééisis favorable), la contrainte principale résidant dans les modaligdaldisssement du trafic le temps des travaux.

C'est celle qui est privilégiée par le Département a ce stade de lalegion.

Solution préconisée par le Département solution 1aA -DEMOLITION ET RECONSTRUCTION DE L'OUVRAGE EN LIEU ET PLACE:
La solution de démolition et reconstruction d'un ouvrage en lieu et place a 4 travatescteire béton de type PRAD (solution 1aA), est celle qui collecte le plusatescfavorables.

Son principal inconvénient réside dans le maintien de la continuité de la circulatiodeaxeoption :
* option pont provisoire : cette solution parait toutefois difficilement réasigalbivrage accolé a I'existant avec des piles provisoires en mer et diffieuticcordement aux extrémités de I'ouvrage)

» option déviation provisoire : la solution 1aA (démolition et reconstmiaie I'ouvrage en lieu et place 4 travées) avec mise ea @lane déviation provisoire reste une des solutions les moireusagrpar
rapport aux autres variantek solution 1aB (démolition et reconstruction de 'ouvrage en lieu et place par un ouvrage bowstring) est plus onéreuse et reléve d'un ltibedused.

Au point de vue délali, la solution 1aA présente un délai global intéressant de 11 mois.



