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1. SYNTHESE 

Legendre Développement travaille sur un projet d’aménagement au niveau  

de la zone d’activités de Tournebride à Saint Etienne de Montluc.  

 

Localisation du projet 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le diagnostic de la situation actuelle a montré qu’il n’existait quelques 

difficultés notamment en sortie de la RN165 Nantes et en sortie du site de 

projet en période de pointe du soir. 
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En parallèle, la DIRO porte un projet d’aménagement du diffuseur RN165 / 

RD965. 

 

Projet d’aménagement du diffuseur RN165 / RD965 

A terme, une fois le projet de la DIRO réalisé, les difficultés sur la bretelle de 

sortie de la RN165 seront supprimées, le nouveau giratoire permettant un 

écoulement fluide de la circulation. En sortie de site du projet de parc 

d’activités, les conditions de circulation seront très proches à l’existant (l’effet 

cumulé projet parc d’activités / aménagement du diffuseur se compensant).  

Les calendriers de réalisation des projets DIRO et parc d’activités étant très 

proches, la phase transitoire (parc d’activités en service sans réalisation du 

projet DIRO) sera très courte voire inexistante. 
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2. PREAMBULE 

Legendre Développement travaille sur un projet d’aménagement au niveau de 

la zone d’activités de Tournebride à Saint Etienne de Montluc.  

La mission confiée à CDVIA est constituée de deux phases : 

▪ Phase 1 : Diagnostic de l’existant  

─ Observations sur site,  

─ Comptages,  

▪ Phase 2 : Impact du projet 

─ Estimation des flux prévisionnels aux périodes de pointe, 

─ Analyse du fonctionnement des carrefours afin de s'assurer de la 

bonne fluidité de la circulation, 

─ Préconisations le cas échéant de mesures d’accompagnement. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Localisation du projet  
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3. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION 

EXISTANTE 

 3.1. DESSERTE ROUTIERE 

Le site de projet est situé à proximité immédiate de la RN165 (axe Nantes / 

Quimper) à laquelle il est connecté par un diffuseur complet mais avec une 

sortie légèrement décalée par rapport aux autres échanges (bretelle de sortie 

de la RN165 Nantes). 

L’accès au site s’effectue directement sur la RD965 (axe desservant Sautron 

et permettant un lien entre le Périphérique et la RN165). 

L’ensemble des carrefours du secteur d’étude sont aujourd’hui gérés par 

STOP (à noter que sur les sorties des entreprises Komatsu et Mercedes se 

font directement sur le carrefour sans pour autant rencontrer de ligne de 

STOP). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Carrefour d’accès à la zone de projet 
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 3.2. DESSERTE EN TRANSPORTS EN COMMUN 

Une ligne de transports en commun circule à proximité du projet mais ne 

marque pas l’arrêt. 

 

 3.3. MODES ACTIFS 

On entend par modes actifs les modes de déplacement ne faisant pas appel à 

des moyens motorisés. Il n’existe à ce jour pas d’aménagements spécifiques 

sur le site. 

 

 3.4. AIRE DE COVOITURAGE 

Une aire de covoiturage géré par le conseil départemental de Loire Atlantique 

est présente au Nord du projet. 
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 3.5. RECUEIL DE DONNEES 

3.5.1. Dispositif 

Des comptages directionnels ont été réalisés à l’aide mâts le mardi 04 février 

2025 sur les créneaux 07h00 / 09h00 et 16h30 / 18h30. 

 

 

Exemple de mât de comptage au niveau du carrefour Nord 

Des comptages automatiques ont également été réalisés à l'aide de mâts du 

vendredi 31 janvier au jeudi 06 février 2025. 
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3.5.2. Flux aux périodes de pointe  

Les résultats des comptages sont donnés pages suivantes en unités de 

véhicules particuliers (1 voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 poids lourds = 2 UVP, 1 

deux roues = 0.3 UVP). 

 

En période de pointe du matin comme du soir, les flux sur la RD965 sont 

majoritairement orientés dans le sens Sud-Est > Nord-Ouest (750 UVP le 

matin, 900 le soir). Plusieurs raisons à cela : 

▪ Le positionnement de la bretelle de sortie de la RN165 Nantes 

déconnecté du reste du diffuseur, 

▪ Une demande de flux importante en direction de Saint-Etienne-de-

Montluc empruntant le franchissement de la RN165, 

▪ La poursuite d’une partie des flux vers la RN165 direction Vannes. 

En contre pointe, les flux sont plus modérés et compris entre 200 et 300 UVP 

par heure. 

 

En heure de pointe du matin, les flux existants sur le site du projet (flux 

générés par le drive et la station-service) sont de l’ordre de 80 véhicules émis 

et autant de flux reçus. Cette fréquentation grimpe à 200 véhicules par sens le 

soir (effet probable du Drive). 

 

 

 

 

 



10607_Legendre_TournebrideStEtienneMontluc_19032025 

1 3  



10607_Legendre_TournebrideStEtienneMontluc_19032025 

1 4  

 



10607_Legendre_TournebrideStEtienneMontluc_19032025 

1 5  

3.5.3. Trafics moyens journaliers 

Les trafics moyens journaliers correspondent aux flux moyens comptabilisés 

sur une journée de semaine, samedi et dimanche inclus. Ils ont été estimés à 

partir des comptages effectués sur la période de mesure de 7 jours 

consécutifs. 

On retrouve sur la RD965 la dissymétrie observée aux heures de pointe : 

7.200 véhicules vers le Nord contre 2.450 dans le sens opposé.  

Les flux en relation avec les activités existantes sur le site de projet sont de 

1.800 véhicules par jour. 
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3.5.4. Analyse de fonctionnement 

Le matin, les difficultés observées sur la RN165 en direction de Nantes ont 

pour conséquence des ralentissements sur la RD93 depuis Saint-Etienne-de-

Montluc qui peuvent se répercuter sur le carrefour situé sur la partie Nord du 

secteur d’étude. 

 

Carrefour Nord - Remontées de file d’attente depuis l’aval du carrefour 

 

 

 

 

 

 

 

Conditions de circulation – Mardi 04 février 2025 – 08h10 (source : Google Maps) 

En période de pointe du soir (mais également le matin de manière moins 

marquée), les ralentissements sur la bretelle de sortie de la RN165 Nantes 

sont récurrents du fait des volumes de trafic et du régime de priorité du 

carrefour. 

 

Conditions de circulation – Mardi 04 février 2025 – 17h20 (source : Google Maps) 
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Des ralentissements fréquents (mais non permanents) sont observés à la 

pointe du soir en sortie de site de projet (accès actuel du Drive et de la 

station-service) avec formation d’une file d’attente de quelques véhicules. Ils 

sont liés notamment au niveau de trafic sur la RD965.  

 

Remontées de files d’attente ponctuelles en sortie de site 

Les calculs de réserve de capacité retranscrivent globalement les 

observations réalisées sur site. Concernant la bretelle de sortie de la RN165 

Nantes, les réserves obtenues, plus pessimistes que les observations sur site, 

traduisent un comportement un peu plus agressif des usagers qui réduisent 

leur temps de réaction au vu des difficultés d’insertion. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Situation Actuelle 

(2025)

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

Bretelle N165 TàD 1 file 90% 84%

Bretelle N165 TàG 1 file 8% -33%

Charge globale aux entrées (UVP) 1078 1324

Situation Actuelle 

(2025)

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

Bretelle N165 TàD 1 file 98% 94%

Bretelle N165 TàG 1 file 64% 4%

D965 Est TàG 1 file 94% 83%

Charge globale aux entrées (UVP) 1095 1411

Situation Actuelle 

(2025)

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

D965 - Franchissement N165 1 file 72% 72%

D965 Est TàG 1 file 38% 59%

Acces entreprises 1 file 91% 72%

La maison neuve TàG 1 file 99% 100%

Charge globale aux entrées (UVP) 1502 1375

D965 / Maison Neuve

Bretelle RN165 Nantes / D965

Acces zone d'étude / D965
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4. HYPOTHESES 

 4.1. NATURE DU PROJET 

Le projet consiste à créer un parc d’activités à proximité directe du Drive et de 

la station-service existants.  

 

 

 

 

 

 

 

Plan de découpage en lots 
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 4.2. PROGRAMME 

Le projet est découpé en plusieurs lots : 

▪ Lots 1 et 2 à vocation activités / loisirs, 

▪ Lots 3 et 4 dédiés à la restauration, 

▪ Un dernier lot pour de la restauration rapide. 

Le tableau ci-dessous donne les surfaces indicatives du projet. 

 

Lots Surface m² SDP Nature 

1 3500 Activités 

2 4600 Activités / Loisirs 

3 650 Restaurant 

4 500 Restaurant 

 

 4.3. ACCES FLUX MOTORISES 

L’ensemble des accès sera réalisé sur le carrefour existant avec la RD965. 

 4.4. FLUX GENERES 

Les flux générés par le projet sont estimés selon la nature du programme sur 

la base d’hypothèses concernant entre autres : 

▪ La part modale voiture :80%, 

▪ Le taux de présence des salariés (prise en compte des RTT, CP, 

télétravail, …) : 85%, 

▪ Le covoiturage : 1.1 personnes par véhicule, 

▪ L’étalement de la pointe sur 1h30 à 1h45, 

 Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir 

 Flux émis Flux reçus Flux émis Flux reçus 

Nbre uvp par 

emplois 
0.13 0.38 0.35 0.13 

 

En retenant de plus un ratio de 1 emploi pour 75 m² d’activités et des 

hypothèses de flux génériques pour les restaurants, les flux générés sont 

récapitulés dans le tableau ci-dessous. 

 Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir 

Flux en UVP/h Flux émis Flux reçus Flux émis Flux reçus 

Lot 1 6 18 16 4 

Lot 2 8 23 21 8 

Lot 3 5 5 5 5 

Lot 4 5 5 5 5 

Restaurant 5 5 5 5 

Total 30 56 53 30 

 

 4.5. REPARTITION DES FLUX SUR LE RESEAU DE VOIRIE 

La répartition des flux sur le réseau de voirie est établie en se basant 

l’analyse des migrations alternantes de l’INSEE, de la situation géographique 

du site et notamment sur les infrastructures routières à proximité. 
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 4.6. SCENARIOS 

Deux scénarios sont étudiés : 

▪ Un scénario transitoire conservant le diffuseur RN165 / RD965 en 

l’état, 

▪ Un scénario à terme intégrant le réaménagement du diffuseur RN165 / 

RD965. 

 

 

Projet d’aménagement diffuseur RN165 / RD965 
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5. IMPACT CIRCULATOIRE 

 5.1. FLUX PREVISIONNELS AUX PERIODES DE POINTE 

Les flux prévisionnels aux heures de pointe du matin et du soir pour les 

scénarios à terme et transitoire. 
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 5.2. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 

5.2.1. Scénario transitoire 

Rappelons que ce scénario correspond à la réalisation complète du projet 

sans que pour autant le diffuseur ne soit réaménagé.  

Dans cette configuration : 

▪ Les conditions de circulation deviennent un peu plus difficiles en sortie 

de RN165 Nantes. Les files d’attente seront plus fréquentes et un peu 

plus importantes. 

▪ La sortie du projet sera difficile à l’heure de pointe du soir pour les flux 

tournant à gauche pour reprendre la RN165 ou poursuivre vers Saint-

Etienne-de-Montluc. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cette situation est probablement à nuancer en fonction : 

▪ Du calendrier de réalisation des travaux du diffuseur, 

▪ Du calendrier de remplissage des bâtiments des différents lots, 

▪ Du type d’activités exact de chaque lot (il se pourrait que la pointe des 

flux générés soit plutôt le samedi si l’activité est à dominante loisirs, ce 

qui réduirait la pression sur le fonctionnement du carrefour en période 

de pointe de semaine). 

 

Situation Actuelle 

(2025)

Situation Prévisionnelle 

court terme

% Réserves % Réserves % Réserves

HPM HPS HPM HPS

Aménagement

Bretelle N165 TàD 1 file 90% 84% 90% 83%

Bretelle N165 TàG 1 file 8% -33% 1% -39%

Charge globale aux entrées (UVP) 1078 1324 1113 1351

Situation Actuelle 

(2025)

Situation Prévisionnelle 

court terme

% Réserves % Réserves % Réserves

HPM HPS HPM HPS

Aménagement

Bretelle N165 TàD 1 file 98% 94% 97% 92%

Bretelle N165 TàG 1 file 64% 4% 57% -24%

D965 Est TàG 1 file 94% 83% 90% 81%

Charge globale aux entrées (UVP) 1095 1411 1176 1492

Situation Actuelle 

(2025)

Situation Prévisionnelle 

court terme

% Réserves % Réserves % Réserves

HPM HPS HPM HPS

Aménagement

D965 - Franchissement N165 1 file 72% 72% 69% 72%

D965 Est TàG 1 file 38% 59% 36% 57%

Acces entreprises 1 file 91% 72% 90% 69%

La maison neuve TàG 1 file 99% 100% 99% 100%

Charge globale aux entrées (UVP) 1502 1375 1548 1426

D965 / Maison Neuve

Bretelle RN165 Nantes / D965

Acces zone d'étude / D965
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5.2.2. Scénario à terme 

A terme, une fois le diffuseur réaménagé, les difficultés de circulation 

observées sur la bretelle de sortie de la RN165 Nantes disparaissent du fait 

de la création du nouveau giratoire. Ce dernier est suffisamment capacitif 

pour absorber la demande de trafic. 

En sortie de projet, les conditions de circulation sont du même ordre de 

grandeur que la situation existante, une partie des flux présents sur le réseau 

étant redirigée sur le nouveau giratoire. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Situation Actuelle 

(2025)

Situation Prévisionnelle 

long terme

% Réserves % Réserves

HPM HPS HPM HPS

Aménagement

Bretelle N165 TàD 1 file 90% 84%

Bretelle N165 TàG 1 file 8% -33%

Charge globale aux entrées (UVP) 1078 1324

Situation Actuelle 

(2025)

Situation Prévisionnelle 

long terme

% Réserves % Réserves

HPM HPS HPM HPS

Aménagement

Bretelle N165 TàD 1 file 98% 94% 97% 90%

Bretelle N165 TàG 1 file 64% 4% 68% 5%

D965 Est TàG 1 file 94% 83% 94% 88%

Charge globale aux entrées (UVP) 1095 1411 986 1349

Situation Actuelle 

(2025)

Situation Prévisionnelle 

long terme

% Réserves % Réserves

HPM HPS HPM HPS

Aménagement

D965 - Franchissement N165 1 file 72% 72%

D965 Est TàG 1 file 38% 59%

Acces entreprises 1 file 91% 72%

La maison neuve TàG 1 file 99% 100%

Charge globale aux entrées (UVP) 1502 1375

Situation Actuelle 

(2025)

Situation Prévisionnelle 

long terme

% Réserves % Réserves

HPM HPS HPM HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  29 m D939 Est 1 file 62% 46%

Z.I. 1 file 99% 94%

La maison neuve 1 file 37% 82%

rayon ilot : 21 m bretelle vers N165 nord 1 file

D965 sud (pont) 1 file 85% 81%

bande franchissable:  0 m bretelle depuis N165 sud 1 file 72% 64%

largeur d'anneau : 8  m Charge globale aux entrées (UVP) 1731 1703

D965 / Maison Neuve

Giratoire D965

Bretelle RN165 Nantes / D965

Acces zone d'étude / D965
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5.2.3. Analyse des flux de tourne à gauche au droit du projet 

Sur la base des flux actuels et prévisionnels, une estimation des mouvements 

de tourne à gauche au droit du carrefour d’accès au projet est donnée dans le 

tableau ci-dessous. 

 

 Situation 2025 

Situation 

transitoire 

(sans projet 

DIRO) 

Situation à 

terme (avec 

projet DIRO) 

TàG depuis la 

RD965 Est 
1050 1265 650 

TàG en sortie 

de site 
1125 1425 1425 

Estimation des flux journaliers de tourne à gauche 
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6. ANNEXES : DETAIL DES COMPTAGES 

AUTOMATIQUES 
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